marwen'  ORTIZ
ingenieria EE} @

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

-
AYUNTAMIENTO DE  Antauca 2=
ESTEPONA

Unién Europea

N AgenciaAndakizs de fa Energla onEmNO  MMSTRNO IDAE
ES  CONSEIERIA DE ECONDMIA, INNOVACION, CIENCIA Y EMPLED Viraro ’l

nnnnnnnnnnnn



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

Indice
MARCO DE REFERENCIA 3
CAPITULO 1: OBJETIVOS DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE 5

1.1 LAACTUALIDAD DE LOS PMUS 6
1.2 ;PORQUE UN PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE EN ESTEPONA? 6
1.3 OBJETIVOS GLOBALES DEL PMUS SEGUN LA LEY DE ECONOMIA SOSTENIBLE 7
1.4 EL MODELO DE PMUS EN ESTEPONA 8
1
3

1.5 POLITICAS BASICAS.OBJETIVOS ESPECIFICOS 1

1.6 METODOLOGIA EN LA ELABORACION DEL PMUS 1

CAPITULO 2: DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL 15
2.1 ENTORNO DEL MUNICIPIO 16
2.2 SOCIOECONOMIA 18
2.3 LIMITES FiSICOS DE LA CIUDAD, ACCESIBILIDAD Y CENTROS ATRACTORES 23
2.4 URBANISMO 29
2.5RED VIARIA 33
2.6 TRAFICO URBANO 37
2.7 MOVILIDAD GLOBAL 53
2.8 TRABAJO DE CAMPO 57
2.9 ESTACIONAMIENTO 59
2.10 ACCESIBILIDAD PEATONAL 70
2.11 TRANSPORTE PUBLICO 84
2.12 CARRIL BICI 92
2.13 ACTUACIONES MUNICIPALES POR LA MOVILIDAD 96
2.14 CONCLUSIONES 122
CAPITULO 3: PROPUESTAS E INDICADORES 128
3.1 PROPUESTAS DE ACTUACION 129
3.2 DEFINICION DE ESCENARIOS E IMPACTOS 204
3.3 EVALUACION DE LAS PROPUESTAS DE ACTUACION 206
CAPITULO 4: EVALUACION ENERGETICA, MEDIOAMBIENTAL Y ECONOMICA 210
4.1 AHORROS ENERGETICOS Y MEDIOAMBIENTALES 211
4.2 EVALUACION ECONOMICA DEL DESARROLLO DE PROGRAMAS 234
4.3 NORMATIVA, AYUDAS Y LINEAS DE FINANCIACION 239
INDICE DE PLANOS 252

ORTIZER . Moy

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

MARCO DE REFERENCIA

ORTIZER .0 Mraner




o

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

Plan Estratégico de Infraestructuras y
Transportes (2005-2020)

Entre sus directrices y lineas basicas de actuacion,
incluye un conjunto de medidas destinadas a
promover una movilidad urbana sostenible vy
define las propuestas de actuaciones del
Ministerio de Fomento en las areas urbanas de
manera integrada, coordinadas con las demas
administraciones.

Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética
en Espafa (E4) 2004-2012

Aprobada por el Ministerio de Industria Turismo y
Comercio, y gestionada por el IDAE (Instituto de
Diversificacion y Ahorro de la Energia) define los
potenciales de ahorro y medidas a llevar a cabo al
objeto de mejorar la intensidad energética de
nuestra economia e inducir un cambio de
convergencia hacia los compromisos
internacionales en materia de medio ambiente.

Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible

Se aprobo por parte del Consejo de Ministros el 30
de abril de 2009, establece una serie de medidas y
herramientas para facilitar una movilidad
sostenible y de bajo consumo de carbono, entre
las que se incluye la elaboracion e implantacion de
los Planes de Movilidad Urbana Sostenible
(medidas 6.1.12 y 6.1.17) para impulsar
desplazamientos mas sostenibles, que sean
compatibles con el crecimiento econdmico,
alcanzando con ello una mejor calidad de vida
para los ciudadanos y futuras generaciones.

Ley 2/2011 de 4 de Marzo

En 2011 se aprueba por las Cortes Generales la
Ley 2/2011 de 4 de Marzo, de Economia
Sostenible, y que define los objetivos de la politica
de movilidad sostenible basados en la
contribucion a la mejora del medio ambiente
urbano, a la salud y seguridad de los ciudadanos
asi como a la mejora de la eficiencia, integrando
politicas que minimicen los desplazamientos
habituales promoviendo una accesibilidad eficaz
con un minimo impacto ambiental, fomentando
asi los modos de transporte con un coste social,
econdémico, ambiental y energético menor y
fomentado  también la  modalidad e
intermodalidad de los diferentes medios de
transporte, considerando el conjunto de redes y
modos de transporte que faciliten el desarrollo de
modos alternativos al vehiculo privado.
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%B | A ACTUALIDAD DE LOS PMUS

Los municipios y ciudades espafiolas que cuentan con Planes de Movilidad Sostenible
(PMUS), ya aprobados o en fase de elaboracion son ya mas del 60%; las ciudades mas
importantes han comenzado a dar sus primeros pasos en la adopcion de medidas para la
introduccioén de alternativas de futuro de la movilidad urbana.

Uno de los factores mas caracteristicos de los PMUS es que en su elaboracion se tienen
en cuenta de manera integral tanto factores sociales, econdmicos como medioambientales, y su
implantacion consigue unimpacto positivo contrastado en la disminucion de emisiones
contaminantes y en ahorro energético. Las previsiones apuntan a una reduccion de 160 Kg de
CO,, por habitante gracias a la implantacién de estos planes en Espafia, asi como como un ahorro
energético de 23,54 Tep por habitante y afio.

Se observa que las principales medidas contenidas en los planes ya redactados, son
las relacionadas con la participacién ciudadana hacia su concienciacion, el fomento del uso del
transporte publico, la gestién de la red viaria y la gestién de aparcamientos. También hay que
mencionar por su relevancia, las que tienen que ver con la movilidad ciclista o la movilidad
peatonal; en menor medida, se incluyen actuaciones que incidan sobre la propia gestion de la
movilidad, la gestion de la carga y descarga de mercancias y la gestion de flotas.

Respecto a la implantacion de las medidas, son la movilidad peatonal y movilidad ciclista
las que presentan un grado mas avanzado en su ejecucion; destacando que es en el transporte
publico, la gestion de aparcamientos y la concienciacion ciudadana, junto a la movilidad ciclista,
donde se producen mayores porcentajes de puesta en servicio de las medidas.

Sin embargo las medidas menos favorecidas en porcentaje de aplicacion son las referentes a la
gestion de carga y descarga, de flotas y gestion de la movilidad.

W2 ;PORQUE UN PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE EN ESTEPONA?

El fin principal es la busqueda de la mejor calidad de vida para los esteponeros; el
desarrollo cultural de nuestra sociedad y de nuestro entorno ha generado nuevas necesidades
que se hacen necesario satisfacer, por ello la Villa de Estepona inicia un plan movilidad
sostenible basado en la eficiencia, el respeto medioambiental, la accesibilidad y la calidad de
vida ciudadana y su participacion.

Una proposicion que, parte desde los principios de accesibilidad universal, de la participacion
ciudadana y de la ley de economia sostenible, entre otras variantes, consiga instaurar un nuevo
marco de relaciones entre peatones, bicicletas, vehiculos y transporte publico.
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Se trata de un ambicioso plan, "un modelo de movilidad basado en la jerarquizacién del
espacio viario, la interconexion entre barrios y entre estos y el centro urbano; asi como en
criterios de intermodalidad y en una concepcién de los desplazamientos diarios en distintos
medios de transporte". Con el propdsito de conseguir una ciudad méas habitable, saludable,
humana y mas respetuosa con el medio ambiente.

Un papel de especial interés tendran, el transporte publico de viajeros, los itinerarios
para peatones y en bicicleta, la calidad ambiental, la seguridad vial, o la eliminacién de barreras
arquitectodnicas, entre otros aspectos.

Todo ello en definitiva, para conseguir la mejora de los desplazamientos actuales de
Estepona.

BB OBJETIVOS GLOBALES DEL PMUS SEGUN LA LEY DE ECONOMIA SOSTENIBLE

Tal y como sefiala la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible, los objetivos
buscados por el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Estepona son:

v Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano y la salud y seguridad de los
ciudadanos y a la eficiencia de la economia gracias a un uso mas racional de los recursos
naturales.

v' Integrar las politicas de desarrollo urbano, econémico, y de movilidad de modo que se
minimicen los desplazamientos habituales y facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y
segura a los servicios basicos con el minimo impacto ambiental.

v Promover la disminucién del consumo de energia y la mejora de la eficiencia energética,
para lo que se tendrén en cuenta politicas de gestion de la demanda.

v' Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econémico, ambiental y
energeético, tanto para personas como para mercancias, asi como el uso de los trasportes
publico y colectivo y otros modos no motorizados.

v' Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de transporte,
considerando el conjunto de redes y modos de transporte que faciliten el desarrollo de
modos alternativos al vehiculo privado.
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(W3 El. MODELO DE PMUS EN ESTEPONA

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Estepona se estructura en un conjunto de
objetivos y planificacion a corto, medio y largo plazo.
Este esquema recoge programas de actuacion y propuestas que seran modificadas en el tiempo,
a través de una continua revisién y evaluacion de las mismas.
Podemos afirmar que se trata de un Plan Vivo, que evoluciona con el tiempo. Los programas que
se incluyen en él estan disefiados para su modificacion a lo largo del tiempo para adaptarse a las
necesidades en proceso de cambio de la movilidad urbana.

Una vision a largo plazo permite asumir objetivos mas ambiciosos de sostenibilidad,
reduccion de emisiones, balance energético y reparto modal, y también objetivos de caracter
social. Son objetivos imprescindibles para marcar el hilo conductor del trabajo de los programas
de movilidad actuales y que tienen que ser concebidos a largo plazo para que sean eficaces.

El PMUS debe abarcar todas las politicas de movilidad urbana a desarrollar por el
Ayuntamiento de la ciudad. Asi, se trata de un documento fusionador de las distintas acciones
encaminadas a modificar e incidir en las pautas de movilidad de la poblacion esteponera.

Los indicadores de movilidad deben ser los adecuados para el control del plan. Se hace
necesario un Plan de Seguimiento para considerar el alcance de los objetivos que se plantean.

Por tanto, este documento agrupa en el PMUS politicas y propuestas de movilidad.
Podemos considerarlo como el documento estratégico o de referencia, de forma que:

v Marca la politica de movilidad del Ayuntamiento.

v’ Instaura los objetivos y orientaciones a seguir en cada uno de los programas del
plan.

v Reconoce los efectos esperados, tanto en el sistema de transportes como en la
calidad ambiental del espacio urbano, la seguridad, el ahorro energético y el
impacto de los futuros desarrollos urbanisticos.

v’ Registra los resultados esperados y el impacto en la calidad de vida de los
sectores mas desfavorecidos y en especial en las mujeres.

v Determina los criterios de evaluacion de los programas y actuaciones, a partir de
la consideracion de impactos de diversa indole.

ORTIZEN .o My

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

°o
=
v Los puntos precedentes se establecen en el Plan por medio de un proceso de
participacion que aprueba los objetivos y programas, al tiempo que establece las

pautas de seguimiento del mismo.

Es por ello, que a través del punto de arranque que supone el diagnostico de movilidad,
se avanzara con la exposicion de las grandes Metas u Objetivos Generales a largo plazo: metas
ligadas a los grandes problemas socioecondmicos, ambientales, energéticos, de eficiencia de
transporte y crecimiento sostenible. El comienzo para conseguir la consumacion de esas metas,
sera determinar los objetivos especificos procedentes de ellas. La continuacion seré alcanzar los
objetivos especificos escogiendo medidas, que tendra que ver con la politica basica del PMUS.

Se describen a continuacion los objetivos que se buscan.

OBJETIVOS GENERALES

1.- CONTRIBUIR A AUMENTAR LA CALIDAD DE VIDA DE LOS CIUDADANOS
Esta meta de caracter social la desarrolla el PMUS poniendo su mira en:

v' Lamejora de la calidad de vida mediante:

e Acercamiento del empleo, servicios y equipamiento a los lugares de
residencia, reduciendo la necesidad de desplazamientos.
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e Transporte urbano e interurbano mas rapido, reduciendo los tiempos de
viaje.

e Menos ruido, contaminacion del aire y congestion, reduciendo los
impactos sobre el ciudadano.

¢ Valoracion del ciudadano de a pie con la recuperacién de espacio publico
urbano.

v Motivar al ciudadano hacia una movilidad mas responsable y sostenible.

v’ Buscar la igualdad para que todos los colectivos usuarios del transporte tengan
accesibilidad a servicios, usos urbanos y equipamientos.

v Mejorar la seguridad vial, haciendo disminuir los accidentes urbanos, asi como el
numero de victimas, tanto de fallecidos como de heridos.

2.- CONTRIBUIR A REDUCIR EL IMPACTO AMBIENTAL DEL TRANSPORTE

v Minorar la emision de CO2 por el sistema de movilidad.

v Disminuir la emision de gases contaminantes emanados de la movilidad urbana.

v" Reducir el nivel de ruido en la red viaria urbana, llevando a cabo medidas
atenuantes para los colectivos que soportan niveles por encima de los admisibles.

v' Redistribuir el espacio publico favoreciendo al transporte publico, al peatény al
ciclista, optimizando el espacio viario actualmente dedicado al automauvil.

v' Procurar la eliminacién de barreras de infraestructura, haciendo compatible la
circulacion peatonal y ciclista a través de las mismas.

3.- CONSEGUIR MEJORAR EL BALANCE ENERGETICO

v Reducir el consumo energético basado en los combustibles fosiles.
v" Insistir en una pauta eficiente de la movilidad, consiguiendo que una parte de la
poblacion cambie sus costumbres de movilidad en el horizonte futuro del PMUS.

4.- CONTRIBUIR A PROMOVER UN PLANEAMIENTO URBANISTICO SOSTENIBLE

v Impulsar un urbanismo mesurado que disuada el uso del automévil, permitiendo
el desarrollo de usos diversos en el mismo espacio.

v Promover soluciones urbanisticas que faciliten el uso del transporte publico
(densidad y continuidad urbana).

v Implantar normas de urbanizacion que favorezcan la movilidad no motorizada.

v’ Respaldar niveles adecuados de accesibilidad y servicio de transporte publico en
los nuevos desarrollos urbanisticos.
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BB POLITICAS BASICAS. OBJETIVOS ESPECIFICOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

1.- FOMENTAR LOS MODOS NO MOTORIZADOS
Se pretende con los objetivos perseguidos en el PMUS:

v" Aumentar o como minimo mantener el porcentaje de los modos no motorizados
en el reparto modal de la movilidad urbana.

v Incrementar el interés por el espacio peatonal.

v’ Realizar una infraestructura de conexién no motorizada de todos los nicleos y
barrios entre si.

v' Desarrollar una politica integral de la bicicleta.

Se hace necesaria la segregacion de esta politica de fomento de la movilidad no
motorizada en dos vertientes de actuacién, por una lado movilidad peatonal, por la importancia
del viaje a pie; y por otro, la movilidad ciclista, debido al potencial incremento del uso de la
bicicleta.

2.- INCREMENTAR EL PESO DEL TRANSPORTE PUBLICO RESPECTO DEL AUTOMOVIL PRIVADO EN
EL REPARTO MODAL

En el reparto modal entre modos motorizados el automdvil privado ocupa el primer
puesto frente al transporte publico. Aln existiendo sistemas de transporte urbano que, por su
calidad o por las politicas tarifarias adoptadas no han disminuido el nimero de viajeros son
empafiados por el continuado aumento de la movilidad en automavil privado.

El municipio no es una excepcion y el aumento de viajes en transporte publico siempre
estd por debajo al de la movilidad en automovil privado. Por ello, resulta imprescindible
modificar la tendencia en el reparto modal, aumentando el peso del transporte publico en la
movilidad global motorizada.

Las areas de intervencion que siguen esta politica son la promocién del transporte
publico; y la estrategia de ordenacién de trafico.

3.- RACIONALIZAR EL USO DEL ESPACIO PUBLICO URBANO

El espacio publico urbano como lugar destinado al uso social de la vida en la ciudades
necesita una recuperacion que se basa en la reduccién del espacio dedicado al automovil y
mejora de las condiciones ambientales del espacio publico. Hasta el momento, ha existido un
dominio de la ocupacion de espacio viario por el automovil sobre otros usos de transporte o
equipamiento. En consecuencia, objetivos de esta politica seran:
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Disminuir el ruido y la contaminacion en el espacio publico.

Reducir el riesgo y el peligro en el espacio publico.

Minorizar la presencia de automaviles en el espacio publico.

Aumentar la autonomia de los nifios, personas con discapacidad y personas
mayores en el uso del espacio publico.

Garantizar la accesibilidad de las personas con discapacidad.

Hacer més atrayente el espacio publico para los modos no motorizados,
ampliando a su favor el reparto de la superficie viaria.

v’ Recuperar espacio publico estancial en determinados barrios y zonas.

AN NI NN

ANERN

Las areas de intervencion de esta politica son, principalmente, los programas para la
recuperacion del espacio publico para el ciudadano no motorizado (areas de prioridad
peatonal), la estrategia de aparcamiento, y el uso de vehiculos limpios.

4.- INCIDIR SOBRE LA COSTUMBRE DE MOVILIDAD DE LOS CIUDADANOS

La denominada “gestion de la movilidad” incide sobre herramientas destinadas a apoyar
y fomentar un cambio de actitud y de comportamiento que conduzca a modos de transporte
sostenibles. Estas medidas, se basan en el analisis, informacién, actividades de promocion y
prueba de cambios de movilidad en los diferentes colectivos (trabajadores, escolares y sus
familiares, jovenes, etc.).

Importante consideracién de la gestién de la movilidad esta dirigida a grupos con
evidentes limitaciones de movilidad: mayores y personas con movilidad reducida. Estos grupos
son objeto de acciones especificas dentro de los programas de promocién de los modos no
motorizados, seguridad y eliminacion de barreras, que se exponen mas adelante.

Entre los objetivos perseguidos, podemos sefalar los siguientes:

v" Fomentar un cambio de actitud y comportamiento de la movilidad para dar mas
relevancia a los modos mas sostenibles.

v" Mejorar el acceso autonomo de los nifios y jévenes a sus centros educativos.

v Reducir la conflictividad de las horas punta de acceso a los puestos de trabajo y
colegios.

De ese modo, toda politica que busca modificar los habitos de los ciudadanos debe
fundamentarse en planes de formacién, comunicacion y divulgacion.

Siguiendo estos criterios, las areas emanadas de esta politica son las medidas de gestion
de la movilidad sobre colectivos especificos, los planes de formacion y educacion y la
comunicacion, divulgacion y marketing.
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5.- CONTRIBUIR A LA PLANIFICACION SOSTENIBLE DEL DESARROLLO URBANO

En dltimo lugar, esta politica esta dirigida a establecer mecanismos de desarrollo de los
nuevos suelos y de las infraestructuras de transporte que sean sostenibles ademas de ambiental
y energéticamente eficientes.

Urbanismo y movilidad urbana estan estrechamente ligados. La tradicional forma de
planificar la ciudad, basada en una especializacién de los espacios para distintos usos, ha
motivado grandes necesidades de movilidad motorizada que dimanan en la utilizacion del
automavil cuando los nuevos desarrollos se sitian en areas dispersas y tienen baja densidad.

No es una politica del PMUS sino politica urbanistica proyectar un tipo de urbanizacion
que facilite la movilidad peatonal, ciclista y cree las condiciones para ser atendida por el
transporte publico.

Considerando los criterios de movilidad, destacaremos la necesidad de:

v Undisefio de urbanizacién mas adecuado al uso peatonal y ciclista.
v Niveles minimos de accesibilidad y cobertura de los nuevos desarrollos respecto

del transporte publico.

Esta politica se desarrolla en dos materias, por un lado, la politica de suelo y por otro, la
politica de infraestructuras.

W3 METODOLOGIA EN LA ELABORACION DEL PMUS

Se presenta a continuacion la METODOLOGIA DETALLADA para la ejecucion del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible del Municipio de Estepona (Malaga).

Inicio:Puesta en Marcha del Proyecto

En esta primera etapa se crea la mesa de trabajo del PMUS, con los representantes de las
diferentes areas Municipales participantes en el proyecto. Se recopila la informacién necesaria
para su posterior estudio y se mantienen entrevistas con los responsables de cada area. Consiste,
en definitiva, en la primera toma de contacto con la realidad en materia de movilidad y
transporte del municipio.

ORTIZER . Moy

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS

13



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

e il
o

Fase |: Andlisis y Diagndstico

El objetivo de esta Fase, es el estudio de la Movilidad actual segun grupos sociales,
diferenciando entre hombres, mujeres, ancianos, discapacitados, jovenes, nifios, etc. Analizando
los puntos de origen y de destino, modos utilizados, trayectos, motivos del desplazamiento, etc. Y
en especial los flujos de trafico y sus consecuencias, relacionandolos con la dispersion del uso
residencial, la localizacion de servicios centros de ensefianza y centros de trabajo.

Fase Il: Elaboracién del Plan

En esta Fase, se procedera a la determinacion de los objetivos especificos; la seleccion de
medidas que deriven de la toma de datos, andlisis y diagndéstico de los mismos, que dependeran
de las debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades detectadas en ellos. La definicion de
planes de actuacion y la seleccion de los indicadores de seguimiento (indicadores modales,
indicadores energéticos, indicadores ambientales e indicadores sociales).

Proceso de Participacion Ciudadana

La participacion ciudadana es un factor clave en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible,
ya que los vecinos de la localidad son los que conocen mejor que nadie sus necesidades y
costumbres en lo que a desplazamientos se refiere, y es necesario conocerlas para satisfacer las
primeras e incidir sobre las segundas. La participacion se realizara por medio de propuestas en
forma de presentacion del PMUS, exposicion de Movilidad Sostenible, buzén de sugerencias, etc.

Fase Ill; Puesta en marcha del Plan

Esta fase es posterior a la propia elaboracion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible y
comprende la puesta en marcha de las medidas propuetas en el Plan a corto, medio y largo
plazo.
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A ENTORNO DEL MUNICIPIO

Esteponaes un municipio espafiol de laprovincia de Malaga, en lacomunidad
autonoma de Andalucia. Esta situado en la zona suroccidental de la provincia e integrado en
la comarca de la Costa del Sol Occidental, en la mancomunidad de municipios homoénimay en
el partido judicial que lleva su nombre.

Su término municipal tiene una superficie de 137 km2 que se extienden a lo largo de
23 km de litoral y se adentran hacia el interior abarcando un fértil valle surcado por pequefios
arroyos y una zona montafiosa dominada por la Sierra Bermeja, que alcanza los 1.449 msnm en
el pico de Los Reales. La poblacion del municipio se sitla alrededor de 69.000 habitantes
censados y se caracteriza por su composicion multicultural.

Localizacion del municipio de Estepona

La Villa de Estepona esta situada a unos 82 km de Méalagay a 48 km de Algeciras.
Su término municipal limita al norte con los municipios de Jubrique y Jlzcar, al noreste con el
municipio de Benahavis, al este con el municipio de Marbella, al sureste y al sur con el mar
Mediterraneo, al suroeste y oeste con Casares y al noroeste con el municipio de Genalguacil.

Su poblacion censada en 2014 es de 69.602 habitantes, aunque se estima una poblacion
real flotante muy superior que varia principalmente por ser un destino de segunda residencia y
de veraneo.
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Estepona ademas cuenta con uno de los mayores porcentajes de poblacion extranjera
de Andalucia, con hasta un 25% de su poblacion censada.

El territorio municipal se divide en 16 entidades singulares y nucleos de poblacion
Atalaya-lsdabe, Bahia Dorada, Buenas Noches, Cancelada, Cortes, Estepona, La Gaspara, Loma
del Monte, Los Llanos, ElI Padrén, Playa del Sol-Villacana, Reinoso, Resinera-Voladilla,
Saladavieja, Saladillo-Benamara y El Velerin.

Divisién municipal de Estepona

Estepona tiene un clima mediterraneo, suave durante todo el afio, evidenciandose la
cercania del estrecho de Gibraltar en su indice de precipitaciones, méas alto que la media
nacional, y en los acusados vientos de levante o de poniente.

Las zonas de llanura estan ocupadas por cultivos y pasto. En el litoral, las playas son
principalmente de arena gruesa. Destacan sus playas de la Rada, del Cristo, de Bahia Dorada, de
la Galera, del Padron, del rio El Castor y la de Costa Natura.

El rio Padron es el mas importante del municipio seguido por los rios Velerin, donde
desemboca el arroyo Juan Prieto; el rio Castor; el rio Monterroso, que atraviesa el casco urbano;
el rio Guadalobon; el rio Guadalmansa y el rio Guadalmina, que forma el limite con el municipio
de Marbella.
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Y/ SOCIOECONOMIA

En las dos ultimas décadas delsiglo XXla industria de mayor peso es elturismo,
especialmente el turismo residencial, que ha provocado un elevado crecimiento de habitantes,
muchos de ellos extranjeros y de la economia local, ayudado por la mejora en infraestructuras.

Hasta hace unos afios, lapescay laagriculturaeran las actividades econdmicas
principales. La produccion agricola se comercializaba en gran parte a través de la Cooperativa
Agricola de Estepona, una de las mas antiguas de Andalucia.

Se pueden encontrar produccion de toda clase de hortalizas, verdurasy
especialmente, limones; so6lo Ultimamente se han implantado los cultivos tropicales,
principalmente el aguacate. Las capturas de pesca mas habituales son la sardina o el boquerény
la almeja chirla.

En cuanto al turismo, debemos destacar el turismo residencial. Estos han generado una
riqueza cultural muy importante en la localidad, creando puestos de trabajo con sus pequefios
negocios que han ido creciendo, importando costumbres, integrandose con los esteponeros,
etc.

La construccién es también un pilar importante de este municipio, ya que el crecimiento
del pueblo ha sido grande y se ha tenido que aumentar el nivel de construccion, llegando a
ocupar una gran superficie de terreno que antes era campo. También hay que tener en cuenta
que los limites del territorio de Estepona son muy amplios, por lo que la construccion se
extiende a sus barriadas, separadas de la ciudad, como es por ejemplo Cancelada.

En los Ultimos diez afios, la poblacién del municipio de Estepona ha registrado un
progresivo aumento, sélo ralentizado en el afio 2011, donde la poblacién disminuyd. El
crecimiento interanual del 2,38%. En el periodo de diez afios analizado, el valor del crecimiento
anual acumulado resulta ser de un 2,44% negativo, es decir, se ha registrado un aumento de
poblacion en dicho periodo.

Afo Poblacién Municipal Crecimiento Interanual (%)
2005 54.709 -
2006 58.603 7,12
2007 60.328 2,94
2008 62.938 4,33
2009 65.592 4,22
2010 66.098 0,77
2011 65.667 -0,65
2012 67.337 2,54
2013 67.986 0,96
2014 69.602 2,38

Fuente: Ayto. de Estepona. Elaboracion propia
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Historico de Poblacion Municipal

2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
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- poblacion
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Fuente: Ayto. de Estepona. Elaboracion propia

En cuanto a la pirdmide poblacional actual (Junio 2014), decir que la poblacion femenina
es ligeramente superior a la masculina. Es en la cumbre de la pirdmide donde la cantidad se
inclina algo mas a favor de las mujeres.

Piramide de Poblacién
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Fuente: Ayto. de Estepona. Elaboracién propia

En la actualidad la poblacion del municipio es basicamente poblacion en “edad activa”,
mas del 67% esta en la franja de edad comprendida entre los 16 y los 64 afios de los que 23.443

ORTIZER .  Mmarwer

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

son hombres y 23.552 son mujeres; y tenemos algo méas del 16% que se encuadra en el grupo de
menores de 16 afos.

Distribucion por Edades

M Activos (67,52%)
H Menos de 16 (16,52%)
i Mas de 65 (15,96%)

Fuente: Ayto. de Estepona. Elaboracion propia

La densidad de poblacion por distrito es mayor en el distrito 1 donde reside mas del 41%
de la poblacién de Estepona.

Distribucion de la poblacion por

Distritos 2014
Distrito 3
Distrito 2 E Hombres
4 M Mujeres
Distrito 1

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000

Fuente: Ayto. de Estepona. Elaboracion propia
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Distribucion de la poblacion extranjera
2014

M Nacionales
M Reino Unido

i Resto

Fuente: Ayto. de Estepona. Elaboracion propia

El anélisis de la tasa de paro en el afio 2014 permite concluir que la correspondiente al
municipio de Estepona es inferior a la media provincial y a la media autonémica. El paro se
concentra mas entre las mujeres, en las que dicha tasa supera en medio punto a la
correspondiente a los hombres.

Paro registrado por sexo y sector de actividad:

Sector Hombre Mujer Total
Paro Porcentaje Paro Porcentaje Paro Porcentaje
Ag”"“';“;jcz 70 2,30% 11 0,32% 81 1,26%
Construccion 1.125 37,02% 145 4,26% 1.270 19,71%
Industria 133 4,38% 87 2,56% 220 3,41%
Servicios 1.490 49,03% 2.675 78,56% 4.165 64,63%
sinempleo 551 7,27% 487 14,30% 708 10,99%

anterior

TOTAL  3.039 100,00% 3.405 100,00% 6.444 100,00%
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Distribucion de contratos por sexo en el municipio:

Hombre Mujer

Contratos 56,87% 43,13%
Contratos temporales 57,15% 42,85%
Contratos a tiempo parcial 42,99% 57,01%
Contratos a extranjeros 55,36% 44,64%

Estabilidad de la contratacion en el municipio:

Mujeres Hombres
8,97% 7,9%
M Temporales M Temporales
M Indefinidos M Indefinidos

En cuanto al parque movil de la localidad, tenemos que en el afio 2014 el niUmero de
vehiculos es de 44.208 en total, con un porcentaje de turismos que alcanza el 73% del total. Lo
representamos a continuacion:

Remolques y

Turismos Autobuses Camiones Tractores . Motocicletas Ciclomotores Total
semirremolques
32.293 58 4.310 546 270 3.258 3.473 44.208
73% 0,13% 9,76% 1,24% 0,62% 7,38% 7,87T% 100%
Parque Movil 2014
7,38%
0,62% 1.87%
1,24% H Turismos
M Autobuses
0.13% i Camiones
M Tractores

i Remolguesy semirremolques

i Motocicletas

u Ciclomotores

CQNSTRUCC ONES ¥ PROYECTOS

ORTIZE .0 Mmarven

22



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

v | (MITES FiSICOS DE LA CIUDAD, ACCESIBILIDAD Y CENTROS ATRACTORES

La ciudad de Estepona se asienta a unos 82 km de Mélagay a 48 km de Algeciras.
Su término municipal limita al norte con los municipios de Jubrique y Jlzcar, al noreste con el
municipio de Benahavis, al este con el municipio de Marbella, al sureste y al sur con el mar
Mediterraneo, al suroeste y oeste con Casares y al noroeste con el municipio de Genalguacil.

La ciudad como nucleo urbano tiene como limite o barrera artificial la Autovia A-7, que lo
circunda desde el Este hasta el Norte donde se encuentra con el enlace a la N-340 en la parte
Oeste, quedando al Sur el Mar Mediterraneo que bafia sus costas.

(ver planos 1.Accesibilidad Peatonal, 2.Principales Centros Atractores y 3.Vias Urbanas)

1.- CENTROS ATRACTORES Y USOS DE LA CIUDAD

El paso del tiempo ha ido sembrando en Estepona los vestigios del paso por sus tierras
de hombres prehistoricos, fenicios, cartagineses, romanos, visigodos, bizantinos, musulmanes y
cristianos. Estas huellas no son sélo silenciosos testigos de los acontecimientos histéricos, nos
hablan de periodos pacificos y de conflictos bélicos, de conquistadores y desterrados, de
comerciantes y nativos, pero por encima de todo, de la vida cotidiana de hombres y mujeres
que labraron las tierras de Estepona, explotaron sus minas, pescaron en sus aguas y fueron
enterrados en sus cementerios.

En la historia de Estepona se mezclan razas, culturas, creencias religiosas y lenguas en un
procedimiento complicado, lleno de detalles, pero que, en definitiva, configuran una herencia
histérica interesantisima y un rico patrimonio cultural.

En cuanto a los usos, la Villa de Estepona se ha configurado a lo largo del tiempo como
espacio residencial y de actividades complementarias caracterizadas por su propio rango como
centro de servicios y administrativo. La estructura que presente es de un modelo situado junto a
la primera linea de costa que poco a poco se fue desplazando hacia el Norte y el Este en primer
lugar, y hacia el Oeste maés tarde, situdAndose aqui los barrios mas nuevos.

Al Este encontramos una zona dotacional y comercial, donde se encuentran el Palacio de
Congresos Yy la nueva Estacion de Autobuses, ademas de un gran centro comercial a las puertas
del casco urbano.

Encontramos al Norte aprovechando la conexion con la Autovia, el Poligono Industrial
gue conforma un entramado industrial y comercial con gran afluencia.

Hacia el Oeste se sitUa una zona residencial unida al casco urbano de Estepona por la
linea costera.
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De reciente creacion encontramos el Recinto Ferial y el estadio de Futbol, el primero con
dotaciones deportivas exteriores para el aprovechamiento del espacio; que se sitlan en la zona
Norte de la ciudad y que suponen una zona de expansion para los ciudadanos.

Fuente: Ayto. de Estepona. USOS GLOBALES

No podemos pasar por alto el Nuevo Teatro-Auditorio, ubicado cerca de estos recintos al
Norte, con un vial de nueva creacion para darle acceso desde la Calle Ricardo Ortega, y que
supone un espacio cultural, de negocios y reunion que atrae tanto a esteponeros como a
visitantes del municipio y que viene a completar la oferta de Estepona con un importante
edificio de usos mdltiples.

Fuente: Ayto. de Estepona. Teatro-Auditorio de Estepona.
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De gran importancia atractora también sera el nuevo orquidario, situado en el centro
urbano; Estepona contara con el orquidiario mas grande de Europa, con 15.000 metros de
volimen. El Parque Botanico, se convertird en un reclamo turistico por la singularidad del
edificio de cristal, que albergara 8.000 especies de orquideas.

=TT

T e T

Fuente: Ayto. de Estepona. Construccion del Orquidario de Estepona
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2.- ACCESIBILIDAD

La localizacién central de la ciudad arropada por la autovia A-7 y delimitada por el Mar
Mediterraneo al sur, condiciona el acceso de los nucleos poblacionales de las urbanizaciones del
municipio situadas al Este. Los municipios vecinos de la sierra en la zona norte tienen acceso por
medio de carretera de la provincial que conecta Estepona con Jubrique. En el extremo Oeste se
encuentra un acceso desde la carretera N-340 que une las urbanizaciones que se sitian a ambos

lados de esta carretera con el centro urbano
También desde el Oeste se accede al municipio de Estepona por la llamada Pista Colada

de Los Molinos o Carretera de Casares, muy transitada. Esta carretera es la principal via de
entrada desde el vecino pueblo de Casares ya que enlaza con la carretera M-8300 que llega

hasta él.

T S B
Estepona

Urh Fuerto
de-Estepona
e Estepona &

B <

T gpond” T
— e
v h

AR
La Gaspara

La configuracion de la red viaria en Estepona se puede clasificar en dos tipos, en primer
lugar la red interurbana con el conjunto de carreteras de conexidén con otros municipios y entre
nucleos del propio municipio de Estepona alejados entre si y sin continuo urbano, y en segundo
lugar la red viaria urbana de diferentes tipologias a su vez pudiendo ser radiales, arteriales,

distribuidoras o locales.

marwen’

ORTIZITN .8 Moo

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS




Red viaria urbana:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

Red viaria interurbana:
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Asi, los principales ejes viarios que confluyen en la ciudad canalizan los accesos de los

principales nucleos poblacionales y municipios vecinos. Se detallan en el cuadro:

Conecta la costa Mediterranea. Salidas:
Red de Carreteras del Estado. 157 Estepona, 155 Estepona | Avd. de
Red de Carreteras Europeas  Juan Carlos | y 153 Poligono de Estepona
| Guadiaro-Algeciras

AP-7 | E-15

Autovia que Conecta la Costa del

Mediterraneo.

Salidas: 153 Poligono de Estepona
A-7 Red de Carreteras del Estado  |Guadiaro-Algeciras, 155 Estepona |

Avd. de Juan Carlos | y Salida Estepona |

Palacio de Congresos.

N-340 Red de Carreteras del Estado  Conecta el litoral Mediterraneo

Red Provincial de Carreteras
MA-8301 de Andalucia. Diputacién Conecta Estepona con Jubrique
Provincial de Malaga

Red Autonémica de Carreteras
A-7175 de Andalucia. . Conecta la A-7 con Benahavis
Red Complementaria

Metropolitana Malaga

I MA.B301  Estepona a Jubrique 32,20

Origen: Estepona (Cruce AP-T) Final.  Jubrigue [MA-B305/ CiAlamos)
A-T175 De A-7 a Benshavis 645
Ongen: Int. A-7 Final: Banahavis

e il 08 Cammoma O 800
Red de Carreteras de Andalucia
Rad Austondmics

== At Bases Exwasranin

— R Bisca de Aricuisciin

RED DE CARRETERAS UE ANDALUCHA
RN B L A
fa=ACS00M  Dokemiee e 0E)
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X3 URBANISMO

Se considera el oppidium ibérico de Salduba como el asentamiento més cercano a la actual
localidad de Estepona.

Se han encontrado restos arqueolégicos romanos en el casco urbano, datados en el siglo
[I'y Ill. Los hallazgos descubren rasgos de los asentamientos pasados que se dedicaban a la
explotacion pesquera.

En la época musulmana, se construyo la fortaleza llamada Al-extebuna. De aqui el origen
del nombre de la ciudad. Estebbuna inmersa en continuas luchas entre los reinos musulmanes,
pasa alternativamente a manos de reyes taifas algecirefios (siglo Xl), de los almoravides y
almohades (siglos XII'y XIII), merinies (siglos XIll y XIV) y, finalmente, nazaries (siglos XIV y XV).
Por su proximidad al Estrecho de Gibraltar, la ciudad se mantiene como un importante punto
estratégico, durante todo este tiempo. La prosperidad de la ciudad se ve favorecida por
enclavarse en la zona numerosas explotaciones agropecuarias y mineras.

Un importante combate naval entre unas treinta galeras tuvo lugar en el siglo XIV en
aguas de Estepona. La batalla de Estepona fue un combate naval ocurrido en 1342 que enfrento
a una flota de laCorona de Aragon dirigida por el almirante Pedro de Moncada contra una
flotilla musulmana, con el resultado de una victoria cristiana.

Acceso peatonal al Castillo de San Luis del S.XVI construido por los Reyes Catdlicos.

La ciudad perteneci6 a Marbella en el reinado de Juana la Loca y consiguid su
independencia en el afio 1729, otorgada por Felipe V.
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Entre los siglos XV y XIX apenas se registra un incremento demografico. En los dos
altimos siglos se estabiliza y comienza a crecer lentamente hasta finales del siglo XX, desde este
momento el crecimiento de la poblacion es significativo y rapido, lo que se traduce en una
sustancial expansion de la ciudad.

Actualmente, puede decirse que la
ciudad se encuentra en un momento de
transicion, en el que se desarrolla un proceso
de recalificacion de buena parte de su trama
urbana, adaptandose a los tiempos y
desarrollando  actuaciones como la
construccion  de  distintos  elementos
atractores, la recuperacion de centros
histéricos y la transformacién de espacios
marginales en zonas verdes y de ocio junto
con la peatonalizacién de espacios centrales.

Los instrumentos de planificacion de la ciudad en la actualidad son:
v' EIPGOU de 1994 Adaptacion Parcial a la LOUA.

v" El Plan de Proteccion del Litoral de Andalucia.
v’ El Plan de Proteccion del Casco Antiguo.

Estructura urbana de la ciudad

El casco antiguo de Estepona, a pesar del fuerte proceso urbanizador ocurrido en la
ciudad en las dltimas décadas delsiglo XXy los primeros afios del siglo XXI, mantiene
relativamente bien la esencia del pueblo tipico andaluz, siendo uno de los pocos ejemplos que
se mantienen en toda la Costa del Sol, casi todas sus calles recientemente remodeladas lucen un
aspecto peatonal o restringido al trafico.

En Estepona el crecimiento siempre se ha visto limitado por los arroyos que transcurren
practicamente paralelos, el Arroyo Monterroso y el Arroyo Calancha. Al producirse el paso al
otro lado de ambos, a principios del siglo XIX, comenz6 verdaderamente el crecimiento de la
ciudad. Una vez producido el salto del rio Monterroso se establece una zona semiindustrial en lo
que actualmente es la calle San Roque, con la instalacion de algunos establecimientos
artesanales como hileras, ceramicas, ollerias, tejares, aserradoras, salazones y fabricas de redes,
entre otras.
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Con posterioridad es cuando se produce el verdadero salto del rio Calancha por las calles
Los Reyes, San Antonio, Bermudez, Cochinero (hoy calle Lozano), Portada y las comprendidas
entre ésta y la calle Caridad. Si paseamos por estas calles notamos que la altura de estos
bloques no supera en su mayoria los tres pisos, o que hace que el casco antiguo siga
conservando su aspecto de pueblo andaluz que si se ha visto modificado en la zona de la antigua
carretera N-340, donde podemos encontrar grandes edificios. Es mas reciente la construccion
de bloques de pisos en el centro para atender la fuerte demanda de vivienda de los Gltimos
afos.

La Asociacion Constructora Benéfica Santo Cristo de la Veracruz fué creada en 1949,
impulsora de importantes proyectos residenciales en lo que se consideraba por entonces la
periferia del casco antiguo, en la actualidad se encuentra integrado en este. La primera barriada
erigida fué la del Cristo, que urbanizé con forma de barrio andaluz lo que era una vifia en
aquellos tiempos. La tipologia de vivienda era de una sola planta y con patio interior. El proyecto
consistia originalmente de 212 viviendas con edificaciones complementarias.

Estas barriadas se sitian sobre antiguas vifias y huertas y conectan con los caminos de
salida de la ciudad, el camino de Casares, el Calvario, la calle Terraza y la calle Portada. La
barriada Vifia Borrego se diferencia de las demas por su estructura regular, ocupa por completo
la antigua vifia con una trama rectangular interrumpida por la calle Calvario. La altura de las
edificaciones es generalmente baja, levantando dos plantas.

Diferentes barriadas nuevas se configuran entre el camino del Calvario y la prolongacién
de la calle Terraza. La barriada José Nadal es una de ellas, que se conoce también con el nombre
de El Gremio porque la mayoria de los habitantes se dedicaban a la albafiileria. Se sitla entre las
calles Argentina y Cardenal
Herrera Oria, constituida por
bloques aislados, siendo
construida en los afios
cincuenta. Ya en la zona este
del casco urbano nos
encontramos con las barriadas
El Cid, Los Remedios y Solis,
que han ocupado los espacios
residuales dejados por los
bloques de viviendas.

Fuente: Ayto. de Estepona. Mural en la Barriada José Nadal en la actualidad.

Ademas de lo que ahora consideramos como el casco antiguo, se localizan distintas
barriadas construidas fundamentalmente durante los afios cincuenta y sesenta. Un mayor
numero estan formadas por una serie de bloques que se sustentan en la prolongacion de
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algunos de los viales procedentes del casco antiguo. La tipologia méas habitual es el bloque lineal
y en H. Tenemos en la prolongacién de la calle Terraza y la avenida de Los Reales las barriadas
Mar y Sierra, Isabel Simén y 4 de Diciembre. La calle Casares se prolonga en la calle Pilar de
Farinds y desemboca a la avenida Juan Carlos |, adyacente a la barriada San Isidro Labrador. En
1956 son cedidos 6500 metros cuadrados a la Delegacion Nacional de Sindicatos a través de la
Obra Sindical del Hogar, para la construccion de 150 viviendas. Las obras acabaron en 1959 y en
diciembre, a través de la emisora sindical de Estepona, se realizé la campafia de dotacion y
equipamiento de 50 viviendas adjudicadas a familias del Saladillo. Estas viviendas se conocen
como la barriada Solis o de la Constitucion. En 1962 se crea una nueva barriada llamada El Cid,
compuesta por las calles El Cid, Goya, Ribera, Greco y Zurbaran.

Fuente: Ayto. de Estepona. Peatonalizacion de la Calle Cid

Mas tarde con la creacion de la circunvalacion, la avenida Andalucia, origind la
edificacién de nuevas barriadas como las Islas Canarias y Calancha. Asi fueron surgiendo otras
zonas de viviendas que se han consolidado como barriadas. Cruzando el rio Monterroso nos
encontramos los barrios de promocion oficial Tres Banderas y Garcia del Olmo, que se asemeja a
la barriada de los pescadores, con manzanas de una sola planta, también encontramos en la
zona grandes naves de garajes y almacenes. En el afio 1966 se adjudicaron 64 viviendas
construidas por la Obra Sindical del Hogar y que se bautizaron como 25 Afios de Paz, aunque
pasaron a llamarse barriada 4 de Diciembre en la actualidad se le conoce con su nombre
original. En estas Ultimas décadas se han desarrollado rapidamente promociones residenciales
enfocadas a la importante oferta turistica que existe en la zona. Esto representa un gran nimero
de viviendas de segunda residencia, dispuestas en torno a equipamientos de ocio y deportivos
principalmente. Constituyen urbanizaciones aisladas situadas a lo largo del litoral mediterraneo,
apoyadas sobre la A-7 Autovia del Mediterraneo, que obstaculizan la continuidad urbana del
municipio.
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Finalmente, la urbanizacion de la ciudad se expande hacia la periferia rural o periurbana
induciendo a ocupaciones muy difusas e irregulares de viviendas unifamiliares mezclada con
pequefias y dispersas explotaciones agricolas de autoconsumo, de uso principalmente, como
segunda vivienda. Son los conocidos como “campitos” por los esteponeros.

2B RED VIARIA

Red viaria actual

Estructura viaria en el &mbito del municipio

En el entorno del municipio de Estepona se encuentran tres viarios principales de gran
capacidad que son la AP-7 (Autopista del Mediterraneo), la A-7 (Autovia del Mediterraneo) y la
antigua carretera nacional N-340. Dichos viarios se caracterizan por ser las principales vias de
acceso al municipio.

En primer lugar la autopista AP-7, autopista del Mediterraneo, conecta con los
principales nucleos urbanos de la Costa del Sol hacia Méalaga y siendo enlace con la provincia de
Cadiz con entrada y salida méas cercana a Estepona en la salidal57 Estepona y salida 153
Poligono de Estepona | Guadiaro-Algeciras.

En segundo lugar la A-7, autovia del Mediterraneo, que conecta con San Pedro de
Alcantara (Marbella) y los nicleos poblacionales situados en la zona oriental del municipio,
destacando en el término municipal la barriada de Cancelada. Tenemos tres salidas que son la
153 Poligono de Estepona |Guadiaro-Algeciras, 155 Estepona | Avd. de Juan Carlos | y Salida
Estepona | Palacio de Congresos.

La tercera gran infraestructura viaria es el tramo de la antigua carretera nacional N-340
que conecta la mayoria de nucleos poblacionales costeros de la zona occidental de Estepona.
Esta carretera es de cuatro carriles (dos por sentido), reconvertida en A-7, con un trazado que
intercala rotondas para dar conexion a los ndcleos urbanos situados a ambos lados de la misma.

Ademas de las tres vias principales, la villa de Estepona conecta con otros municipios
situados hacia el interior como son Jubrique por la carretera MA-8301, que llega al casco urbano
por la avenida de los Reales, y Benahavis por la A-7175 que conecta a la A-7 por la linde con
Marbella.
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Desde la A-7 se accede al nucleo urbano de Estepona por tres salidas desde la entrada
este, salida Estepona-Palacio de Congresos que enlaza con la avenida del Litoral, la salida 155
Estepona que conecta con la avenida Juan Carlos | y la salida 153 que da acceso al Poligono
Industrial. A través de la antigua N-340 se accede al municipio a través de una rotonda hacia la
avenida del Carmen, y a su vez conecta con la Via de Circunvalacion de Estepona que se ramifica
con salida hacia la A-7 y el Poligono Industrial.

Junto a estas vias principales también hay que destacar otros viarios que son utilizados

para los desplazamientos entre distintas zonas del municipio como son la Pista Colada de los
Molinos a Estepona, Camino de La Lobilla, Camino de la Cala, La Manzana, que nos llevan hasta
el mismo casco urbano. Existiendo ademas, varios caminos desde la parte interior hacia la costa
como son Camino Montesol, Camino Sierra Nicola, etc. situados en la parte oriental del
municipio que enlazan las urbanizaciones de la zona.
Entre ellos destaca la Pista Colada de los Molinos o Carretera de Casares, muy transitada, por lo
que el asfaltado de la misma es mantenido por el Ayuntamiento con regularidad. Esta carretera
es la principal via de entrada desde el vecino pueblo de Casares ya que enlaza con la carretera
M-8300 que llega hasta él, ademas de ser el itinerario hacia la planta de reciclaje de Estepona;
es esta misma la que nos conduce hasta el Parque Los Pedregales, zona de ocio donde se puede
disfrutar del deporte al aire libre y que aloja la Ermita de San Isidro Labrador, donde cada afio la
primera semana de mayo se celebra la romeria en honor a este santo, por ser el Patron de
Estepona.

Fuente: Ayto. de Estepona. Ermita de San Isidro Labrador.

Estructura viaria del casco urbano

En el casco urbano de Estepona destaca el viario situado en el frente maritimo que
atraviesa de este a oeste por la linea de costa en paralelo al paseo maritimo por la avenida de
Espafia, el casco urbano, desde esta avenida se accede al casco antiguo por la calle Terraza.
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Esta via conecta en el este con la A-7 Autovia del Mediterraneo a través de la avenida del Litoral
y en el oeste través de la avenida del Carmen con la N-340 y la Via de Circunvalacion de
Estepona.

Principal via de distribucion es la avenida de Andalucia, que da acceso hacia el nicleo
central del municipio conectando a su vez por un extremo la avenida de Espafia y la avenida del
Litoral y por el otro la avenida Juan Carlos I.

Esta Ultima, la avenida Juan Carlos I, constituye otra importante via de conexion norte-sur desde
la A-7 hasta la avenida de Espafia y divide el casco urbano en dos, dejando la zona mas antigua a
la derecha y la mas moderna a la izquierda.

A esta zona de crecimiento del pueblo se accede principalmente desde la avenida Juan
Carlos I, por la avenida Puerta del Mar y la avenida del Padre Cura, con un trazado triangular
entre las tres.
La avenida Puerta del Mar conecta ademas el Puerto de Estepona con la avenida Juan Carlos |
que también conecta un punto atractor importante como es el Poligono Industrial, a través de la
avenida José Martin Méndez que tiene una gran intensidad de tréafico.

Jerarquia viaria

Vias primarias largo recorrido

Canalizan los movimientos de larga distancia y cumplen funciones de conexion y
distribucion de vehiculos que acceden a la ciudad o la atraviesan sin detenerse.

Forman parte de este grupo la AP-7, la A-7 y la antigua carretera nacional N-340 desde el
tramo en el que se bifurca hacia la avenida del Carmen y la via de Circunvalacion.

Viario conector intercambio ciudad

Constituyen la red principal de la ciudad. Tienen como objeto el conectar las distintas
partes de la ciudad y la mayor parte del tréfico circula por dichas calles sin detenerse.

De esta manera y dada la estructura del viario de Estepona, se presentan vias radiales y
vias transversales. Forman parte destacable de este grupo la antigua N-340 en el trazado litoral
que atraviesa Estepona, la Pista Colada de los Molinos a Estepona o Carretera de Casares, la
carretera a Jubrique-Genalguacil MA-8301 y la carretera de Benahavis A-7175.
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Viario conector intercambio

Son vias de conexién urbana y los movimientos urbanos son los predominantes en esta
clase de vias (desplazamientos por compras, estudios, médico, trabajo, etc.).

En el casco urbano de Estepona son las de mayor peso la avenida de Juan Carlos I,
avenida de Andalucia, avenida Puerta del Mar y avenida José Martin Méndez.

Viario local

Constituidas principalmente por aquellas vias donde la funcion principal es la de acceso a
los usos ubicados en sus margenes.

En estas vias los movimientos de larga distancia son de muy poca importancia frente al
trafico urbano, y dentro de este, los movimientos de paso son minoritarios frente a los
movimientos de acceso a las actividades de sus margenes.

Calle Cristébal Ruiz Méndez. Viario Local de Estepona.

(ver planos 4.Entramado Calles peatonales, 5.Pendientes Vias Urbanas, 6.Rango Ancho de Aceras, 7.Pasos de Peatones)
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yX: 3 TRAFICO URBANO

Movilidad en vehiculo

Para obtener una matriz de viajes resultante en Estepona, se atendi6 a la encuesta en dia
laborable a residentes en Estepona con un total de 25.220 vehiculos en dia laborable.

Zona Este 146 73 73 292
Zona Oeste 304 285 1608 1735 73 877 74 5.776
Centro 146 1097 2412 3947 3 292 75 8.042
Paligono Industrial 73 72 145
Urb. Zona Este 804 146 585 1.535
Urb. Zona Oeste 293 439 732
Zona Norte 1024 1023 1462 3.509
Provincia 73 1974 2412 219 4.678
Urb. Zona Morte 73 73 146
Resto 73 146 74 72 365

1165 4085 7.310 10.815 292 73 1168 149 72 72 25.220

Del analisis de los movimientos en vehiculo se deduce que el Poligono Industrial es el mayor
destinatario de desplazamientos y que el centro de Estepona también es destino de numeros
viajes diarios.

Poligono Industrial de Estepona.
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Estacionalidad

Segun los datos recabados de los aforos en diferentes horarios, se observa una
estacionalidad segun los nodos estudiados.

A continuacion se presentan los resultados para cada uno de los puntos de aforo

realizados:
. Media de Media de HP en dia laborable
Punto de L, Movimientos ) . .
aforo Localizacion aforados vehiculos camiones aforados vehiculos
aforados aforados (14:00-15:30)
Nodo 1 .
Avd. del Litoral Salida 5.802 110 1.181
Nodo 2 .
ferial-Bomberos Salida 3.330 88 606
: Entrada 3.804 152 666
Nodo 3 Acceso Pol.lgono
Industrial Salida 3.640 214 648
Acceso Oeste Entrada 3.212 62 774
Nodo 4 Avd. del Carmen
Salida 3.346 30 804

(ver plano 8.Nodos Estudiados)
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Nodo 1: Acceso Este (Avd. del Litoral) Nodo 2: Acceso Recinto Ferial-Bomberos

Nodo 3: Acceso Poligono Industrial Nodo 4: Acceso Oeste (Avd. del Carmen)

Andlisis de puntos conflictivos

Horas Puntas

Se han realizado aforos en intersecciones y rotondas en los puntos mas representativos
en cuanto a eleccion de recorridos dentro del municipio. El objetivo de la realizacién de estos
trabajos es ademas de determinar las horas punta (punta de mafiana y de tarde), identificar los
movimientos mas desfavorables y congestionados en las rotondas e intersecciones analizadas.

Intersecciones estudiadas:
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Punto de o, . .
e Localizacion Tipologia
analisis
Avenida de Espafia | Calle Terraza .,
I-1 Interseccion
Avenida de Andalucia | Avenida de Espafia | Avenida del Litoral
[-2 Rotonda
Avenida Juan Carlos | | Avenida de Espafia | Avenida San Lorenzo
-3 | Parking Rotonda
Avenida de Andalucia | Calle Catorce de Diciembre | Calle Hnos.
I-4 Machado Rotonda
Avenida Juan Carlos | | Calle Cristébal Méndez | Calle Parque
I-5 Central | Calle Sierra de Cazorla Interseccion
Avenida Juan Carlos | | Avenida Martin Méndez | Calle Ricardo
I-6 Ortega | Avenida Puerta del Mar Rotonda

(ver planos 9. Intersecciones Estudiadas, 10 a 15. Detalles de Intersecciones)
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¢ Interseccion 1 (Cruce):
Avenida de Espafia | Calle Terraza

IntenS|dad I 1:

Interseccion en cruce de acceso al casco
antigio calle Terraza desde la avenida de
Espafia. Con control semaforico, un seméforo
en cada sentido de la avenida de Espafia,
regulando el paso hacia la calle Terrazay de la
misma avenida. Los tiempos son: 30 segundos
en rojo y 60 segundos en verde para el
transito de vehiculos alternado para todas las
direcciones. Semaforo en ambar, dando paso
hacia en direccion este por la avenida de
Espafia. Durante la hora punta de mafana
presenta un trafico fluido sin problemas
destacables, lo mismo ocurre en la hora punta
de tarde, el flujo se mantiene en no mas de 200 vehiculos hacia la calle Terraza y entre 400 y
600 vehiculos en el paso de la avenida de Espafia; sin embargo durante la hora valle de mafiana
se alcanza el flujo de vehiculos més elevado entre 600 y 800 vehiculos por hora, para el transito
por la avenida de Espafa.

¢ Interseccion 2 (Rotonda):
Avenida de Andalucia | Avenida de Espafia | Avenida del Litoral

Intensidad 1-2:

Interseccién en rotonda de acceso este desde
la avenida del Litoral, avenida de Espafia y
conexiéon con la avenida de Andalucia.
Durante la hora punta de mafana presenta
un tréafico con flujo entre 400 y 600 vehiculos
desde la avenida del Litoral hacia avenida de
Espafia y hacia la avenida de Andalucia. El
resto de conexiones tienen un trafico fluido
sin problemas destacables.
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¢ Interseccion 3 (Rotonda):
Avenida Juan Carlos | | Avenida de Espafia | Avenida San Lorenzo | Parking

Intensidad 1-3:

Interseccion en rotonda de acceso este desde
la avenida Juan Carlos I, avenida de Espafia y
conexion con la avenida San Lorenzo vy
entrada al parking de la avenida de Espafa.
Presenta un trafico con flujo entre 200 y 400
vehiculos desde la avenida de Espafia hacia el
este, desde la avenida de Espafia hacia la
avenida Juan Carlos | y el oeste de la misma
avenida de Espafia; y un flujo conutinuado
desde la avenida Juan Carlos | hacia ambos
sentidos de la avenida de Espafia. Regulacién
semaférica con pulsador para paso de
peatones en ambos lados de la avenida de Espafia y en la avenida Juan Carlos I, con activacién
de 25 segundos para cruzar la via andando, que resultan escasos para alcanzar el otro lado.
Tréafico de vehiculos fluido sin problemas destacables.

¢ Interseccion 4 (Rotonda):
Avenida de Andalucia | Calle Catorce de Diciembre | Calle Hnos. Machado

Intensidad |-4:

Interseccion en rotonda desde la avenida
de Andalucia, hacia la zona oeste del
municipio y conexion con la calle Catorce
de Diciembre y calle Hermanos Machado.
Presenta un trafico con flujo entre 400 y
600 vehiculos desde la avenida de
Andalucia hacia el este y el oeste, con
pequefia mayoria de desplazamientos
hacia el oeste. Para las salidas hacia calle
Hermanos Machado y calle Catorce de
Diciembre el flujo no supera los 200
A & ¥ vehiculos. Trafico de vehiculos fluido pero
con problemas en horas puntas. Se recomlenda crear doble carril de incorporacién a rotonda
en la salida sefialada con el niUmero 1 en la representacion.
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e Interseccion 5 (Cruce) :
Avenida Juan Carlos | | Calle Cristobal Méndez | Calle Parque Central | Calle Sierra de Cazorla

Intensidad I-5:

- Interseccion en cruce desde la avenida Juan
* carlos I, hacia ambos lados de la via en
conexién con la calle Cristébal Ruiz Méndez,
~ calle Parque Central y calle Sierra de Cazorla.
* Presenta un trafico con flujo entre 400 y 600
vehiculos en ambos sentidos de la avenida
~Juan Carlos I, con un mayor numero de
desplazamientos en direccion sur durante la
hora punta de tarde. Para las salidas hacia
calle Cristobal Ruiz Méndez y viceversa el flujo
ronda los 200 vehiculos. Se observa en hora
punta de mafiana un elevado nimero de giros
s : indebidos desde la calle Parque Central hacia
la avenida Juan Carlos | en direccion sur, en lo demaés tréfico fluido sin mayores problemas. Se
recomienda en control de los giros indebidos de punto 4 hacia punto 3 de la representacion
grafica. (El Ayuntamiento va a ejecutar una rotonda que solucionard las infracciones
mencionadas y mejorara la seguridad vial en este punto).

¢ Interseccion 6 (Rotonda):
Avenida Juan Carlos | | Avenida Martin Méndez | Calle Don Quijote | Calle Ricardo Ortega | Avenida
Puerta del Mar

Intensidad 1-6:
Interseccion en rotonda desde la avenida
© Juan Carlos I, hacia cuatro varias salidas
| ambos lados de la via. Presenta un tréafico
| con flujo entre 200 y 400 vehiculos desde la
. calle Don Quijote hacia la avenida Martin
¥ Méndez, siendo la hora punta de tarde la de
mayor transito. El flujo en ambos sentidos
de la avenida Juan Carlos | es de 200
vehiculos. La hora punta de mafiana arroja
un flujo de no mas de 200 vehiculos desde la
avenida Martin Méndez hacia la avenida
PR . N Ay Puerta del Mar. El todas las salidas hay
semaforos en ambar con pulsador para actlvar el rojo para detener los vehiculos y dar paso a los
peatones en el paso de cebra. No existen problemas significativos de trafico.
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Accidentabilidad

Desde la Jefatura de la Policia Local de Estepona nos han facilitado datos sobre la
accidentabilidad en el municipio, que pasamos a detallar. Al respecto, se estan realizando
avances para gestionar y controlar de manera telematica toda la informacion sobre
accidentalidad y seguridad vial, facilitando el trabajo a los agentes de Policia Local
conjuntamente con la Jefatura Provincial de Trafico de Malaga.

Sequridad Vial. Objetivos Especificos

e Primer Objetivo Especifico: Reducir el nimero de peatones atropellados en un 25%
respecto a la media de 2003-2012

Evolucion de los atropellos
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Se aprecia una reduccion continua durante todo el intervalo, manteniéndose el nimero
de atropellos practicamente igual en los ultimos afios. El afio en que se producieron mas
atropellos fué el 2005 con un total de 40 y el de menos el 2011 con un total de 17.

e Segundo Objetivo Especifico: Reducir el namero de heridos graves en accidente de

trafico.
Evolucion del n® de heridos
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Desde el afio 2003 el namero de heridos graves alcanzé el maximo con 180 en el afio
2006 y bajé a 91 heridos el afio 2011. Para el afio 2013 el nimero de heridos fué de 144, cifra
que hay que reducir en el futuro.

e Tercer Objetivo Especifico: Reducir la tasa de victimas mortales por 1000 habitantes
respecto el periodo estudiado 2003-2013.

Evolucion victimas mortales
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—¢—\/ictimas mortales

Desde el afio 2008 se ha reducido a cero las victimas mortales, sélo interrumpido en el
afio 2011 en el que hubo una victima. Hay que destacar que los datos incluyen a la poblacion
censada y a los numeros visitantes que acuden a Estepona, sobre todo en época estival.

Evolucidn n° de heridos graves
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Se ha reducido el nimero de heridos graves en el intervalo estudiado, teniendo como
valor méaximo 36 heridos graves en el afio 2003 y el valor minimo en el afio 2011 en el que hubo
4 heridos graves en Estepona.
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Accidentes con victimas

Desde 2008 se ha producido un descenso en los accidentes con heridos y a su vez en el
numero de heridos producidos en ellos. A pesar de que durante el afio 2012 se registraron 122
accidentes con un total de 136 personas heridas, con respecto al afio 2011 supone una aumento
del nimero de accidentes del 28%.

Evolucidon accidentes con heridos

200
> \\ —
100
T —o— Accidentes con heridos

50
0 T T T T

2009 2010 2011 2012 2013

Evolucidon n® de heridos graves y leves
180
160 LN
120 \\-\ "
120
100
80 ~ —m—H.Leves
60 —o—H.Graves
40
28 —————————

2009 2010 2011 2012 2013

Se observa en el intervalo de tiempo estudiado que las cifras de heridos graves y leves
han disminuido gradualmente durante el mismo.

La evolucion de los heridos en accidente ha ido disminuyendo durante el periodo 2009-

2012, siendo el reparto segun categorias el siguiente conductores el 67,85%, pasajeros el 20% y
peatones el 12,15%.
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80
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67,85%

M Conductores

M Pasajeros

i Peatones

Heridos Accidentes Trafico 2012

Analizando los datos se observa una tendencia positiva en el periodo 2009-2012 que se
caracteriza por dos rasgos fundamentales: menos accidentes con victimas y accidentes menos
graves de los ocurridos.

Aspectos temporales de la siniestralidad vial en Estepona

En 2013 se ha producido un ligero repunte del nimero total de accidentes, lo que implica
la necesidad de tomar medidas para aumentar la seguridad en la circulacion y disminuir el
numero de heridos en los siniestros y la gravedad de los heridos. EI mes con mayor nimero de
accidentes fue Noviembre, seguido del periodo estival comprendido entre Junio y Septiembre
ambos inclusive.

En cuanto a los dias de la semana, cabe resefiar un descenso en la accidentabilidad
durante los fines de semana. En 2005 sdbados y domingos concentraban el 29,6% de los
accidentes, en cambio durante 2012 bajaron al 28,7%.

29,6% 28,7%
30
20 . M 2005
2012
10 -

Accidentes sdbado y domingo

En el afio 2013 el dia de la semana con mayor accidentabilidad fué el lunes y por contra
el domingo fue el dia con menos accidentes de tréafico.
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Por franjas horarias, los mayores descensos en accidentes con victimas se han producido
en las horas nocturnas y de madrugada, con una disminucion media del 20,15% desde el afio
2006. En 2012, durante el horario nocturno (de 22:00 a 7:00 horas), se registran el 11% de las
victimas en accidentes de trafico, aunque hay que tener en cuenta que la noche representa
menos del 15% del total del trafico diario.

Victimas en Accidentes de Tréafico en Estepona

Se ha registrado una disminucién global de heridos de un 7,42% en los Gltimos cinco
afnos, en parte por las actuaciones realizadas por el Ayuntamiento de Estepona en materia de
sefializacién de centros escolares y campafias educativas.

\

La mayoria de las personas implicadas en accidentes son conductores, mas
frecuentemente de turismos, que representan un 84% del total, respecto al afio 2012.
Disminuyendo considerablemente los conductores de motocicletas y ciclomotores, que ha
pasado de un 9,5% en 2008 a un 6,6% en 2012, coincidiendo con la disminucién del nimero de
ciclomotores que circulan por Estepona.
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Tipologia de los Accidentes y modo de Transporte

Se contabiliza en los dltimos afios que los accidentes con heridos que se producen en
Estepona son en su mayor parte a consecuencia de la colision entre dos vehiculos,
representando el 54,3% de los mismos. Les sigue los atropellos en segundo lugar y las salidas de
la via ocupan el tercer puesto.

Para el periodo estudiado se observa que los turismos se mantienen como los vehiculos
mas implicados en accidentes de trafico, independientemente de que se produzcan 0 no

victimas. Disminuye de forma significativa la participacién de motocicletas y ciclomotores.

Localizacién de los Accidentes

En el afio 2012 el 83,5% de los accidentes con heridos se produjeron en el casco urbano,
frente al 16,5% producidos en zonas del extrarradio a pesar de la gran cantidad de
urbanizaciones existentes en el término municipal de Estepona; de lo que se detecta que la
mayor parte de los problemas de trafico se acumulan en el casco urbano.

Localizacion de los Accidentes con Heridos

100
10 - H Casco Urbano
M Extrarradio
1 .

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Los accidentes de circulacion con heridos durante el afio 2012, se concentraron en las
principales avenidas de la localidad, Avenida de Andalucia, Avenida del Carmen, Avenida
Espafia, Avenida del Litoral y Avenida Puerta del Mar, concentran el 46,7% de los accidentes con
heridos de la localidad, lo que es légico por tratarse de vias basicas de Estepona al tener mayor
longitud y mayor intensidad de trafico.

Esta concentracion de accidentes ha motivado que desde el Ayuntamiento se
implementen acciones especificas para reducir esta accidentabilidad, tales como control de la
velocidad mediante radares, bandas sonoras, pasos sobreelevados, rotondas y semaforos, para
disminuir la velocidad en dichas vias.

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS
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Respecto a los atropellos, durante el afio 2012, la distribucion de los mismos en la
localidad es muy extensa, debido principalmente a la configuracion de Estepona, con calles
estrechas, aunque destacan las avenidas principales Avenida de Andalucia, Avenida del Carmen
y Avenida Puerta del Mar, ya que entre estas tres vias concentran el 50% del nimero total de
atropellos de la localidad.

Avenida de Andalucia
Avenida del Carmen 46,7%
Avenida de Espafia Accidentes con heridos
Avenida Litoral 2012

Avenida Puerta del Mar

Avenida de Andalucia

0
Avenida del Carmen 50%
Avenida Puerta del Mar Atropellos 2012

Segun datos extraidos de la DGT, se puede extraer a modo global, un resimen de
accidentes en las zonas urbanas espafiolas:

v’ Los peatones son los afectados mas graves por accidentes de trafico en zona urbana
Los atropellos son la primera causa de muerte por accidente de trafico en la ciudad. Los
atropellos causan més del 40% de los muertos por accidente de trafico en zona urbana y el 15%
de los lesionados. Aunque se producen menos atropellos que colisiones entre vehiculos, las
lesiones son mucho maés graves.

Los peatones son los mas vulnerables: el 19% de los implicados en accidente resultan
heridos graves 0 muertos. Sabemos que a partir de 70 km/h un atropello es habitualmente una
muerte segura, mientras que a 50 km/h el riesgo de muerte se reduce al 75% y a 30 km/h se
pueden evitar tres de cada cuatro atropellos.

Siendo el peatén el elemento mas vulnerable del sistema de movilidad, es preciso
plantear, de forma decidida, politicas de prevencién de conductas de riesgo y de proteccion de
las personas que se desplazan a pie.

Las medidas de pacificacion del trafico y la extension de las zonas 30 km/h deberian
implementarse en nuestras ciudades, probada suficientemente su eficacia practica en aquellas
donde se han implantado, logrando disminuir los lesionados por atropello de una forma notable.
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v' Los vehiculos de dos ruedas son los que provocan mas lesionados en las ciudades

Los vehiculos de dos ruedas son una realidad en aumento en las ciudades, que no sélo
modifican su paisaje sino sus habitos de movilidad, con lo que se presentan nuevos escenarios.

En Espafia; en el afio 2010, hubo 486 motoristas fallecidos, 333 en la carretera y 153 en
zona urbana.

Es importante no olvidar que los vehiculos de dos ruedas (motos y ciclomotores)
suponen solo el 15% del parque total de vehiculos.

El incremento de la accidentalidad de las motocicletas es una preocupacion en todos los
paises europeos y en muchas de sus ciudades. Para conocer mas profundamente el impacto de
este cambio se han constituido grupos de trabajo a nivel local, estatal e internacional, en los que
las ciudades espafiolas tienen un papel protagonista. Algunas pruebas piloto, como la doble
linea de retencion semafdrica, son un primer paso en la experimentacion de un nuevo escenario
para una movilidad que integre los vehiculos de dos ruedas de forma mas segura.

v" Moverse en turismo en ciudad es mas seguro ahora

A pesar de ser el modo de transporte que mas participa en los accidentes, en el 80% se
ve implicado unturismo, sélo el 4% de los lesionados en este tipo de vehiculo resultan muertos o
heridos graves.

Sin duda, uno de los motivos para explicar el descenso de las lesiones graves y mortales
en turismo en zona urbana, es el incremento registrado en el uso del cinturén de seguridad
tanto para conductores, como pasajeros delanteros y traseros.

Es importante destacar que el porcentaje de muertos en turismo que no llevaban puesto
el cinturdén en ciudad se ha reducido en Espafiaal 35% en el 2010. El uso de este elemento de
proteccion en zona urbana, con velocidades bajas, es la diferencia entre producirse o no
lesiones y es el motivo mas directo del descenso de la gravedad de las lesiones de sus usuarios.

v" Los accidentes de bicicleta en ciudad son leves
El importante incremento de la movilidad en bicicleta en los ultimos afios ha supuesto
una importante subida en el nUmero de accidentes con heridos leves. Pero su participacion en la

accidentalidad grave se mantiene estable. Los accidentes en bicicleta son mayoritariamente
colisiones frontolaterales, se producen durante el diay en los dias laborables.
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En un claro proceso de promocion del uso de la bicicleta por la ciudad, se debe proponer
un disefio vial de carriles bici o de zonas de movilidad compartida que favorezca estos
desplazamientos de forma segura y mensajes de civismo y autoproteccion para sus usuarios.

v’ El transporte publico es el modo mas seguro de desplazarse por la ciudad

En 2010 se registraron en Espafia dos fallecidos en autobus o autocar, un 0,4% del total
de los fallecidos en las zonas urbanas y 1.235 personas lesionadas, que suponen un 2% del total
de lesionados en las zonas urbanas. Debe tenerse en cuenta que, segun el Barometro del
Transporte Publico en las Areas Metropolitanas Europeas (2006), el transporte publico
representa el 48% de todos los viajes motorizados en la parte mas densa de la mayoria de las
regiones metropolitanas que han sido investigadas en ese barémetro.

v" Localizacion de los accidentes

Travesias: EI nimero de accidentes con victimas en travesia supone un 1,3% sobre el
total de accidentes en zona urbana producidos en Espafia. En ellas fallecieron un 9% sobre el
total y resultaron heridas graves y leves un 1,3% sobre el total de heridos. A la vista de los datos
podemos sefialar que, aunque en las travesias se registran menos accidentes, estos son mas
graves.

Cruces: Suelen ser el 50% de los accidentes en zona urbana. En ellos fallecieron el 37%
del total de muertos en zona urbana, y resultaron heridas el 48% de los accidentados en zona
urbana. De manera que, en los cruces se acumula un alto porcentaje de accidentes y de
victimas.

Mientras que en las travesias mueren 8 personas por cada 100 accidentes con victimas,
en los cruces esta cifra se reduce a una victima mortal.
v' Dias de la semana
Los accidentes de trafico con victimas en zona urbana, en Espafia, se concentran en los
dias laborables, entre las 8 de la mafiana y las 10 de la noche, mayoritariamente. Las horas
punta, por lo que accidentes se refiere, son las 14 horas y las 19 horas.
En zona urbana, al contrario de lo que sucede en la carretera, es durante el fin de

semana cuando se producen menos accidentes, sin embargo, estos son mas graves, de manera
que el indice de gravedad (muertos por cada cien accidentes) es mayor. Las horas punta, en
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cuanto a nimero de accidentes mortales registrados en fin de semana, se concentran entre las
20y las 22 horas, intervalo horario en el que se produce el 25% de los accidentes mortales en el
fin de semana.

yaras MOVILIDAD GLOBAL

De las encuestas realizadas en Estepona podemos extraer los siguientes datos que se
exponen a continuacion, acompafiados de sus respectivas graficas.

Motivo del viaje

Motivo Casa Trabajo Estudios Compras Médico Gestiones Ocio Otros  Total

(Te\;:: 10010 18961 1045 10793 7.344 5432 10027 278  72.890
Total

viajes % 2713%  22,4% 1,5% 15,5% 10,7% 7,8% 144%  0,4% 100%

Motivo de desplazamiento

0,4%

7' .

1,5% i Otros

M Casa

H Trabajo
i Estudios
M Compras
i Médico

i Gestiones

i Ocio
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Medio de transporte

Medio Vehiculo privado Transporte publico Bicicleta Andando Total

Total 34,6% 10,8% 1,6% 53,0%  100%
Reparto Modal
M Vehiculo propio
H Transporte publico
i Bicicleta
i Andando
1,6%

Frecuencia de la Movilidad

Mas
de una Todoslos De2a3 Una Dela3
Frecuencia dias vecespor vezala vecesal Ocasionalmente NS/NC  Total

vez al
dia laborables semana semana mes

Total

. 319%  19,5% 9,8% 6,9% 5,0% 25,5% 14%  100%
viajes %

Frecuencia de la Movilidad

i% ® Més de una vez al dia

ORTIZITR . @  Mienen
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Lugar de aparcamiento

¢Donde  Parking Calle Parking Otro Total
aparca?  Publico Privado

Total% 8,12%  86,09% 4,64% 1,15%  100%

Lugar de aparcamiento

1,15%

4,64%

M Parking Publico
M Calle

i Parking Propio

M Otro
Valoracion del aparcamiento
Valoracién Mala o Buenao
del muy Regular muy Total
aparcamiento  mala buena

Total % 6185 22,83% 1532%  100%

¢ Qué opina del aparcamiento?

20000

15000

10000

5000

0

M Malaomuymala ®Regular & Buenao muybuena
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Tiempo en aparcar

¢Cuanto Menos Mas de
5-10
tarda en deb . 10 Total
. minutos .
aparcar? minutos minutos

Total %  28,03% 17,05%  54,92%  100%

¢Cuanto tarda en aparcar?

15000

10000

5000

0

M Menosde 5 minutos  E5-10 minutos & mas de 10 minutos

Circulacion
¢(Quéopina Malao Buenao
de la muy Regular muy Total
circulacion?  mala buena

Total %  34,39% 47,69% 17,9292% 100%

¢ Qué opina de la Circulacion?

15000

10000

5000

Circulacion

M Malaomuymala ®Regular & Buenao muybuena
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a3 TRABAJO DE CAMPO

Una vez relizado el andlisis de toda la documentacion existente hasta la actualidad en
areas especificas de movilidad y con el objetivo de recopilacién y ampliacion de datos, se disefio
una campafia de Trabajos de Campo, ejecutada en colaboracion con los técnicos pertinentes del
Ayuntamiento.

En resumen dicho trabajo de campo ha constado de las siguientes campafias:

v’ Visitas previas técnicos de movilidad
v" Encuesta movilidad a residentes
v' Campafia de trafico

e Aforos de trafico
¢ Inventario de Redes. Caracteristicas geométricas relativas al trafico del viario

v' Campafia de Aparcamiento

e Inventario de oferta

¢ Inventario de ocupacion de aparcamiento por tramos viarios

e Prospecciones de aparcamiento por zona de transporte

¢ Inventario de oferta y demanda en aparcamientos subterraneos
e Bolsas de aparcamiento

v/ Campafia no mecanizados
¢ Inventario peatonal

e Inventario carril bici
e Encuesta movilidad

Inventario de redes

Fecha de realizacién del trabajo: meses de Junio-Agosto de 2014

» Objetivo del trabajo: Inventario de las principales caracteristicas de la red viaria del municipio
de Estepona.
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Se ha realizado un inventario de las principales caracteristicas de la red viaria del
municipio de Estepona caracterizando los viarios de primer orden.

El reconocimiento de las vias urbanas ha permitido definir los siguientes aspectos:

e Jerarquia viaria con el fin de distinguir los viarios de primer orden de los viarios de
segundo orden.

e Numero de carriles de la via.

e Sentidos de circulacion de las vias.

Aforos de trafico

Fecha de realizacion del trabajo: meses de Junio-Agosto de 2014

 Objetivo del trabajo: Aforos de tréfico en intersecciones y rotondas con objeto de determinar
la hora punta de mafiana y de tarde, la distribucién horaria, asi como los movimientos de las
mismas mas desfavorables y congestionados.

Se han realizado aforos de trafico en intersecciones y rotondas, las cuales se han
considerado representativas en la eleccion de recorridos en el municipio, con objeto de
determinar la hora punta de mafiana y de tarde, la distribucion horaria, asi como los
movimientos de las mismas mas desfavorables y congestionados.

Campafa no motorizados

Los trabajos para recabar informacion de los modos de transporte no motorizados son los
siguientes:

e Inventario peatonal. Se ha realizado un inventario del viario analizando el nivel de
accesibilidad por zona homogénea atendiendo a su estructura edificatoria.

» Inventario ciclista. Se ha realizado un inventario de los itinerarios de las vias ciclistas
que permitira obtener un mapa ciclista completo del municipio de Estepona.

e Encuesta movilidad. Se ha realizado una encuesta a usuarios en el municipio de
Estepona, con el objetivo de obtener el grado de satisfacciébn de los usuarios con las
infraestructuras existentes en el municipio.

ORTIZEN .o My
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Encuestas

Fecha de realizacién del trabajo: mes de Junio-Agosto de 2014

e Objetivo del trabajo: Encuesta para obtener informacion sobre la movilidad global de los
residentes del municipio de Estepona.

Uno de los objetivos principales es el conocimiento de la movilidad global de los
residentes. Para ello se ha considerado necesaria la realizacion de una encuesta a pie de calle de
movilidad.

El objetivo de la encuesta es caracterizar la demanda de viajes del municipio,
determinando el nimero total de viajes, los modos de transporte empleados, el motivo de los
desplazamientos, duracion y la distribucién a lo largo del dia.

El cuestionario realizado consta de varios apartados donde se realizan consultas acerca
de los desplazamientos realizados en el dia laborable.

« Cuestionarios a asociaciones. Se han realizado encuestas a diferentes asociaciones y
centros ecolares, sugeridos por el Ayuntamiento, en el municipio de Estepona, con el objetivo
de obtener el grado de satisfaccion de los usuarios con las infraestructuras existentes en el
municipio.

(ver planos 16. Intensidad Media Diaria de Trafico, 17.IMD Detalle, 18. Acceso Rodado al Centro, 19.Influencia del Transporte Publico Urbano)

B ESTACIONAMIENTO

Para la redaccion del PMUS de Estepona se ha realizado un inventario de oferta y
demanda de aparcamiento con un mayor detalle en el casco urbano principal de Estepona.

Dicho inventario se ha efectuado a nivel de tramo calle y por manzanas. Ademas se han
recogido datos adicionales como son las plazas reservadas y su tipologia en el caso de la oferta
de estacionamiento, y en el caso de la demanda los estacionamientos ilegales y su tipologia o
motivos.
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Casco Urbano

En el casco urbano, la oferta total de aparcamiento en superficie es de 12.266 plazas
distribuidas en las distintas calles que lo forman. Ademas de las plazas ofertadas en superficie
en calles, observamos que en el poligono industrial existen 1.277 de plazas de aparcamiento
contabilizadas en superficie, lo que asciende a un total de 13.543 localizadas en el casco urbano
de Estepona.

Otras Pasos

NPk Carga/Descarga Rlliced Zonas NPk Vados de Pasos
plazas Reducida Contenedores sobreelevados
Reservadas Cebra
Estepona | | 4, ogg 110 227 194 211 67 631 9
Residencial
ESEIOTR || oo 0 1 0 65 2 19 0
Industrial

Los aparcamientos en el centro de
Estepona son escasos debido a que el casco
antiguo esta compuesto de calles estrechas
gue no permiten estacionar, que ademas, en
gran cantidad se han peatonalizado.

Casco Antiguo

En contraste nos encontramos con que
las zonas nuevas del pueblo tienen calles
amplias con aparcamiento a ambos lados en la
mayoria de ellas.

Avenida Puerta del Mar

marwen
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Segun la temporada en la que nos encontremos serd mas o menos facil aparcar,
dependiendo de la mayor o menor afluencia de turistas que visitan Estepona.

En la avenida de Espafia, junto al centro, se
, encuentra un parking puablico Zapallito, con dos
 plantas. La distribucién es alargada de forma que
transcurre en subterraneo a los largo de la avenida.
La primera planta es de aparcamiento privado, la
segunda planta destinada a parking publico cuenta
con mas de 800 plazas.

R s En la misma avenida de Espafia encontramos
otro parking publico Paseo Maritimo que tiene su
entrada frente al nimero 124 de la avenida, con una
oferta de aparcamiento de 200 plazas.

En la zona de la Plaza de Toros cercana al puerto deportivo existen aparcamientos con
81 plazas en superficie, 5 plazas reservadas para minusvalidos y zona de aparcamiento de
motos, que el ayuntamiento se ha encargado recientemente de reorganizar y acondicionar con
arboleda.

5NN

Explanada de Aparcamiento Plaza de Toros.
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Siguiendo con el plan de aparcamientos que lleva a cabo el Ayuntamiento se han
ejecutado obras recientemente en la Plaza San Fernando consiguiendo con esta actuacion:

65 Plazas de aparcamiento en bateria reguladas.
14 Plazas de aparcamiento en linea.

80 m? de incremento de nuevo acerado.

2 nuevos pasos de peatones

Aparcamiento Plaza San Fernando.

Por otro lado, en las horas nocturnas es mas complicado aparcar en la zona del Puerto,
ya que el puerto deportivo es la principal zona de "marcha" de Estepona y tiene una gran
afluencia de vehiculos durante la noche y los fines de semana. En la zona encontramos
aparcamieto en el parking publico del puerto.

En el resto de zonas de Estepona no existen grandes problemas de aparcamiento. Hay
ademas, en la zona de Huerta Nueva otro parking publico, llamado Las Vifias con 410 plazas, de
las que 240 son privadas y que tiene su entrada por la calle Melilla y el parking publico del
Calvario aparcamiento subterraneo construido, junto a la barriada Mar y Sierra, alberga un total
de 569 plazas distribuidas en dos plantas y media, doce de las cuales estan reservadas para
personas con minusvalia, mas 14 para motocicletas, y cuenta con dos accesos de vehiculos
rodados, situado uno por la avenida de Andalucia y otro por la calle Gustavo Adolfo Bécquer,
entrando a la planta -2.
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Urbanizaciones

En la siguiente tabla se muestra el nimero de plazas de aparcamiento en las diferentes
urbanizaciones detalladas.

° - Otras ° Pasos
5 LE Carga/Descarga MOV'“qad Zonas \ it Vados @ de i
plazas Reducida Contenedores sobreelevados
Reservadas Cebra
Atalaya- ) aq 0 4 10 45 4 24 0
Isdabe
B 640 0 6 0 8 1 5 0
Dorada
BUETES 314 0 3 0 15 1 10 0
Noches
Cancelada 812 1 7 2 16 14 56 0
Estepona | |, 5q 110 227 194 211 67 631 9
Residencial
Estepona | |, 07 0 1 0 65 2 19 0
Industrial
La Gaspara 803 0 4 0 12 2 3 0
Los Llanos 863 0 22 2 10 0 34 0
El Padrén 63 0 0 0 2 0 0 0
FEBRLSEE o 0 2 0 11 3 4 0
Villacana
Reinoso 282 0 6 0 9 1 5 0
Resinera-
Voladilla 1.521 1 26 0 56 4 25 0
G g o 0 7 0 80 5 45 11
Benamara
El Velerin 298 0 4 0 11 0 22 0
TOTAL 26.048 112 319 208 551 104 883 20
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PROBLEMAS DE APARCAMIENTO DETECTADOS

Poligono Industrial de Estepona:

La falta de zona de aparcamiento hace que se estacione en zonas no permitidas y que se
formen hileras de coches estacionados en doble fila. La circulacion en general se ve perjudicada
por el estrechamiento de calles y especialmente para el transito de vehiculos pesados usuarios
del poligono.
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Calle Cristobal Ruiz Méndez (Centro de Salud):

El centro de salud tiene su entrada por la Calle Cristobal Ruiz Méndez, no existe
aparcamiento para personas con movilidad reducida junto a la puerta del centro, si enfrente
teniendo que cruzar la via.

Encontramos zona de aparcamiento con 4 plazas reservadas para personal sanitario
autorizado y en la zona de enfrente una parada de taxis con capacidad de 6 vehiculos en
espera.
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Estacionamientos irregulares generalizados:

En las diferentes vias de Estepona nos encontramos con vehiculos estacionados de forma
irregular, ejemplo de ello son las situaciones que muestran las siguientes fotografias.

e Estacionamiento irregular en zona de contenedores:

e Cargay descarga en plaza de minusvalidos:

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS
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e Estacionamiento irregular en rotonda:

—--ﬁii |LL!U

| 5’; 1:" [ l!'—'m""*""‘u"

s il

»

T TR T

e Calle Torrejon, casco antiguo, estrechamiento por estacionamiento:
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Invasién de carriles vehiculos estacionados irregularmente:

marwen
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(ver planos 20.Bolsas de aparcamiento | Parking Publicos, 21.Plazas de Aparcamiento por calles, 22.Plazas de Aparcamiento por calles | Centro,
23. Plazas Carga y Descarga, 24.Plazas de Aparcamiento Motos, 25.Plazas Reservadas Movilidad Reducida)
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yaVB ACCESIBILIDAD PEATONAL

Itinerarios peatonales

Para poder caracterizar la situacion actual de los flujos mas importantes de movilidad
peatonal en el municipio de Estepona, se han identificado una serie de itinerarios peatonales en
el ndcleo urbano con arreglo a criterios de tipologia de espacios peatonales y sobre todo, uso de
los mismos.

Estos itinerarios proporcionan conectividad entre ndcleos de viviendas y centros
atractores de viajes y a su vez, proporcionan accesibilidad a paradas de autobus y nodos de
transporte urbano o interurbano, ya que la mayoria de ellas se encuentran enclavadas en
algunos de estos ejes viarios.

El centro de Estepona dentro del plan de recuperacién del casco antiguo como uno de
los principales atractivos turisticos del municipio, cuenta con 56 calles peatonales.

Las calles peatonales mas importantes se localizan en areas proximas al centro historico,
y basicamente constituyen un entramado vertebrado en torno a la plaza de las Flores y plaza del
Reloj y con caracter principal, la Calle Real. Esta via, dispone de una anchura media aproximada
de 8 metros, ensanchandose en el cruce con la calle Terraza alcanzando los 20 metros y se
extiende de Oeste desde la avenida San Lorenzo, a Este hasta la plaza Ortiz, discurriendo
paralela a la avenida de Espafia.

Fuente: Ayto. de Estepona. Vistas de la Calle Chorro y Calle Concepcion
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Realizando el analisis del viario e itinerarios peatonales en el nicleo urbano de la poblacion, se
observa que gran parte del viario principal, dispone de un ancho de aceras inferior al 40 % de la
seccion total.

OFERTA ACCESIBILIDAD PEATONAL

A continuacion se detallan las caracteristicas que, por la disposicion de los recursos del
viario, condicionan la posible demanda de los mismos por parte de los peatones.

v' Las distancias

La tipologia del municipio de Estepona, formado por un nicleo central, y una serie de
nucleos urbanos dispuestos a sus lados formando en algunos casos amplias urbanizaciones.
Como primera observacion cabe destacar que existe una gran distancia entre los distintos
nucleos de poblacion que conforman las areas residenciales y de centros atractores del
municipio de Estepona. Asi, al hablar de los diversos nlcleos poblacionales de Estepona, casco
urbano, Buenas Noches, Bahia Dorada, La Gaspara, Las Lomas de Arroyo Judio, Resinera-
Voladilla, Cancelada, Bel Air, El Paraiso, Atalaya-Isdabe, etc. estamos considerando en general
distancias interndcleos que en pocas ocasiones son inferiores a 1 kilometro de distancia, y la
comunicacion entre los mismos incluso fuerza en algunos casos a cruzar un area no urbanizada
gue generalmente no cuenta con la infraestructura adecuada para el desplazamiento a pie. De
otra forma, al considerar los desplazamientos a pie para cada ndcleo, la situacién en términos
generales resulta mas favorable.

‘ol Placer de Bous
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v Laorografia

En la poblacién de Estepona, se mezclan los perfiles llanos del casco urbano mas proximo
a la costa, con los desniveles conforme nos alejamos de ella y mas pronunciados una vez
sobrepasada la linea de la avenida de Andalucia. Como ejemplo de ello tenemos la avenida de
los Reales con pendiente ascendente hacia la carretera de Jubrique.

En el resto del municipio, existen igualmente cambios de orografia, con lo cual este
condicionante, afecta a las zonas pobladas en urbanizaciones por desigual. Por un lado nos
encontramos perfiles llanos a lo largo del litoral y por otro zonas ascendentes mas al norte.

J
Fuente:IDEA

v Accesibilidad al transporte publico

Puesto que la mayoria de las paradas de lineas urbanas e interurbanas se ubican en los
ejes principales del viario, como la avenida de Espafia y avenida del Litoral en el ndcleo principal,
la accesibilidad de itinerario a las paradas en gran parte viene condicionada por la accesibilidad
y transitabilidad que proporcionan dichos ejes y su conexién con los nlcleos poblados. En este
segundo aspecto cabe destacar que existen importantes lagunas de cobertura poblacional de las
paradas en relacion a las distancias a las mismas, que afecta principalmente a la zona central del
nucleo principal. Ademas se han detectado carencias en la sefializacion de las paradas, en la
instalacion de marquesinas y en la existencia de pasos peatonales longitudinales o transversales
asociados a las proximidades de las paradas.
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v Identificacion de calles e itinerarios

En general las sefales correspondientes a los nombres de las calles son claras y legibles,
pero también es necesario sefialar que un gran numero de calles no cuenta con la sefializacion
de su nombre en lugares donde es necesario, de tal modo que la ausencia de la misma provoca
confusiones en la eleccién del itinerario y dificultad de localizacion de lugares.

v" Alumbrado

En el mayor nimero de las vias con trafico de vehiculos y con itinerario a pie mas
importantes existe iluminacion, que consta de luminarias destinadas a la iluminacion de la
calzada, no al itinerario peatonal, lo que provoca que a los espacios peatonales solo les alcanza
una iluminacion indirecta, a veces insuficiente.

Calle Guillermo Cabrera

v Mobiliario urbano y obstaculos

La presencia de mobiliario urbano reduce en algunos casos, aun mas, el ancho efectivo
para el transito peatonal, aumentando los inconvenientes de los espacios reducidos.

v" Discontinuidades de itinerario
De forma general son puntos en que las aceras pierden la conexion a lo largo de un

determinado recorrido, lo cual convierte al trayecto en impracticable o, cuando menos,
incomodo.
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v Tipos de aceras

Se ha detectado la existencia de numerosas vias urbanas en las que la acera, en toda su
extension, en parte de ella o en un segmento localizado de la misma, presenta un ancho de
seccion ajustado o insuficiente para el transito peatonal.

Ambito de paso estrecho en aceras.

Discontinuidad en el ambito de las aceras.

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS
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v’ Intersecciones y pasos de peatones

En general los cruces de peatones se encuentran adecuadamente implantados en el
municipio, contando algunos de ellos incluso con elevacién o dispositivos de reduccion de
velocidad cercanos para aumentar la seguridad.

Las zona donde mas problemas se han detectado en los pasos de peatones corresponden
a los alrededores de las zona del centro en la avenida de Espafia, ya que el tiempo de los
semaforos dando paso a los peatones es reducido, lo que hace muy dificil llegar con verde al
otro lado.

Avd. de Espafia

Los pasos de peatones de Estepona consisten en las marcas viales reglamentarias
elaboradas con pintura blanca sobre la calzada.

Avd. del Carmen Avd. Litc;ral
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DEMANDA ACCESIBILIDAD PEATONAL

Segun la encuesta realizada en el municipio de Estepona en la fase de trabajo de campo,
la movilidad peatonal de los residentes en un dia laborable medio del afio 2014, con 38.632
viajes diarios, representa el 53,0 % de un total de 72.890 desplazamientos en dia laborable
medio.

Atendiendo al motivo del viaje, estos desplazamientos se distribuyen:

. W . N° de viajes
Motivo desplazamientos % %
2 pie totales
Casa 13.046 33,77 19.010 27,30
Trabajo 3.353 8,68 18.961 22,40
Estudios 730 1,89 1.045 1,50
Compras 8.893 23,02 10.793 15,50
Médico 3.280 8,49 7.344 10,70
Gestiones 2.550 6,60 5.432 7,80
Ocio 6.707 17,36 10.027 14,40
Otros 73 0,19 278 0,40
Total 38.632 100 72.890 100

Motivo desplazamientos a pie

0,19% M Casa

H Trabajo
0,

6.6% M Estudios

@ Compras

M Médico
8,49% .
M Gestiones

M QOcio

1,89%

M Otros

(ver planos 1.Accesibilidad peatonal, 4.Entramado calles peatonales, 5.Pendientes Vias Urbanas, 6.Rango Ancho de Aceras, 7.Pasos de Peatones)
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Actuaciones del Ayuntamiento para mejorar la Accesibilidad Peatonal:

- Peatonalizacion de calles:

Con estas actuaciones en las calles del centro se favorece el desplazamiento peatonal y
se consigue un embellecimiento del entorno que repercute positivamente tanto para los
residentes como para turistas; reduciendo ademas los gases contaminantes del entorno.

Vsl

AT AR e
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-Adecuacion de parques y espacios publicos:

Estos espacios al aire libre permiten la expansion de los esteponeros y especialmente de
los nifios, son zonas adecuadas para practicar deporte en el exterior.

Parues y jardines

Zonas infantiles

marwen’
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Zonas deportivas y de ocio
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-Sendero litoral:
Construccion de itinerarios en el sendero litorla bordeando la costa.

Paseo sendero litoral

Vista de la costa con el sendero litoral

ORTIZER . Moy ’
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-Construccién de miradores:
Los paseos hasta los miradores fomentan el acceso peatonal. Estos lugares permiten
hacer un alto en el camino y disfrutar del paisaje.

Mirador con mobiliario para descanso y relax

Mirador con acabados de madera integrado con el entorno

ORTIZER ..o  WMmanien h
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AW TRANSPORTE PUBLICO

Vamos a realizar el analisis correspondiente a los distintos medios de transporte publico
existentes en el municipio de Estepona.

Transporte publico urbano

El transporte publico urbano en Estepona esta atendido por la empresa Autocares
Ricardo S.L., que desde febrero de 2013 da servicio con dos lineas urbanas. Una primera linea
Circular que atiende al centro del pueblo y otra segunda linea que va desde Estepona-Mar y
Monte y viceversa.

AUTOBUS URBANO ESTEPONA

Linea 1 Servicio de lunes a domingo de 7:30 a 21:30
CIRCULAR
Linea 2 Servicio de lunes a domingo de 7:00 a 22:00

MAR'Y MONTE-ESTEPONA

Linea 2 Servicio de lunes a domingo de 6:30 a 21:30
ESTEPONA-MAR Y MONTE

Intervalo de paso de 30 minutos y tiempo de recorrido de 30 minutos
Recientemente se ha implementado el servicio de bus urbano desde la estacion de
autobuses con salidas cada 20 minutos desde la misma estacion.
Tarifas de autobus urbano, segun la clausula tercera del documento administrativo de

formalizacion del contrato de gestion del servicio publico de transporte urbano regular
permanente en el término municipal de Estepona:

a) Linea Centro-Circular.

- Billete Sencillo: 1.10 euros por viaje.

- Bono ordinario de 10 viajes: 0.60 euros por viaje.

- Bono pensionista de 10 viajes: 0.50 euros por viaje.
- Bono joven de 10 viajes: 0.50 euros por viaje.
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b) Linea Este.

Desde Puerto Deportivo al Mc Donald.

- Billete ordinario: 1.10 euros por viaje.
- Bono pensionista de 10 viajes: 0.80 euros por viaje.
- Bono ordinario de 10 viajes: 0.80 euros por viaje.

Desde Puerto Deportivo a urbanizacién Mar y Monte.

- Billete ordinario: 1.40 euros por viaje.
- Bono pensionista de 10 viajes: 1.10 euros por viaje.
- Bono ordinario de 10 viajes: 1.10 euros por viaje.

Parada Bus Urbano, marquesina Paso de autobuses Avd. de Espafia

Avd. Virgen del Carmen

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS
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Transporte publico interurbano

Para el servicio de transporte publico interurbano de Estepona existe una oferta de viajes
ofrecidos principalmente por a empresa CTSA-Portillo, apoyada en algunos tramos por ALSA, T.
G. COMES y SECORBUS S.L., en los horarios que pasamos a detallar:

ESTEPONA-AEROPUERTODE MALAGA
Duracisn del trayecto 1h:15"
De lunes a domingo
Salida desde Estepona h:330 | 7:15 | 8:15 | 11:45)| 14:30 15:30
Salida desde Aeromerto | 7:00 | 10:00 | 11:20| 13:15 | 17:20 | 18:50| 21:00

De lunes a sabado

g;hl(h 6:45 | 9:45 | 11:30 | 13:00 | 15:30 | 19:45 | 22:00
gzhnw: R:25 | T:30 9:00 | 13:50 | 14:30 | 17:056 | 22:20
Domingos y festivos
Salida desde 16:30 21:45
Estepona 6:45 | 9:45 | 11:30 | 13:00 | 15:30 Bata 19:45 Soln 22:00
- domiaron domisgme
Salida desde 16:00 19:45
Benalmadena | 985 | 7:30 | 9:00 | 13:50 | 14:30 Haia 17:05 P 22:20
domiagns domiagna
: ?ESTEBQHE*G&SABE‘S ESTEPONA-HOSPITAL
Duracién del irayecto 45 m | | Duracisn del trayecto 1 h
De lunes a sabados no festivos De lunes a viernes
Salida desde Estepona | 13:00 | 19:00 Salida desde Estepona | 9:05
Salida desdeCasares | 8:00 | 16:00 Salida desde Hospital | 11:45

RUTA Duracién del rayecte 2h De lines a sibado
Salidn
3 10:15 2 = 1715 18:00 -
desde | 6:45| 945 | 2000 | 1x30 | 1200 | 1300|1530 | UER | G200, | 1345 2200
= -
desde |500| 7:00 | 7:30 | gap | 1030 (1130 ) 4545 | 1400 [ 1630 18:30 21:45
Malaza
Domingos y festives
Sadide 2 & FiH
desde | 0:as5 | scas | 1pas | 1iten 12:00 is:on | 1soan l;.:‘ lr:';' *mﬁ 1945 31.: o
Estevoan, dnmiaros e p—
m . - 1680 19216
desde | 600 | 700 | 700 | meo | M| VR e | nacon Sola 1880 Salo 1600 | Ao
“ﬂa'a domingoe domiogoa
SEMIDIREC T Duracisn del trayecte 1h:15"  De lunes a domingo
Snlidn
718 148 L7y
E"’“‘“ %Pl | SPlus | COMES
i:’::: 11:00 | wes0 | L. | 17000 | EneD 2000
5 £ Pius Flos L]
_Hﬂ&la e | CDAEES = S
EXPRESS Duracién deltrayecto 1h:15" De lunes a domngo
Salida
desde Bi48 | 12:a8 | 186 | 20:80
| Estepons
Zalida
desde | 716 | 1pten | raten | 17:as
Malaga
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| RUTA Duracién deltrayecto 1h:10° De lunes a sdado

I Salida [ 1] 00 i 1] B0 (5 0] ] #op | 100 | apcep | 1apo | aitep | aZpo | 12cep | 1ecmo |
desda 18:80 | 14500 | 1480 | 1500 | 1680 1a:00 | 1ecep | ago | agcen | 18cpo | 1ecen | aecgp | 1ecen | #0:0n |
Estepona | 20060 | Ziios | Ziiap | 22016 7280 20:26

Salida sah | 700 T80 a0 [CE) 200 wan | owpigg | 10: 11:00 | 13:8p | 1200 | 12ep | isin
desde | t4:sp | 1ato0 | taten | 1epo | vetep | isign | isien | aripg | 17:0ep | amon | weies | aetoo | 1etsn | 2ot
Marbells | 20080 | 2ups | 2uan | 22018 T80 Z8:28

Domingos v festves

| Solide [ 7ion [ a6 T eep T ugo [ ecep 10:00 igien Lo R oiian | ndign | iden | i | baen | Leon |
desde 1080 | 16000 ka0 | 18500 | 1ecag 1700 1ian 1a:00 1si80 1900 | 188D oo | focan | oo |
Estepon s 2140 | 2230

Salida | 700 | 746 Boog | 800 | 800 Lo o | 1ipn 11-m 1200 | 1280 1 | 100 | LA |
desde | 1e8 | e [ 1Esy | 1awg | wean LK) e | 1800 18: 8 1w | lecan | aven | 3o | Een |
| Marbella | 21°40 | 2230

ESPREﬂﬁ Duracién del trayecto 25° De lunes a dominge

T Salida

dezde BB | RT4E | 1816 | 2poEp

Ezteponn

Salida

desde | sp0 | 11016 | 15008 | asion

De lunes a sdbado

Salida &g | 700 A ) 880 00 wan | | ipeeg | axion | 1icep | r2oo | 12ieq | necon
desde 1580 | 14i00 | 1480 1600 16480 00 16:80 | 1700 1760 | 18000 | 18560 | 18c00 1860 | 20000 |
Extepoan | 20080 | 2106 | Zuan | 2328 22E0 F2. e 1

Zalida 08 | Fas [ [H) 0s [ s | moces | antos | dnen | 1Z:0s | 1Ees | aeios | umies
e S | 14905 | 14706 | 1606 | 1EEE s | 1aces | agips | n7cas | ancge | amces | 1ecps | aeces | Zoops | 2pces
Pedro 106 | 21.40 | FEAG F260 2826 0-00

Domingos v feshves

Solide | 7200 | 746 | siop | 9200 | w60 Ingn [ apieg | oo | wueo 17 | 12 1o | 18ien | oo |
desde [ 1280 (16w |weeo| oo 1e' [170  [ave [wwonp [asiep | 1ecen [1een | apoo | 2oen | diog)
Estepma | #1°40 | F2:30
| Solidm | 7286 | B:fn | w.pk | w86 | Ipcoe 185 1106 | 186 | 1206 1Z:88 | 18:08 1886 | 14:06 | 1486 |
desde Sng | 1608 | 1868 | ieoe | 1mm& | 1 1788 1808 | i8'eA | 1608 18:88 | 0.6 Avas | 2ii06 | 288
Pedro | 2216 | 225
De lunes a sabado
mgduk BB | 4B ;::::: 11:80 1200 18:00 1580 :I::i nn;:m:;m 1946 2200
T ; ll s18 | 720 | 7o sio0 “:;::n :_:;E 10:e0 | 14:%0 18:80 19En 2206
Domingos ¥ festives
Hinlich drearle : ¥ 1o 2 2148
Extapmn san | olae ;g:; 1en | 1mos | Y™ | agen | sots :;:al: 1800 | ygag Sala | 200
- domiag
Sindicn deade: = T 16560 1a:86
Torremnoine: w6 | 720 | Teo | aiso 1ec08 | 1acR0 Belo 10:60 | Telo w60 | ETO6
EECORBUE | ALSA

NUEVA ESTACION DE AUTOBUSES

Estepona dispone de una nueva estacion de autobuses inaugurada en el mes de Julio de
este aflo que cuenta con seis andenes por donde circulan los pasajeros. Las seis plazas de
aparcamiento se han disefiado para autobuses de 18 metros de longitud y 2,4 metros de
anchura, que dispondran de un radio de giro de 12 metros.

La nueva estacion, ubicada junto al Palacio de Exposiciones y Congresos cuenta con una
salida al sudeste de la parcela, y dispondra de un seméaforo que estard conectado al existente
junto al paso de peatones de la avenida Litoral. De esta manera, se activara en rojo cada vez que
se detecte la salida de un autobus, lo que garantizara la seguridad de los vehiculos y peatones.
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Para la iluminacién de los andenes se han disefiado columnas de 12 metros de altura,

que contaran con lamparas de luces LED. En el disefio de la estacion se ha tenido especial
cuidado en conseguir recorridos accesibles en los andenes. En cuanto al drenaje de la
explanada, se ha resuelto mediante imbornales ubicados en el interior de los andenes y
conectados entre si por tuberias.

Estacion de autobuses Avenida Litoral

Con estas instalaciones se consigue por un lado dar un mejor servicio a las necesidades
de turistas y residentes de Estepona, asi como evitar molestias de ruidos a los vecinos.

La antigua estacion se encontraba en la avenida Espafia. En su lugar, se creé una plaza
abierta al mar de mas de 2.000 metros cuadrados. Este nuevo espacio, cuenta con arbolado,
espacios de sombra y en el centro se alza una escultura, recuperandose asi el espacio publico
urbano.
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DEMANDA DEL TRANSPORTE PUBLICO

De la encuesta realizada a residentes en el PMUS, el nimero total de viajes en transporte
publico que realizan los residentes en un dia laborable es de 7.872. Esto supone solo el 10,8% de
la movilidad global de los residentes en Estepona. El transporte publico autobus urbano es
usado con motivo principal del desplazamiento el ocio, para ir al médico y realizar gestiones.

En la encuesta se pregunto a los usuarios del transporte publico sobre el motivo de uso,
problemas detectados y destino del desplazamiento. Obteniendo las siguientes respuestas:

¢Por qué utiliza el transporte publico?

80%
70%
60%
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

Cientos

57,41%

i No tiene coche

38,89% H Econémico

i Medio ambiental

M Otros

N
~
2
53

0,92%,

Observamos que el principal motivo por el que se usa el transporte publico en Estepona
es porque no se dispone de vehiculo privado.

¢Que problemas encuentra en el Transporte Publico?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Cientos

77,78%

M Tiempo de espera

M Equipamientos

M Informacién

M Otros

El problema més destacado que arrojan las encuestas realizadas en Estepona es el
tiempo de espera demasiado largo entre cada llegada del autobus urbano.
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¢Cual es el motivo del desplazamiento en autobus urbano?

50%

3
<
2
O 40% M Casa
@ Compras
30% 21,18% M Estudios

22,22% M Gestiones

18,52%

20% M Médico

14,82%
i QOcio

10%

6,48% M Trabajo

5,55% 4,63%

0% -

Respecto al motivo del desplazamiento observamos que por encima esta el uso por ocio
con un 27,78%, seguido por las visitas al médico y la realizacion de gestiones. Bastante por
debajo queda el uso por compras, vuelta a casa y estudios.

Hay que destacar que el transporte publico es muy demandado por los turistas, que
alojados en los hoteles de la linea costera de Estepona se desplazan hacia el casco urbano por
este medio de transporte.

ACCESIBILIDAD AL TRANSPORTE PUBLICO

Se ha llevado a cabo un analisis de la cobertura de la poblacion residente en los distintos
modos de transporte publico que existen en el municipio de Estepona. Para este analisis se ha
considerado el reparto de poblacion (a nivel de zona de transporte) junto con la red de paradas
fisicas de la red de autobuses urbanos.

Este andlisis nos revela una imagen real de la cobertura de la red de autobuses a la
poblacion dado que es en dichos puntos donde los usuarios acceden al sistema.

Para ello y a través de isocronas de 150 y 300 metros de las paradas se ha estimado el
porcentaje de poblacion dentro de dicho radio.

Transporte Publico

Cobertura
Bus Urbano
metros -,
Poblacion %
150 30
300 75

(ver plano de cobertura transporte publico)
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TAXIS

El servico de taxi en Estepona es prestado por Radio Taxi, Asociacion de profesionales del
taxi con mas de 25 afios de experiencia en el sector del transporte de viajeros. Con una flota de
vehiculos que no superan los 6 afios de antigliedad y con una caracteristica comin de gran
almacenamiento de equipajes. Radio Taxi Estepona dispone de vehiculos adaptados a
minusvalidos (EuroTaxi) y por otro lado, vehiculos de lujo.

Traslados Aeropuerto

Recogidas al Aeropuerto
SERVICIOS DE RADIO TAXI Excursiones Turisticas
Traslados Programados
Eurotaxi

Servicios destacados en lo que a movilidad se refiere son:

v' Traslados Programados

Este servicio esta creado para facilitar los traslados rutinarios periodicos. Es decir, para
dar cobertura a un mismo traslado durante un periodo de tiempo (varios dias, una
semana, un mes, varios meses, etc.).

v' EuroTaxi
El EUROTAXI es un vehiculo adaptado para personas con movilidad reducida que se

desplazan en silla de ruedas.
Radio Taxi Estepona, ofrece este vehiculo para todos sus servicios.

PARADAS LOCALIZACION

Buenas Noches Urb. Buenas Noches

Hotel Elba Urb. La Gaspara

Puerto Avd. del Carmen (Junto a rontonda con Avd. Puerta del Mar)
Ambulatorio C/ Cristobal Ruiz Méndez (Centro de Salud Estepona)
Alboran Avd. Juan Carlos | (Junto rotonda con Avd. Espafia)

Centro Avd. Espafia (Altura N°126)

Calvario Avd. Andalucia (Junto rotonda del Calvario)

Ambulatorio Nuevo @ Camino de los Molinos, Centro de Salud La Lobilla
Los Llanos Avd. del Litoral (Junto Palacio de Congresos)
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Kempiski Urb. Reinoso (Hotel Kempiski)

El Caserio Rontonda junto al camping

Cabobermejo Calle Sefardi, Urb. Gudalmansa

Cancelada Avd. Marqués del Duero, Barriada Cancelada
Benavista Urb. Benavista

Hacienda del Sol Urb. Hacienda del Sol

Diana Urb. Nueva Atalaya, Centro Comercial Diana
Hotel Atalaya Urb. Atalaya Isdabe, Hotel Atalaya
Marymonte Carretera de Benahavis

(ver planos 19.Influencia del Transporte Publico Urbano, 30.Transporte Publico Urbano, 31.Paradas de Taxi)

y vl CARRIL BICI

A la hora de analizar las infraestructuras ciclistas que existen en Estepona, los principales
elementos que se localizan en el municipio son:

e Un reducido carril bici, que discurre por la Avenida del Carmen hasta el Paseo Maritimo.
Este itinerario es compartido en parte, con peatones ocupando en tramos la acera,

haciendo dificil el transito y en parte discurre por la calzada, junto a los vehiculos.

¢ Mobiliario de aparcabicicletas, situado para tal fin en diversos puntos del municipio.

El itinerario ciclista establecido en Estepona, presenta deficiencias técnicas, tales como la
falta de sefializacion, existencia de discontinuidades y presencia de obstéaculos en algunos
puntos del recorrido.
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Respecto a la intermodalidad, las ocasiones de favorecer el uso del transporte publico
estan condicionadas por una eficacia en el intercambio modal con la bicicleta. Existe una falta de
adecuacion de la actual infraestructura de vias ciclistas y el uso compartido de calzada.

Aunque el municipio ha iniciado politicas de
apoyo al uso ciclista como el Plan de Fomento del
Uso de la Bicicleta y la celebracion de la Semana de
la Movilidad, para establecer una estrategia que
potencie este medio se debe tener en cuenta
ademas de las posibilidades de adecuacion del
viario, hechos tangibles como la no disponibilidad
de bicicletas por una parte importante de la
poblacion de Estepona y el posible complemento
con el transporte puablico en viajes multimodales, para que, sean objeto de la preferencia por
parte de los usuarios frente al vehiculo privado.

(ver plano 28.Red Ciclista, 29.Red Aparcabicis)

Actuaciones del Ayuntamiento para mejorar la Movilidad Ciclista:

-Ampliacién del carril bici:
Conexion de la avenida del Carmen a través de la avenida Puerta del Mar con el reciento
ferial por el carril bici.

Fuente: Ayto. de Estepona. Trabajos conexion-ampliacién carril bici.
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Detalle de la construccion del nuevo carril bici avenida Puerta del Mar.

Carril bici recinto ferial

marwen

K]
ORTIZIIR @  Mingenir:

94



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

3
b il
o

-Organizacion de eventos deportivos en bicicleta:
Promocién del uso de la bicicleta mediente organizacion de actos deportivos, por parte
de la Concejalia de Deportes del Ayuntamiento de Estepona.

Subida cicloturista a Pefias Blancas

marwen’
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yaEN ACTUACIONES MUNICIPALES POR LA MOVILIDAD

PLAN DE FOMENTO DE LA BICICLETA

Estepona cuenta con el Plan de Fomento de la Bicicleta desde abril de 2008, en que
fue aprobado, con el fin de realizar actuaciones plurianuales en materia de Urbanismo e
Infraestructura en pro del uso de la bicicleta.

Entre otros el Plan de Estepona destaca beneficios como:

Entendiendo el urbanismo como la creacion de una ciudad mas habitable para el
ciudadano, el uso de la bicicletalas cualidades del entorno urbanistico:

e Facilita la obtencién de aparcamiento para el ciclista y el automovilista, debido
al menor volumen deocupacion de la via publica de la bicicleta.

e La infraestructuras necesarias para el fomento del transito de bicicletas son
comparativamente mas econémicas y tienen un menor desgaste y gasto de
mantenimiento.

e Se fomenta un urbanismo més accesible, facilitando el trnsito de nifios o
personas que no pueden acceder o utilizar vehiculos a motor a la vez que se
respeta su seguridad.

¢ Se humaniza el entorno, y se fomenta el disfrute del espacio publico y el aire
libre.

e Al desviar parte del transporte hacia la bicicleta, se disminuye la saturacion del
trafico automovilistico y se produce un menor deterioro de las
infraestructuras.

Las Propuestas de Actuacion que incluyen son:

e Compromiso de incluir el trafico ciclista en los desarrollos urbanisticos
actualmente en ejecucion.

e Aprobacion de instrucciones técnicas para el tratamiento de la infraestructura
ciclista y tipologia constructiva.

e Estudio de implantacién del uso ciclista en el centro urbano.

e Estudio de adopcion de un sistema de bicicletas publicas.

e Estudio de implantacion del uso ciclista en el extrarradio.

e Revisiony evaluacion.

Extraemos también de las instrucciones técnicas para el tratamiento de la
infraestructura ciclista y tipologia constructiva:

ORTIZEN .o My

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS

96



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

TRATAMIENTO DE LA TIPOLOGIA CICLISTA

La eleccion del tipo de infraestructura ciclista que se propone para cada tramo de
itinerario tiene que tener en consideracién todos los aspectos relacionados con las
caracteristicas fisicas de la calle, con la funcionalidad del trafico de automaviles y del transito y
estancia de los peatones.

COEXISTENCIA BICICLETA-AUTOMOVIL

En condiciones estrictas de calzada se puede ir a una anchura de calzada util para el
transito que no permita el adelantamiento del ciclista por automdviles. Se dara en calles con
trafico a velocidad moderada, con sefializacion de maxima 30 km/h, los que podria asimilarse a
calles residenciales. En ellas la prioridad es del ciclista y para evitar situaciones de conflicto se
debe poner este tipo de tratamiento solamente en distancias pequefias, unos 250 m, en una o
dos manzanas. No se debe proponer este tratamiento en calles de doble sentido, por la
tendencia del conductor espafiol a cambiarse de sentido cuando no viene tréafico en el sentido
contrario.

CARRIL- BICICLETA

Cuando la calzada tiene una anchura mayor que permite el adelantemaiento, es
recomendable poner algun tipo de pavimentacién especial o coloreada para que el ciclista se
sienta “algo protegido” en su terreno. La via ciclista puede sefializarse junto al bordillo, o entre
la banda de circulacion y la de aparcamiento en el caso de existir aparcamiento en ambos lados ,
donde debe dejarse un sobreancho entre labicicleta y los vehiculos aparcados para que el
ciclista pueda evitar una apertura de puertas.
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Fuente: Imagenes DGT
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En carriles bidireccionales se puede ir a una seccibn minima de 2,20 m y
recomendable de 2,50 m. La separacion puede ser como en otros casos “ligera” mediante
sefializacién de linea con o sin banda sonora, o con algun tipo de separador en los casos en que
hay calzadas sobre dimensionadas en las que puede localizarse la infraestructura ciclista
dejando suficiente calzada para el trafico. También es recomendable el separador fisico cuando
las condiciones de circulacion del trafico superen habitualmente los 50 Km/h.

PISTA BICI EN PLATAFORMA DE ACERA

Las dimensiones recomendables en pista-bici unidireccional es de 2 metros, y es
preciso igualmente guardar las distancias adecuadas respecto al trafico circulante, aparcado, y
respecto a objetos fijos como arbolado o mobiliaro urbano. En vias bireccionales se recomienda
un minimo de 2,5 metros, y en las calles de nuevo trazado se propone pista-bici de 3 metros de
ancho.

Linga do Fachada

& Arara e Camil-biel 2.5-2.0 m I Resguardo™ Aparcamients

Seccion Transversal compuesta por Acera, Carritbici (doble Sentido) v carril para trafico motorizade

Llnea de Fachada

AL

Acera Carrilbici 2.5 3.0 m Trifico Motonzade

Fuente: Imagen PAB
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Hay otra tipologia de infraestructura ciclista en acera, acera-bici, en la que no se
incluye ninguna separacion fisica y funcional respecto del espacio de transito o estancia para
viandantes. Las experiencias hasta ahora desarrolladas tienen problemas por la invasion
peatonal de la infraestructura ciclista. También se puede utilizar el mobiliario urbano, el

alumbrado y el arbolado como elementos que ayudan a la separacién funcional del espacio
ciclistay el peatonal.

Para mas informacion consultar:
PLAN DE FOMENTO DE LA BICICLETA ESTEPONA

PLAN ANDALUZ DE LA BICICLETA.PAB 20142020. Documento para Informacion Publica
Volumen 2. Recomendaciones de disefio para las vias ciclistas en Andalucia.

marwen’
ORTI7%} @ "Hingenieria

99



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

e il
o

SEMANA DE LA MOVILIDAD

Por cuarto afio consecutivo el Ayuntamiento de Estepona, se ha adherido a la
iniciativa de la Semana Europea de la movilidad, que este afio ha girado alrededor del tema
“Una calle mejor es tu eleccion”; la participacion en este proyecto implica una serie de
actividades y medidas relacionadas con la movilidad sostenible.

La Semana Europea de la Movilidad (SEM) es la campafia sobre Movilidad Sostenible
con mayor repercusion en el mundo, y tiene lugar cada afio durante el 16 al 22 de Septiembre.

El principal objetivo de esta campafia es animar a las autoridades locales europeas a

fomentar y promocionar medidas que favorezcan el transporte sostenible e invitar a sus
ciudadanos a probar alternativas al vehiculo privado.

5 ol COChgy
S\

iLa ciudad .

SEMANA EUROPEA
DE LA MOUILIDAD
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Actividades organizadas por el Ayuntamiento de Estepona 2014

e Organizacién de una semana de actividades teniendo en cuenta el tema
central de esta edicion 2014 “Una calle mejor es tu eleccion”

CHARLA DE EDUCACION INFANTIL: MOVILIDAD SOSTENIBLE

Se trata de que los pequeiios aprendan de una manera divertida, conceptos de
movilidad. Con esta charla se pretende que los participantes adquieran conocimientos, ademas
de pasar un buen rato realizando el circuito.

marwen’ 101
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Se complemento la actividad con una exposicion sobre movilidad sostenible con ubicacién inicial
en el Centro Cultural Padre Manuel y posteriormente en la Caseta Municipal del Recinto Ferial.

ORTIZEN .08  Mmaren -
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~
CIRCUITO DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y EDUCACION VIAL
Se ejecuto un circuito de educacion vial en en el Centro Cultural Padre Manuel, donde

un agente de la Policia Local de nuestro municipio explicé a los alumnos como circular de
manera correcta y segura por las calles de nuestro pueblo.

Los alumnos realizaron el circuito en unos Buggies, cedidos por la empresa
colaboradora con la Semana Europea de la Movilidad, G2ZMOVE, empresa de nuestro municipio

dedicada al transporte sostenible mediante vehiculos eléctricos y a pedales.

Al final de la jornada cada alumno recibié un diploma de conductor eficiente.

Circuito para escolares:

ORTIZER . Moy
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e Organizacién del evento “jLa ciudad, sin mi coche!”, reservando una o
varias areas del municipio exclusivamente a peatones, ciclistas y transporte
publico.

Respecto a este punto tras el éxito obtenido en afios anteriores se repite la
experiencia de la Marcha de la Movilidad, una actividad deportiva-ambiental que se celebrd el
20 de Septiembre del presente afio, en colaboracion con la Delegacion de Deportes, Delegacion
de Educacion y departamento de Policia Local.

MARCHA DELAMOVILIDAD

7 SERTR AR
OF i3 MOYILIDAD

“*?ﬂﬁeﬂﬂm
PROGRAMACION D
MCICLETAS - ﬂmfum:. mﬂ'w h ]l
s-hmtmrunw, ..Fﬂ;:
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FUNTO DE SALIDA 2 - HORA 1045 h. |J * ! 1]
Sabdde desde Pam Artonia Goerrera. —

de 14 afics pam hiicletan
Recormido wotat 24 Km

SALIDA APIE MOVIIDAD REDUCDA =
PUMTO DESAIDA 1- HORA 1xg0h. | L

- |
hnmdmnmc-himm .
Aecomdo oot 1.7 Km ﬁ\:"‘.‘

Para llevar a cabo la actividad y cumplir con las directrices de la SEM se cort6 el tréafico
en la Calle Terraza, una hora antes y una después del Horario laboral (de 9.00 a 15.00) y
momentaneamente la Avd. Andalucia, Avd. Espafia, Avd Juan Carlos, para el paso de la marcha;
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ambas son vias principales de nuestro municipio con gran afluencia de tréfico y peatones,
devolviendo de esta forma la calle al peatdn.

Avd. de Espafia
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Recinto Ferial de Estepona
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Medidas Permanentes Semana de la Movilidad de Estepona 2013:

Debido a que el municipio de Estepona ha experimentado en los Ultimos afios un gran
crecimiento, tanto en poblacion como en ocupacion del espacio. Para acceder a los distintos
servicios y realizar las actividades diarias, la poblacion ha de desplazarse, haciendo uso de las
infraestructuras y servicios que se ponen a su disposicion.

Los residentes y visitantes de Estepona utilizan la ciudad de muy diversas formas, para satisfacer
diferentes necesidades y en un espacio que es publico, comun y limitado. Acudir al trabajo,
centros de ensefianza y estudio, comprar, pasear; en definitiva, desplazarse por cualquier
motivo, debe gestionarse de forma que no se renuncie a la calidad de vida y ambiental, ni a la
fluidez en el tréfico.

Dentro de esta problemaética y con los objetivos primordiales de mejorar la calidad
ambiental de nuestro pueblo, y bajo las premisas de la movilidad urbana sostenible, el
embellecimiento del casco antiguo como fomento del turismo, motor de la economia
esteponera, Yy la recuperacion de espacios publicos por y para nuestros ciudadanos, nace este
Plan de Remodelacion y Embellecimiento Integral del Casco Antiguo de Estepona.
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Los antecedentes que preceden a las actuaciones llevadas a cabo en este afios 2013 son los
siguientes :
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Comienzan en 2012 las actuaciones tendentes a mejorar la calidad de vida en el casco
antiguo con un objetivo principal: recuperar el espacio usurpado por el vehiculo para cedérselo
al peatén.

Eliminar los vehiculos supone aumentar los desplazamientos a pie y por ello, otro de los
objetivos es el de mejorar el atractivo de dichos desplazamientos; es por tanto un proyecto
multidisciplinar que busca diversos objetivos; ademas de los ambientales y sociales
desarrollados en apartados anteriores no podemos olvidar:

Se persigue el fomento de la economia municipal, basado en dos pilares fundamentales:

« Licitacion de todas las obras a empresas del municipio, muy perjudicadas por la caida
inmobiliaria a nivel nacional.

e Una vez conseguido el espacio ahora libre de barreras, adornado con plantaciones
diversas (desde maceteria y trepadoras en suelo hasta especies arbéreas) sobre fachadas
pintadas, tenemos un escenario perfecto para fomentar una parte importante de
nuestra economia.

Estepona da un giro como lugar turistico, ofreciendo al visitante una ciudad renovada,
moderna, sostenible, pero sin olvidar sus raices andaluzas y emblematicas en un perfecto
equilibrio entre lo antiguo y lo nuevo.

Se trata de una actuacion multidisciplinar en la que intervienen areas de participacion
ciudadana, urbanismo, medio ambiente, patrimonio, jardines y finalmente obras y servicios
urbanos como los de limpieza y mantenimiento, siendo estos Ultimos los que colaboran en que

el resultado final perdure en el tiempo.
(ver plano 4.Entramado Calles Peatonales)

marwen’ 109
ORTIZETH @  Migeniera




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

e il
o

Actuaciones llevadas a cabo el antes y el después:

Calle El Cid, antes y después

Plaza Manuel Alcantara, antes y después

Calle Jubrique, antes y después
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Semana de la Movilidad de Estepona 2013:
Entre las actividades realizadas destacamos:
Circuito Movilidad Sostenible:

Se realiz6 un circuito de “movilidad sostenible” donde les ensefiamos a los alumnos
medios de transporte sostenibles asi como un correcto uso de los mismos. Aprendieron a
circular en bicicletas eléctricas y tradicionales, respetando las sefiales de tréafico, con el fin de
fomentar el uso de otras alternativas de transporte para llegar a los centros educativos, e
inculcar a los pequefios una nueva forma de disfrutar las calles peatonales de nuestro municipio.

Para realizar esta actividad se cort6 al trafico de una calle de transito escolar de nuestro
municipio; esto fue motivado, por un lado, para ubicar el circuito en una zona cercana a
distintos centros escolares para que los participantes pudieran venir a pie y por otro lado
concienciar a padres y alumnos que se puede y se debe venir al colegio en otros medios de
transportes distintos al vehiculo motorizado, y no hay mejor manera de motivar estos actos que
limitando el paso de los vehiculos hasta la puerta de los centros escolares.

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS
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Dinariado por 10124 N
Luger SIEFRRA CAZORLA Horz:
PROYECTO PARGUE INFANTIL DE EDUCACION VIAL

A Pelco 2000-SI0TRA  Eacala: DIN AKTA0Z, DINAX(1:72)

Se transformo la calle en un circuito para bicicletas donde los pequefios aprendieron a
circular de manera mas eficiente y responsable, conociendo medios de transportes diferentes y
saludables. Las bicicletas eléctricas y tradicionales las aporté de manera gratuita una empresa
local, ECO -TECNIC.
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Un Dia sin coche:

En el afio 2013 se quizo fomentar la renovacion del casco antiguo de Estepona, que fue
peatonalizado en gran medida, para uso y disfrute de sus ciudadanos.

Para ello se corto la C/ Terraza, calle emblematica de la ciudad y donde hay gran transito
comercial, cerrando practicamente todo el centro para el peaton, bicicletas, patines etc..

Se instalaron dos carpas en una de las calle peatonales:

« CARPA 1: aqui y en colaboracion con voluntarios de la Escuela Taller Estepona Ecotradicional,
se dio informacion acerca del dia sin coche. Ademas los ciudadanos podian participar en un
sorteo de distintos regalos todos relacionados con la movilidad sostenible: bicicletas, cascos,
luces, cadenas etc... rellenando una encuesta, con la que se pretende saber la opinién del
ciudadano acerca del nuevo modelo de ciudad sostenible al que se encamina Estepona, y los
medios de transporte mas usuales en el municipio, asi como propuestas de mejora por parte de
los participantes.
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Semana de la Movilidad de Estepona 2012:
Marcha de la Movilidad:

La convocatoria fue general para todo el publico; se invit6 a participar a través de los
centros educativos del municipio y las asociaciones municipales. Se repartieron “flyers” con la
informacion de la actividad en zonas de concurrencia y se di6 a conocer la actividad a través de
los medios de comunicacion del municipio. Se repartieron un total de 2500 “Fyers”.

Con una participacion de 400 personas.

s =

Nima. Ayuntamisnte
de Estepona
“SEMANA FUROPER  tultosmmetaray Yot
DE LA MOUILIDAD
= =

MARCHA DE LA MOVILIDAD 2012
ila ciudad sin mi coche!

PROGRAMACION
A0O0 Inecics de mseripciones en ks dislintos puntos de la marcha y
recogida de camizatas. (Taly comose indicaenal plano adjunio ).
- 1100 Salida desda Plaza Antonia Guerrero de blodetas (punto 1),
— N10S8alidadesde el Punio 2, patines, patinetss y monopatin,
— 11.308alida cesde el Punio 3 2 pie.

123504 1300 Legada ameta, Pusrto Departivo de Estepona.
1500 Actividades.!

«Stande informafivos y exposiciones de bicidetas Talleres de (ndole
daportive (iniciacicn a skata).

-Exposicion da vehiculos eléciricos.

-Exhibicionas deportivas: Club Baralpating Amiges de Roller, BMXy
Skate v Chab Piratas,

SAIFSCCICNES pArS Nifos amilad de pracie.

*Soreo daregalos. =t } _.f‘.l"

“Refrigarin. : ! Ap L¥

'+&uln]a.

o

ot . I e A FETFENNA
COLABDRAN: | oo R e ; ~ : | V. narsG
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Algunos momentos de la Marcha 2012:
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Semana de la Movilidad de Estepona 2011

El Ayuntamiento de Estepona se unié, por priemra vez, este afio 2011 a la celebracién
esta semana. En esa ocasion, la actividad gir6 entorno a destacar la cantidad de energia que se
podriamos ahorrar cada uno de nosotros, cambiando nuestros modos de transporte por otros
mas eficientes energéticamente, enfatizando los efectos positivos de esta movilidad sobre la
calidad del aire, la reduccién de ruido, la salud y la proteccion del clima.

"CUESTIONARIO

& & Ud, ed qua padr(s SuaTior o cooha & Ut

mm?mmmmm.r ﬁ -
e i | SR
- | L] | "mmm

3, pam NG ME aGLICE

B-5aE ¥V M Tarmen
- EDD:
8- LUGAI [E EESTENCIL

16-22 de septiembre 2011

Refiera & cuestionario y particpa en
¢ sorteo de premios Qe Le
pemitran moverte de forma mas
eficents.

Dia sin Coche: 22 septiembre
8:00 am 1 8:00 pm

Cor eTie DATToRanG, @ mpURLamenty de Dtepona C/ Terraza
gueene coracer i pertepoon que los cudadanas tenen C/ San Rogque
sabre 3 movindad | para poder facinaries un modeic maz Plaza Ortiz

sostenble.

T DESEA PAITICIPWE B EL SONTEY, DEBE PROPOECICRATI U
WOMERD DE TELSE Gou Pl COMUNIEARIET 00 L, B 455 DE
UE Th AGACIANG

TELEFOMD IE OGKTALTS.
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PLAN DE SENALIZACION

Las actuaciones han dado comienzo en la calle Maria Teresa de Le6n de Cancelada, y
continuaran durante los proximos tres meses en las avenidas y vias que necesitan un repintado.
Las calles y avenidas de Cancelada que se veran beneficiadas de esta actuacion seran Carmen
Conde, Andalucia, Espafia, Guadalmansa, Montemayor y Chorro. En Isdabe se actuara en
Poniente, Norte y Campo de Luna.

En el casco urbano se continuard con Francisco Gutiérrez, Alboran, Barcelona,
Valladolid, Granada, Cristo del Amor, Carlos Cano, Cortes Generales, Juan Gris, Velazquez, El
Greco, Mird, 25 de Febrero, Juan Carlos I, Calvario, Lope de Vega, Padre Cura, Madrid, Cadiz,
Sorolla, Valencia, Argentina, Castafiuela, Cardenal Herrera Oria, Félix Rodriguez de la Fuente,
Libertad, Pablo Ruiz Picasso, Santander, Toledo, Salamanca, Los Frailes, Zamora, Le6n, La Corufia
y Vigo.

El objetivo es garantizar una mayor seguridad tanto a los peatones como a los
conductores, ya que en ocasiones una nula visibilidad de las sefiales puede dar lugar a
accidentes.

A - /

Actuaciones en Isdabe
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PLAN DE ASFALTADO

El Ayuntamiento inicia en 2015 el segundo Plan de Asfaltado, que actuara en 51 calles
del casco urbano y el extrarradio.

Con un plazo de ejecucién de cuatro meses, intervendra en las siguientes calles del
casco urbano: Teodoro Rojo, Francisca Ortiz, Infanta Elena, La Nave, San Roque, Ceuta, Cristobal
Ruiz Méndez, Terraza, Blasco Ibafiez, Goya, Cérdoba, Zaragoza, Galicia, Mariana Pineda,
Portada, Pilar de Farinds, Maria Magdalena, Fuerzas Armadas, Tajo, Mar y Sierra, Fuente de
Maria Gil, Valle Inclan, Melilla, las avenida Litoral y Juan Carlos | y la plaza Virgen del Mar. En el
extrarradio se actuara en las siguientes vias: Levante, Canario, Jilguero, los dos tramos de Grulla,
Gorrion, Codorniz, Sierra Morena, Serrania de Ronda, Sierra de Gredos, Emilia Pardo Bazén,
Montemayor, Alcornoque, Venus, Marte, Saturno, Chelin, Florin, Lira, Marco, Las Joyas, La
Dorada, Fuego y avenida de Las Lomas.
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PLAN 12 MESES 12 BARRIOS

Inciativa de actuaciones en los barrios, que las brigadas operativas han llevado a cabo
en el afio 2014 y que debido al gran éxito continuaran en 2015.

G AYUTAMENTO DE ESTEPONA

En los trabajos llevados a cabo estan el repaso y reposicion de soleria, acerado y
bordillos en mal estado, la colocacion de sefiales verticales de trafico, asi como el pintado de
pasos de peatones, y el asfaltado del firme en mal estado.
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Ademas se ha procedido a la reposicion, reparacion y pintado de mobiliario urbano,
farolas, barandillas y bolardos, y se ha actuado en zonas verdes, donde se ha llevado a cabo la

reparacion de jardineras, el relleno de alcorques, la plantacion de nuevas especies y de
arbolado.

Se han realizado mas de 50 rebajes de acerado para habilitar pasos de peatones que 0
bien no existian o bien no cumplian normativa.

Como actuaciones mas relevantes destacan:
- Rampa para acceso de minusvalidos desde callejon de Calle Santa Ana hacia Plaza

del Reloj.
- Ejecucion de Barandilla para escalera existente en Pasaje Andaluz.
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1.- RED VIARIA Y TRAFICO

En el municipio de Estepona, encontramos una red viaria, de dos tipos, una red
interurbana, que sirve de conexion con otros municipios y otra urbana, que presta servicio para
los desplazamientos internos de la ciudad.

En la actualidad las principales vias de comunicacién de entrada y salida, son la AP-7
(Autopista del Mediterraneo), la A-7 (Autovia del Mediterraneo) y la carretera nacional N-340.
Tenemos un alcance de una IMD en la via principal A-7 de aproximadamente 37.560 vehiculos
diarios, siendo la de mayor intensidad de todo el municipio.

Los demas viales existentes, no soportan una intensidad de tréafico tan elevada, con lo
gue no existen problemas importantes de circulacion en ellos.

En el casco urbano de Estepona destaca el viario situado en el frente maritimo que
atraviesa de este a oeste por la linea de costa en paralelo al paseo maritimo por la avenida de
Espafia, el casco urbano, desde esta avenida se accede al casco antiguo por la calle Terraza. Este
es un punto problematico de circulacion debido al cruce entre los vehiculos que se dirigen al

— — centro y los que circulan por la
g g Froneis ‘"m.,x-f{ ) téf@ avenida de Espana.

e 5ﬂ La  principal via de
distribucion es la avenida de
Andalucia, que da acceso hacia el
aucin & s *-u nicleo central del municipio
— == conectando a su vez por un extremo

' # la avenida de Espafia y la avenida del

LR S Y Litoral y por el otro la avenida Juan

- Carlos I. Se trata de una travesfa que

soporta gran intensidad trafico y
niveles importantes de congestion.

ey
Y

slepona
il WP 669

MA=506-3
| IMD: 13062

BADut: 363
%Dinstfo: 100 | %l

Las calles importantes de
distribucion del municipio presentan
intensidades medias de tréafico

ajustadas a sus condiciones funcionales, mostrando en todo caso intensidades puntas que
presentan problemas puntuales de congestidn de trafico en algunas calles, que se ven agravados
por sus funciones adicionales de distribucién (cruces e intersecciones viarias, retenciones
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semafdricas, etc.), las cuales deberan ser objeto de estudio pormenorizado con el fin de
disminuir su impacto.

Para el crecimiento y la mejora de la movilidad de la ciudad de Estepona, se hace
necesario el desarrollar y programar nuevos viales y rondas urbanas, de modo que exista una
distribucion de trafico segin su destino. Ya que sin estas mejoras y un crecimiento de la
poblacion, la avenida de Andalucia se saturaria causando grandes molestias entre la poblacién.

La ejecucién del anillo de circunvalacién (en algunos tramos ejecutado) debe ser
prioritaria, cOmo via para la descarga de las principales avenidas, ya existentes, y para dar
alternativa de trayecto a los desplazamientos a diferentes puntos del municipio.

También es urgente la adecuacion de la via de acceso al Poligono Industrial, Avd. José
Martin Méndez, por ser un gran centro atractor de Estepona, afiadiendo igualmente alguna via
alternativa de acceso, que sirva a la vez para enlazar con las zonas de nuevo desarrollo del
municipio.

Fuente: PMUS Mancomunidad. (Ayto.Estepona)

Ademas del casco urbano, Estepona posee distintas zonas pobladas, como son al oeste
Bahia Dorada, Valle Romano, La Gaspara, Guadalobén, Saladavieja, Segher’s y al este Las Lomas,
Resinera-Voladilla, Cancelada, Bel-Air, Paraiso Barronal, Nueva Atalaya, con el crecimiento del
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casco urbano y de estos nucleos o zonas de poblacion, debera garantizarse una comunicacion
directa con los principales viales del municipio. Estas zonas, donde se concentra una gran parte
del turismo, deberan tener unos accesos adecuados, capaces de absorver todo el trafico
existente en época estival.

ESTRUCTURA DE INTERCANBIO TERRITCRIC CIUDAD

==——— VIARIO TERRITORIAL. LARGO RECORRIDD

waf= o VE/ORA CONEXION TERRITORIAL PROPUESTA (FOT)
mm— JARIQ CONECTOR. INTERCAMBIG TERRITORIO CIUDAD
———  VIARIO DISTRIBUIDOR INTERIOR

o VARIOLOCAL

Zona Este
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2.- ESTACIONAMIENTO

Durante el periodo de invierno el casco urbano registra una ocupacion del 98% sobre la
oferta total de plazas y el periodo de verano a pesar de la afluencia de turistas se mantiene en
torno a los mismos niveles de ocupacion. Destacando que en horas punta del periodo diurno se
supera la ocupacion plena registrando determinadas zonas con elevado porcentaje de ilegalidad
de aparcamiento. Por este motivo seria necesario regular la oferta de aparcamiento en dichas
zonas.

3.- ACCESIBILIDAD PEATONAL

Por la distribucién urbana dispersa del municipio, hay que destacar que existe una
distancia considerable entre los distintos nucleos de poblacién que conforman las areas
residenciales y de centros atractores de Estepona, lo que dificulta la movilidad a pie de los
residentes de estas zonas. En cambio, al considerar los desplazamientos a pie para cada nucleo,
la situacién en términos generales resulta favorable. Lo que hace que el desplazamiento a pie
sea el modo de transporte preferido tanto de los residentes como de los turistas.

Se detecta que existen importantes lagunas de cobertura poblacional de las paradas de
transporte publico en relacion a las distancias a las paradas, que afecta principalmente a la zona
central del nucleo principal. Ademas se han detectado carencias en la sefializacion de las
mismas, en la instalacion de marquesinas y en la existencia de pasos peatonales longitudinales o
transversales asociados a las proximidades de las paradas.

Las sefiales correspondientes a los nombres de las calles son claras y legibles, pero una
gran proporcion de calles no cuenta con la indicacién de su nombre en lugares donde es
necesario, de tal modo que la ausencia de la misma provoca confusiones en la eleccién del
itinerario.

Existe iluminacién, que consta de luminarias destinadas a la iluminacién de la calzada, no
al itinerario peatonal, con lo cual, a los espacios peatonales, les llega una iluminacion indirecta,
a veces insuficiente.

Las aceras presentan discontinuidades, lo que convierte al trayecto en impracticable o,
cuando menos, poco operativo. También existen desequilibrios de dimensiones en longitud y
entre margenes e insuficiencias de anchos. Sin embargo, en general los cruces de peatones se
encuentran adecuadamente implantados en el municipio.

Analizando los flujos que tienen lugar en el municipio de Estepona considerando las

zonas de transporte, se observa que el mayor nimero de desplazamientos a pie tiene lugar en el
casco historico, muy favorecido por la peatonalizacion de numerosas calles del entorno.
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Si analizamos la evolucion del casco urbano, se observa como en los Ultimos afos, la
movilidad peatonal ha aumentado en puntos concretos como consecuencia de la “mejora en la
calidad” de espacios acondicionados coincidentes en la mayoria de los casos con zonas
comerciales y de actividad. También se ha beneficiado la movilidad no motorizada relacionada
con el ocio-deporte, con la creacion de caminos y sendas peatonales.

La situacién en urbanizaciones mas o menos aisladas con dificil “accesibilidad” para los
no motorizados es mas adversa, y aunque en algunos casos las relaciones internas, se resuelven
con el transporte publico, segun los andlisis efectuados, los usuarios son en su mayor parte los
trabajadores y estudiantes que dependen del transporte publico. En estas areas la falta de
acceso para destinos exteriores en areas préximas pero discontinuas debido a una topografia
complicada es sustituida en gran parte por viajes en automovil, con la correspondiente falta de
autonomia para esta poblacion.

Como resumen a los problemas que se encuentra el peaton de forma general,
detallamos la siguiente lista:

Falta de continuidad de los recorridos peatonales.
Falta de acceso adecuado en edificios para
PROBLEMAS DE ACCESIBILIDAD personas con movilidad reducida.

Grandes distancias entre las paradas de bus o
paso de peatones cercano.

Aceras estrechas, pavimentos resbaladizos,
escaleras y fuertes pendientes.

Obstaculos permanentes (mobiliario urbano,
alcorques, etc).

Obstéaculos transitorios (vehiculos mal aparcados,
mesas y sillas de bares,etc).

Falta de bancos para descansar o sentarse.

Falta de sefializacion con nombres de las calles y
recorridos.

Falta de iluminacion adecuada de aceras.

PROBLEMAS DE ESPACIO Y BIENESTAR

Cruces con calles de prioridad al trafico
automovilistico
PROBLEMAS DE SEGURIDAD Falta de respeto de los pasos de peatones, a veces
incluso paso de vehiculos con semaforo rojo a
gran velocidad.

Contaminacion por gases que perjudican la salud.
PROBLEMAS DE SALUD Ruidos, trafico intenso que dificulta la movilidad y
las relaciones entre personas.

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS
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Debemos destacar que este déficit en la accesibilidad peatonal afecta negativamente en
mayor grado y peligro a los peatones mas vulnerables, nifios, ancianos y personas con movilidad
reducida. En todas las intervenciones que se efectien en el municipio se deben considerar guias
fisicas y funcionales adecuadas para este tipo de peatones, en los que también se incluyen a las
personas cuando acompafian a menores, andando o en carritos de bebé, portan equipajes o
bultos de cierto peso que dificultan la movilidad peatonal o la hacen imposible en los
estrechamientos o discontinuidades del recorrido a pie.

4.- TRANSPORTE PUBLICO

Al analizar los distintos medios de transporte existentes en el municipio de Estepona
cabe destacar que las lineas de autobus urbanos presentan deficiencias en la distancia entre
paradas, también se han detectado carencias en la sefializacion. La frecuencia de paso es muy
baja. Se debe mejorar la conexidn con otros medios de transporte y con zonas residenciales mas
alejadas del casco urbano. Es necesario aumentar la cobertura de las lineas urbanas para que
lleguen a dar servicio a mas ciudadanos.

De las encuestas realizadas se ha observado que el transporte publico supone el 10,8%
de la movilidad global de los residentes en Estepona. Se detecta que la sensacién percibida por
los ciudadanos es que el transporte publico en Estepona debe dar un servicio mas eficiente para
hacerlo més atractivo y aumentar el nimero de usuarios.

5.- CARRIL BICI

Como se ha podido observar en el punto de analisis de la red de carril bici, el municipio
de Estepona, no dispone practicamente de red ciclista. Por lo tanto, con la escasez de
infraestructuras para este medio de transporte, no se realiza una promocién del uso de la
bicicleta.

Para ello, debe llevarse a cabo en el nuevo planeamiento, la planificacion de una red
de itinerarios ciclistas que permita la conexién de las urbanizaciones entre si, y con el casco
urbano. Ademas de ampliar la oferta existente de préstamo de bicicletas y aparcabicicletas.

Si bien, el Ayuntamiento esta proyectando la amplicacion de la red ciclista por la avenida
Puerta del Mar y por la avenida Juan Carlos |, implementaciones que en breve daran comienzo,
continuando asi el Plan de Fomento de la Bicicleta en Estepona.
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INDICADORES
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<N PROPUESTAS DE ACTUACION

1.- MOVILIDAD PEATONAL

La motivacion hacia los desplazamientos a pie es uno de los puntos clave de las politicas
de movilidad sostenible en las ciudades. Desde el planeamiento general deben ponerse los
medios para incentivar la mezcla de usos residenciales, de actividades econdmicas y
dotacionales, su adecuada localizacién e intensidad, asi como los enlaces de los futuros
desarrollos urbanisticos con el centro de la ciudad y con los principales sectores de actividad y
equipamiento. En esta linea se propone la recuperacion del espacio urbano para el peatén
asociada a la movilidad no motorizada en general, favoreciendo sus desplazamientos con la
reconfiguracion del paisaje urbano y la clara definicion de los itinerarios peatonales. Los
objetivos generales que se persiguen son los siguientes:

- Aumentar el nimero de viajes realizados andando.

- Mejorar la calidad y seguridad de los itinerarios peatonales.

- Solucionar puntos conflictivos desde el punto de vista peatonal.
- Establecer nuevas areas estanciales con prioridad peatonal.

La morfologia del municipio (a lo largo de la linea costera), la escasez de problemas de
aparcamiento en la mayor parte del mismo, y una fuerte focalizaciébn de las actividades
comerciales propician el uso del vehiculo privado frente a la posibilidad de realizar los
desplazamientos a pie. Sin embargo, en Estepona existen posibilidades de fomentar y proteger
el recorrido peatonal de muy diversas formas, dando a conocer a sus residentes opciones tanto
de ocio, como de recorridos para sus desplazamientos diarios por motivo del trabajo o de
estudio.

En concreto, Estepona presenta oportunidades del fomento del desplazamiento a pie
basado en:

-La creacion de nuevos itinerarios peatonales clasicos, con medidas de proteccion  del
peatodn frente al vehiculo privado.

- La implantacion de itinerarios o circuitos “saludables”, con longitudes definidas para
que los ciudadanos sepan en todo momento la distancia recorrida. Esta medida tiene
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como objetivo el fomento de la actividad deportiva, que deriva en beneficios tanto
sociales como saludables.

- La creacion de caminos escolares seguros, con rutas preferentes para el acceso a los
centros escolares.

- Creacion de zonas de prioridad residencial o Areas 30.

1.1 Propuesta de Ampliacion de Itinerarios Peatonales

El itinerario peatonal es un conjunto de vias y sistemas de cruce, creando una red, que
permite conectar un destino y origen de modo funcional, seguro, rapido, cbmodo y atractivo
para la trayectoria a pie.

El objetivo es facilitar a los ciudadanos un espacio donde se les haga agradables sus
desplazamientos cotidianos. El peatén no solo debe encontrar seguridad y comodidad en las
aceras y calles peatonales, sino que tiene el derecho a transitar en Optimas condiciones la
totalidad de la ciudad y acceder a los distintos barrios y espacios urbanos.

En el municipio de Estepona, entre los problemas que se han detectado en la red
peatonal, destaca la estrechez de las aceras, la presencia de obstaculos, y sobre todo en el
poligono industrial durante el dia, y de forma general, la ocupacién del vehiculo privado de las
aceras. Hay que decir que en los ultimos afios el Ayuntamiento de Estepona ha realizado
diversas actuaciones para mejorar la circulacién peatonal y paliar parte de estos problemas,
tales como la ejecucion del proyecto de peatonalizacion del casco histérico, y la instalacion de
pasos de peatones elevados en la avenida Juan Carlos I, dentro del Plan de Seguridad Vial.

Analizado el diagnostico realizado, se ha optado por la recomendacién sobre la red
peatonal existente, de forma que una los diferentes barrios y de accesibilidad a los principales
equipamientos publicos.

La red peatonal se basara en los siguientes objetivos:

- Extender los itinerarios existentes para conseguir aumentar el “radio de accion
peatonal”, continuando con las actuaciones ya realizadas.

- Mejorar la continuidad peatonal en el viario, conectando los principales
equipamientos, areas residenciales y zonas verdes.
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- Aumentar la seguridad real y percibida por parte del peaton; resolver puntos
conflictivos y aumentar la visibilidad del peaton.

- Mejorar el espacio peatonal. Los aspectos mas importantes son mejorar las
caracteristicas de las aceras, mejorar la continuidad en los espacios peatonales y en los
cruces y aumentar el respeto por los espacios peatonales.

Con estas premisas se establece como Red Peatonal Preferencial la compuesta por las siguientes
calles y ejes, en donde es Ayuntamiento de Estepona esté trabajando:

Calle San Antonio Noviembre-Diciembre 2012 Trafico refstrmgldo con

camara
. . Tréfico restringido con

Calle Flores Noviembre-Diciembre 2012 cAmara
. . Tréfico restringido con

Calle Corta Noviembre-Diciembre 2012 CAmara
. . Tréfico restringido con

Calle Reyes Noviembre-Diciembre 2012 CAmara
. . . Tréfico restringido con

Calle Concepcion Noviembre-Diciembre 2012 camara
. . . Tréfico restringido con

Calle Pujerra Noviembre-Diciembre 2012 cAmara
. . Tréfico restringido con

Calle Aurora Noviembre-Diciembre 2012 cAmara
Calle San Cayetano Noviembre-Diciembre 2012 Trafico refstrmgldo con

camara
. . . Tréfico restringido con

Calle San José Noviembre-Diciembre 2012 cAmara

Plaza Calle San Miguel Noviembre-Diciembre 2012 Peatonal
. . Tréfico restringido con

Calle Lozano Noviembre-Diciembre 2012 CAmara
, . . Tréfico restringido con

Calle Bermudez Noviembre-Diciembre 2012 cAmara
. . Tréfico restringido con

Calle Portada Noviembre-Diciembre 2012 cAmara
. . Tréfico restringido con

Calle Antero Noviembre-Diciembre 2012 cAmara
. . . Tréfico restringido con

Calle San Miguel Noviembre-Diciembre 2012 cAmara

Calle Sirena Enero-Noviembre 2013 Peatonal

Calle Azucena Enero-Noviembre 2013 Peatonal

Calle Troyano Enero-Noviembre 2013 Peatonal

Calle Jubrique Enero-Noviembre 2013 Peatonal

Calle Nueva Enero-Noviembre 2013 Peatonal

Calle José Alvarez de la Enero-Noviembre 2013 Peatonal
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Vega

Calle Cruz Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Calle Botica Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Calle Pequeiia Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Calle Mondéjar Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Calle Suspiro Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Calle Cid Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Calle Santa Ana Enero-Noviembre 2013 Semipeatonal
Calle del Mar Enero-Noviembre 2013 Semipeatonal
Calle Extremadura Enero-Noviembre 2013 Semipeatonal
Calle Villa Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Calle Chorro Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Calle Genalguacil Enero-Noviembre 2013 Semipeatonal
Calle Castillo Enero-Noviembre 2013 Semipeatonal
Plaza Manuel Alcantara Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Plaza ABC Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Calle Viento Enero-Noviembre 2013 Semipeatonal

Plaza Augusto

Enero-Noviembre 2013

Semipeatonal

Calle Mesurado Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Calle Fraile Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Calle Montariés Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Calle Horno Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Calle Florida Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Calle Figueréa Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Plaza Begines Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Calle Sierra Enero-Noviembre 2013 Peatonal
Pasaje entre calles Sevilla Enero-Noviembre 2013 Peatonal
y Pozo Palos

Veracruz Enero-Noviembre 2013 Mejora de acerado
Calle Maria Espinosa Programado Mejora
Calle Casares Programado Mejora
Calle Blas Ortega Programado Peatonal

CORREDOR LITORAL:

El corredor litoral de Estepona tiene como objetivo unir los mas de 20 kilbmetros de
costa. La puesta en marcha de esta senda peatonal se ha planteado en 12 tramos, cuyos
proyectos redactaron los técnicos municipales.

El objetivo general del proyecto de diferentes tramos es mejorar la conectividad en la
franja litoral, en la fachada maritima de Estepona. Hasta ahora, se han llevado a cabo
actuaciones parciales y puntuales en el frente litoral, sin ningun tipo de continuidad. Por este
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motivo, es necesario realizar obras que otorguen coherencia y continuidad a la costa, para lo
cual se llevara a cabo una senda litoral que permita resolver las disfuncionalidades existentes. Se
trata de poner en contacto tanto las zonas urbanas como las zonas naturales del término
municipal y mejorando con ello la movilidad de los ciudadanos. Estos proyectos estan
cofinanciados por el Consorcio Qualifica y el Ayuntamiento.

Actuaciones realizadas y previstas por el Ayuntamiento, para la mejora de la movilidad,
en el Paseo de Borde Litoral, en los tramos:

- Hacienda Beach-La Chimenea

-La Chimenea-Playa Bella (Ejecutado)
-Cabo Bermejo-Residencial San Jaime (Ejecutado)
-Mar Azul-Kempinski (Ejecutado)
-Punta La Plata

-Kempinski-Laguna Village

-Laguna Village-Dominion Beach
-Dominion Beach-Bahia del Velerin
-Residencial San Jaime-Park Beach
-El Saladillo

-Benamara-Playa Bafios

-Alcazaba Beach-Pinillos

1.2 Propuesta de Creacion Nuevos Circuitos Saludables

La orografia de Estepona y la situacion en la linea costera, con el paseo maritimo y la
senda litoral brindan grandes oportunidades para disefiar e implantar los llamados “itinerarios
saludables”. Consiste en delimitar unos caminos y rutas para la practica deportiva a pie, ya sea
para carrera o paseo, informando de las distancias del recorrido.

ORTIZER . Moy

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS

133



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

Estas rutas estarian marcadas mediante sefializacion vertical y horizontal, a modo de
itinerario ciclista, en la que se mostrase el itinerario junto con la distancia a recorrer y el gasto

RCUITOS SALUDABLES:

Intensidad baja Intensidad media Intensidad alta
3 km/hora 5 km/hora 7 km/hora
50 m/minuto 85 m/minuto 120 m/minuto
1h 5minutos 39 minutos 28 minutos
59 kcal 87 kcal 153 kcal
44 kcal 65 kcal 123 kcal

Intensidad baja Intensidad media Intensidad alta
3 km/hora 5 km/hora 7 km/hora
50 m/minuto 85 m/minuto 120 m/minuto
69minutos 42 minutos 30 minutos
59 kcal 87 kcal 153 kcal
44 kcal 65 kcal 123 kcal

Intensidad baja Intensidad media Intensidad alta
3 km/hora 5 km/hora 7 km/hora
50 m/minuto 85 m/minuto 120 m/minuto
19 minutos 12 minutos 8 minutos
59 kcal 87 kcal 153 kcal
44 kcal 65 kcal 123 kcal
(ver plano 26.Circuitos saludables propuestos)
®
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EJEMPLOS DE SENDA PEATONAL Y CICLISTA:

EL PAB 2014-2020 define,Ciclo-senda: Via para peatones y ciclos, segregada del trafico
motorizado, y que discurre por espacios abiertos, parques, jardines o bosques.

1.3 Propuesta Creacion de Caminos Escolares Seguros

El camino escolar es una iniciativa cuya finalidad es fomentar y ayudar a que los nifios y
nifas vayan a la escuela a pie y/o en bicicleta por una ruta segura sin ir acompafiados de
adultos.
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Esta préactica que se hacia de forma natural y habitual no hace mucho, en los Gltimos
afios se ha visto drasticamente reducida, causando carencias en la poblacion infantil que cada
dia se hacen mas evidentes como la dificultad para reconocer el entorno, para moverse con
autonomia, sedentarismo, falta de relacion con otros nifios en la calle, etc. A su vez, este cambio
de costumbres, es causa del aumento de la circulacion de vehiculos por nuestras calles que
provoca retenciones, atascos y gastos innecesarios de energia.

Los principales problemas que se detectan en zonas escolares son:

- El acceso hasta los centros provoca problemas que comprometen la seguridad de los
escolares lo que dificulta la accesibilidad peatonal a los mismos.

- La circulacion y/o aparcamiento de coches en espacios peatonales cercanos, o en los
itinerarios de acceso hasta los centros escolares.

- Falta de respeto en los pasos de cebray los seméaforos por parte de los vehiculos
motorizados.

-Sefializacion no pensada para viandantes y que obliga a dar rodeos para acceder a los
centros.

-Falta de normativa para proteger los entornos de los colegios del peligro de los coches.

En el municipio de Estepona son varios los colegios e institutos en los que surgen
problemas en sus accesos, ocasionando estacionamientos en dobles filas en las calles
adyacentes y provocando situaciones peligrosas, tanto para los escolares, como para los
vehiculos que circulan por dichas calles. Entre ellos destacan:

CENTRO EDUCATIVO LOCALIZACION

C.E.l.P. Ramon Garcia Avenida Juan Carlos I, 53

Colegio San José (privado) La Cala, s/n

C.E.L.P. Valeriano Lépez Norte de la Autovia del Mediterraneo, s/n

La creacién de caminos escolares seguros busca cumplir los siguientes objetivos:

- Aumentar la propia autonomia de movimiento entre los escolares.

- Comenzar procesos de mejora del viario para hacer las calles seguras para peatones
y ciclistas.

- Crear en los escolares costumbres de movilidad sostenible y saludable social e
individualmente.
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- Disminuir el consumo de energia al reducirse el uso del vehiculo motorizado.

- Aprender y practicar las normas de seguridad vial.

Pasamos a detallar los contenidos para el desarrollo de un proyecto y puesta en marcha
de un camino escolar:

O ? ®
o /A
| | /N
T‘\\\<ﬂ\ 2 iu b S
Camino Escolar - .\

Primer paso. Creaciony formalizacion de un grupo dinamizador con estructura flexible:

Segund

ORTIZ
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Madres | Padres y miembros del AMPA

Profesores del colegio

Asociaciones ciclistas

Area del Ayuntamiento

Administaciones publicas (Diputacién, Consejerias,etc.)

0 paso. Definicion del proyecto:

Descripcion del proyecto

Objetivos a lograr

Métodos de trabajo

Apoyos al proyecto: Entidades y grupos sociales, voluntarios, personal del
ayuntamiento, etc.

Partidas a considerar en un proyecto de Camino Escolar:
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ACTIVIDAD:
Dinamizacién y coordinacion técnica del proyecto
Reuniones del equipo motor
Reuniones con otras entidades o grupos
Programa de participacion y comunicacion infantil
Elaboracion del estudio de movilidad, con la realizacion de una encuesta
Configuracion de resultados
Tareas de comunicacién y difusién de resultados
Diagndstico del espacio urbano
Elaboracion de documentos del diagndstico
Realizacion de actividades educativas y festivas en los centros entorno a al movilidad
Elaboracion de propuestas de intervencién urbana
Redaccion de proyectos de mejora
Realizacion de obras e intervenciones en la ciudad

Tercer Paso. Busqueda de recursos
¢ Trabajo voluntario de entidades ciudadanas y/o centros educativos
e Trabajo de personal contratado por la administracién
e Encargo a empresas consultoras el desarrollo del proyecto

Cuarto Paso. Caminar en compafiia

e Ronda de contacto para exponer el contenido del proyecto
e Mapa social de entidades colaboradoras

Quinto Paso. Analizar la movilidad hacia el centro escolar
e ;Como se mueve el alumnado, personal docente y no docente en el acceso al
centro?
e Encuestas

Sexto Paso. Diagnostico del espacio urbano

e Deteccion de problemas y oportunidades en el entorno del centro escolar para el
fomento de la autonomia infantil

Séptimo Paso. Realizacion de actividades educativas en los centros

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS
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e Desarrollo de actividades infantiles
e Desarrollo de actividades para adolescentes
e Compromiso e interés del equipo docente

Octavo Paso. Retorno y difusién de resultados

o Difundir el proyecto en busca de aliados en el entorno implicado, en el entorno

social, etc.
e El fomento de la autonomia infantil como parte de la paternidad | maternidad

responsable
Noveno Paso. Realizacion y ejecucion de proyectos de mejora del viario urbano

e Ejecucion rapida de mejoras para que los alumnos de Ultimos cursos puedan
disfrutar de ellas

¢ \Vias ciclistas segregadas

¢ Ejecuciones necesarias (durante y posteriores a la realizacion del proyecto)

Décimo Paso. Sustento y mantenimiento de una proyecto de camino escolar

e Consolidacion por masa de nifios y nifias que acuden de forma auténoma al
centro escolar

e Entorno social que apoya naturalmente la iniciativa

e Nueva cultura de movilidad

¢ Nueva cultura social entorno a la infancia urbana

Fuente: www.etxebarri.net Fuente: http://malagaenverde.blogspot.com.es/
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1.4 Propuesta de Areas de Prioridad Residencial (Zonas 30)

Se define Zona 30 como un zona donde los desplazamientos peatonales son potenciados
y que tienen preferencia sobre los otros modos de transporte: coche, autobls, moto y, en
menor medida, de la bicicleta. Para conseguir esta prioridad es necesario restringir los
desplazamientos motorizados en cierta medida y bajar la velocidad de los mismos en toda la
zona. En este sentido, las caracteristicas principales de un Zona 30 son las siguientes:

- El orden de prioridad de los desplazamientos es el siguiente:
Peatones, ciclistas, vehiculos motorizados.

No obstante, no se permite la obstruccion de la circulacion por juegos, segun recoge la
norma de circulacion.

- Solo se permite la entrada de vehiculos de residentes y carga y descarga de los
comercios.

- La velocidad se limitard a 20-30 km/h en toda la zona.

Las zonas escogidas como adecuadas para laZona 30 son en aquellas que prevalecen las
calles residenciales, y que por su disposicion no intervienen en la red principal del trafico
rodado. No obstante, se mantendran abiertas al trafico las calles estructurantes que cruzan las
zonas, asi como algunas de las calles que las demarcan.

Se plantea implantar laZona 30 en Estepona en las areas delimitadas por:

- Las calles Casares, calle Calvario, calle Tajo. Barrio del Cristo.

- La zona comprendida entre la avenida de Andalucia, avenida Los Reales y calle Cuartel.

- La zona comprendida entre la calle de los Molinos y el camino de los Frailes.

- La zona comprendida entre avenida Puerta del Mar, avenida Juan Carlos I, avenida
Espafia.

- En la barriada de Cancelada, a excepcion de la avenida Marqués del Duero.

En las calles o puntos de entrada al Zona 30 es necesario sefializar adecuadamente para
todos los usuarios las nuevas condiciones de circulacién. Los usuarios deben darse cuenta
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claramente, al entrar y salir de la zona, mediante las sefiales adecuadas del tipo S28 y S29 que
indican las zonas de circulacion como calle residencial.

Sefalizacién horizontal y vertical:

Indica las zonas de circulacion especialmente

acondicionadas que estan destinadas en primer

lugar a los peatones y en las que se aplican las
de circulacion sigu 2

designados por sefales o por marcas.
mmmﬁsmhm&m
Los juegos y los deportes estén autorizados en la
misma.

Los peatones no deben estorbar initiimente a los

;

que se aplican de nuevo las normas gene-

|

Fuente: MOPT

(ver plano 27.Zonas 30 propuestas)
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1.5 Propuestas Centros Escolares

Ayuntamiento de Estepona

Ademas de las medidas ya propuestas, existen otros puntos particulares que deben ser
analizados y que han surgido como consecuencia del analisis realizado en la fase de diagndstico
del PMUS. En concreto, existen varios puntos escolares dentro del municipio cuya concentracion
de vehiculos a la hora de entrada y salida supera la capacidad de aparcamiento de la via.

Analizamos los problemas y oportunidades de cada centro en particular:

C.E.I.P. Nuestra Sefiora del Carmen

Calle Tres Banderas, 73

Estado actual:
Sin problemas relevantes.

|.E.S. Monterroso

Avenida Santo Tomas de Aquino,
s/n

Estado actual:

Sin problemas relevantes.

Se propone:

Con el fin de mejorar la accesibilidad de los
alumnos al auditorio de préxima apertura,
se propone la creacién de un paso peatonal
por la zona norte de la calle Santo Tomas
de Aquino, que a la vez sirva para el acceso
de los usuarios del auditorio.

C.E.l.LP. Santo Tomas de Aquino

Avenida Santo Tomas de Aquino,
s/n

Estado actual:

Sin problemas relevantes.

Se propone:

Con el fin de mejorar la accesibilidad de los
alumnos al auditorio de préxima apertura,
se propone la creacién de un acceso
peatonal por la zona norte de la calle Santo
Tomas de Aquino, que a la vez sirva para el
acceso de los usuarios del auditorio.

C.E.l.P. Ramén Garcia

Avenida Juan Carlos |, 53

Estado actual:

La puerta principal se encuentra en la Avd.
Juan Carlos I, se producen retenciones
debido al estacionamiento indebido de los
vehiculos a la entrada y salida de alumnos
del centro.

Se propone:

La creacion de zona de parada junto a la
puerta del colegio que permita a los
alumnos acceder al colegio de forma rapida
cuando vienen en coche.

La apertura de una nueva entrada por la
calle Ortega y Gasset.

Situar un nuevo paso de peatones en la
calle Pérez Galdés con calle Ortegay
Gasset. (ver detalle)

I.E.S. Mediterraneo

Calle Melilla, 30

EJECUTADO PLAN DE BARRIOS

Estado actual:

La acera de la calle Ceuta junto al instituto
Mediterraneo tiene deformaciones
provocadas por las raices de los arboles alli
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existentes, entre otros, lo que hace que el
transito sea complicado, en especial para
personas con movilidad reducida.

Se propone:

Con el fin de mejorar la accesibilidad de los
alumnos al centro, se propone la
adecuacion del pavimento de la acera de la
calle Ceuta en lazona de arbolado y la
continuidad de la acera en la orilla opuesta
frente a la entrada al centro. (ver detalle)

|.E.S. Mar de Alboran

Calle Fuente de Maria Gil, 30

Estado actual:

Se esta utilizando un aparcamiento
provisonal en la zona norte. Los vehiculos
por la via de acceso al centro, compactada
recientemente, circulan a velocidad
elevada.

Se propone:

Con objeto de mejorar la accesibilidad al
centro se propone la limitacion de la
velocidad en la zona mediante badenes
para garantizar la seguridad de los
peatones, sefializacion y asfaltado del
camino provisional.

Se propone la apertura de un acceso
peatonal desde la calle Juan Benitez hasta
el centro escolar. (ver detalle)

C.E.P. Victor de la Serna

Avenida de San Lorenzo, 33

Estado actual:
Sin problemas relevantes.

C.E.l. Gloria Fuertes

Calle Belén, s/n

Estado actual:
Sin problemas relevantes.

C.E.l.P. Simén Fernandez

Plaza del Reloj, s/n

Estado actual:

Zona centro con pocas zonas de
aparcamiento.

Se propone:

Se propone la implantacién de un camino
escolar que fomente el acceso a pie hasta
el centro escolar.

C.E.ILP. Juan XXIlI (concertado)
NUEVO

Calle José Nadal, s/n (KM150
CN340)

Estado actual:
Sin problemas relevantes

C.E.I.P. Antonio Machado

Calle Juan Bernabé Britto, s/n

Estado actual:
Sin problemas relevantes.

C.E.l.P. Federico Garcia Lorca

Avenida Pablo Picasso, 1

Estado actual:

Sin problemas relevantes.

Se propone:

Con objeto de mejorar el acceso al centro
escolar, evitando estacionamientos
indebidos, se propone la instalacion de
bolardos en la acera frente a la entrada al
centro en la avd. Pablo Picasso.

Colegio San José (privado)

La Cala, s/n

Estado actual:

En la actualidad existen problemas de
retenciones del trafico provocados al
acceder al centro en horas de entrada y
salida de alumnos.

Se propone:

Por la situacion del centro escolar en las
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confluencias de tres vias principales se
propone la gestién del trafico en horarios
de entraday salida de alumnos para agilizar
el transito.

Se propone la redaccién de un Plan de
Movilidad del propio centro, que gestione
el acceso de alumnos y personal docente.

C.E.LP. Sierra Bermeja

Vereda de los Frailes, 71

Estado actual:
Sin problemas relevantes.

C.E.L.P. Valeriano L6pez NUEVO

Norte de la Autovia del
Mediterraneo, s/n

Estado actual:

Este centro se ha puesto en
funcionamiento este curso 2014-2015, es
de nueva creacion por lo que el
ayuntamiento esta trabajando en la
accesibilidad al centro.

Se propone:

La construccion de aceras laterales en la
carretera de Genalguacil que garanticen la
seguridad de los escolares y las personas
gue les acompafian. (Ejecutado un lateral)
Con objeto de facilitar el aparcamiento, se
propone habilitar un espacio préximo al
centro.

C.E.lLP. Maria Espinosa

Calle Virgen de la Cabeza, s/n

Estado actual:

En la actualidad la accesibilidad peatonal al
centro se ve perjudicada por los vehiculos
gue aparcan en bateria en la calle Virgen de
la Cabeza, debido a que invaden la acera
con el "morro" del vehiculo.

Existen obstaculos en la acera que limitan
el paso.

Se propone:

Se propone la colocacion de bolardos o
topes para que los coches queden en el
espacio de aparcamiento respetando la
acera.

Con el fin de ampliar el ambito de paso de
las aceras, se propone la eliminacion de
obstaculos. (ver detalle)

|.E.S. Puerta del Mar

Calle Eslovaquia, s/n

Estado actual:
Sin problemas relevantes.

C.E.I.P. Isdabe del Mar

Avenida Matas Verdes, s/n
(Isdabe)

Estado actual:
Sin problemas relevantes.

C.E.lLP. Ramon Lago

Calle de la Constitucion, s/n
(Cancelada)

Estado actual:
Sin problemas relevantes.

|.E.S. Profesor Tomas Hormigo

Camino Loma del Retamar, s/n
(Cancelada)

Estado actual:
Sin problemas relevantes.

(Ver detalles)
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DETALLES DE PROPUESTAS CENTROS ESCOLARES:

Se propone:

-La creacion de zona de parada junto a la puerta del colegio que
permita a los alumnos acceder al centro de forma rapida cuando
vienen en coche.

-La apertura de una nueva entrada por la calle Ortega y Gasset. (que
podria usarse para los alumnos mas mayores)

-Situar un nuevo paso de peatones en la calle Pérez Galdds con calle
Ortega y Gasset.

Se propone:

-Con el fin de mejorar la accesibilidad de los alumnos al centro, se
propone la adecuacién del pavimento de la acera de la calle Ceuta en
la zona de arbolado y la continuidad de la acera en la orilla opuesta
frente a la entrada al centro.

ADECUACION DE ACERADO EJECUTADO
DENTRO DEL PLAN DE BARRIOS (Nov.2014)
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Se propone:

-Con objeto de mejorar la accesibilidad al centro se propone la
limitacién de la velocidad en la zona mediante badenes para
garantizar la seguridad de los peatones, sefializacién y asfaltado del
camino provisional.

-Se propone la apertura de un camino peatonal desde la calle Juan
Benitez hasta el centro escolar.

Se propone:

-Se propone la colocacion de bolardos o topellantas para que los
coches queden el el espacio de aparcamiento respetando la acera.

-Con el fin de ampliar el ambito de paso de las aceras, se propone la
eliminacién de obstéaculos.
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Propuesta general zonas adyacentes a los centros escolares: Colocar, aumentar y/o renovar la
sefializacién especifica de zona escolar.

Sefalizacion vertical:

ATENCION | [ ATENCION
m— 20
ESCOLAR | |zona ESCOLAR)

Fuente: vialmania.es

Sefalizacion horizontal:

r I~
'

E£SCOL PR

ZONMN

Fuente: www.getresponse.es

Fuente: www.montajesyobras.com
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1.6 Otras propuestas Movilidad Peatonal

1.6.1. Paso de peatones Calle Torre Almenara con Avd.Reina Sofia:

Estado actual:

La acera junto al paso de peatones situado en la calle Torre Almenara con la Avd. Reina
Sofia carece de continuidad al existir unas escaleras que impiden a las personas con carritos de
bebé, movilidad reducida y bicis continuar el transito por dicha acera, lo que hace que los
peatones invadan la calzada con el riesgo inherente que existe de ser atropellado.

Se propone:
La creacién de una rampa que de continuidad al transito por la acera.

1.6.2. Aceras Calle Terraza:

Estado actual:

Las aceras de la calle Terraza presentan problemas
de resbaladicidad, sobre todo cuando se encuentran
humedas por el agua de lluvia, limpieza o riego, por lo que
se compromete la seguridad fente al riesgo de caidas.

Se propone:

Para evitar caidas se propone el tratamiento del
pavimento mediante técnicas antideslizantes o la
sustitucion del mismo por otro que garantice la seguridad
de los peatones que circulan por estas aceras.
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1.6.3. Ocupacién de aceras por terrazas de establecimientos:

Estado actual:

El transito por las aceras de la zona centro en especial, se ve limitado en algunos puntos,
por la invasion de mobiliario de terrazas de bares y restaurantes, que obligan al peat6n a desviar
la trayectoria debido a los estrechamientos provocados en las aceras.

Se propone:

Para mejorar la movilidad peatonal en la zona se propone el cumplimiento de la
ordenanza municipal de ocupacién de la via pablicate, asi como, la limitacion de mobiliario de
terrazas de bares y restaurantes, segin el espacio disponible, mediante el estudio de cada caso
en particular, debiéndose respetar:

El ancho minimo de paso libre de obstaculos se fija en 200 cm.
Excepciones:

Se permitira el ancho minimo de 150 cm en zonas especiales, itinerarios provisionales por obras,
cascos antiguos u otras situaciones analogas.

Fuente: Foto Ayuntamiento de Estepona
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1.6.4. Pasos de peatones de la Avd. Litoral:

Estado actual:

La mediana de la Avenida Litoral esta ajardinada, el exceso de vegetacion hace que en los
pasos de peatones la visibilidad de los conductores de los vehiculos por alli circulan se vea
reducida con el consiguiente peligro que conlleva para los peatones.

Se propone:

Con el fin de mejorar la visibilidad en los pasos de peatones de la Avenida Litoral y evitar

atropellos, se propone la mejora del mantenimiento y limpieza de los jardines y vegetaciones alli
existentes o la sustitucion de las plantas por otras de menor tamafio en los casos necesarios.
Asi mismo para mejorar la seguridad de los peatones en horas nocturnas se propone la
instalacion y/o puesta en funcionamiento de sefiales (vertical + horizontal) luminosas en los
pasos de peatones sobre la calzada con el fin de hacerlos mas visibles a los conductores que
circulan por esta via.

Baliza luminosa solar
empotrable EMPO que soporta
el peso de hasta 60 toneladas de
trafico pesado.

Ejemplo de Baliza Empotrable, fuente: www.pilonas.com
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1.6.5. Acceso peatonal al recinto ferial:

Estado actual:

Para acceder al recinto ferial y las zonas deportivas desde el aparcamiento habilitado en
la zona es obligado desplazarse a pie hasta la entrada principal en la Avd. Juan Carlos I,
teniendo que dar un rodeo considerable. En la actualidad los vehiculos aparcan de forma
indebida para situarse lo mas proximo a dicha entrada.

Se propone:

Para facilitar la accesibilidad desde el aparcamiento y evitar los aparcamientos indebidos
en la zona de entrada al recinto ferial-deportivo, se propone la creacion de un acceso peatonal
gue conecte el aparcamiento con el recinto directamente.

{ _Parking ;
Provisional §

1.6.6. Accesibilidad peatonal isleta Avd. Valencia con calle Cabrera hacia Avd. Andalucia:

Estado actual:

El transito peatonal en la confluencia de estas calles, Avd.Valencia con calle Cabrera
hacia Avd. Andalucia, se ve comprometido por las aceras estrechas y con pendiente, lo que
dificulta el paso de peatones y en especial de personas con movilidad reducida o carritos de
bebé. También la disposicion de los pasos de cebra es complicada, existiendo un disefio en
forma de "V" que ademas suele estar ocupado por vehiculos mal estacionados que impiden el
paso, lo que obliga a los viandantes a desplazarse por la calzada para cruzar, con el riesgo que
ello conlleva.
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Se propone:
Para mejorar la accesibilidad en esta interseccion se propone la ampliacién del ambito de
las aceras y la reordenacion de los pasos de peatones.

La reubicacion de la rotonda existente con la ampliacion de las islas existentes en las vias
confluentes.

Se recomienda la reordenacién de aparcamiento en la calle Menéndez Pidal para evitar
estacionamientos indebidos que obstaculizen el paso, creando orejas de acerado para dar
continuidad a la aceray el cruce peatonal.

Fropue*ta, eh el
$cn| ado

Plaza Dr
Mena Arce

1.6.7. Acceso playa | aparcamiento publico zona junto faro Punta Doncella:

Estado actual:
El aparcamiento en la zona es escaso, lo que dificulta el acceso a la playa a personas que
porten carritos de bebé o bolsas de playa.

Se propone:

Para facilitar el acceso a la playa y el aparcamiento de vehiculos cercano a la playa, se
propone habilitar una zona a tal fin junto al faro Punta Doncella y/o en la zona del Puerto
Pesquero y Avd. del Puerto actualmente de uso restringido.
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1.6.8. Mejora de accesos para personas con movilidad reducida y en general:

Estado actual:
Existencia de obstaculos en la via, como alcantarillas con ranuras en direccién del
desplazamiento de las ruedas de las sillas, bordillos, etc.

Se propone:

Con objeto de potenciar la autonomia de las personas con movilidad reducida se
propone la colocaciéon de alcantarillas con ranuras compatibles con el transito de sillas de
ruedas, bicicletas y carritos de bebé, procurando la colocacion de las mismas de forma que
respete la direccién de las ruedas para evitar que estas se atranquen a su paso (por ejemplo
Avd. Espafia, calles adyacentes al Centro de Salud La Lobilla). También se propone la colocacion
de sefiales visuales y acusticas en los pasos de peatones con semaforo.

Por otro lado, se propone la colocacion de aparatos biosaludables para personas con movilidad
reducida junto a los ya existentes y la eliminacién de barreras para el acceso a las zonas

habilitadas para este fin.

Algunos ejemplos:

OBSTACULOS MOVILIDAD PEATONAL:
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1.6.9. Redaccion de un Plan de Accesibilidad Municipal:

La Accesibilidad Universal es la condicion que deben cumplir los entornos para ser
practicables por todas las personas en condiciones de seguridad y comodidad, de la forma mas
auténoma y natural posible.

Asi, la Accesibilidad Universal en las ciudades es una forma de disefio urbano proyectada
para que todos los entornos sean accesibles. Los estudios realizados en diferentes ciudades
espafiolas demuestran que la cadena de accesibilidad se rompe en las calles, con sus obstaculos,
insalvables para muchos. Con la redaccion del Plan de Accesibilidad propuesto se pretende
adaptar el espacio publico a la normativa vigente sobre accesibilidad en Andalucia, mediante la

Orden VIV/561/2010 de 1 de febrero.
@
& ..
N \( \ B
] ] 1]

El Plan de Accesibilidad Municipal recogera las medidas de adaptacion del viario a la
normativa vigente mediante:

e Mayor nimero de pasos peatonales
Colocando pasos peatonales donde faltan, respetando las trayectorias que siguen los
peatones, aln si esto supone una menor capacidad de paso de automdviles.

e Desplazando los pasos peatonales hacia las trayectorias naturales de los viandantes
Evitando que tengan que dar rodeos, aun si esto supone una acumulaciéon de coches en
los giros.

Para lograr mejorar la calidad de los pasos de peatones es acertado dotarlos de “lomos”.
De esta manera se consiguen ventajas como:

v’ Facilitar la travesia de los peatones, especialmente los de movilidad reducida.
v’ Reforzar la continuidad del itinerario peatonal.
v Mejorar la visibilidad mutua vehiculo-peatén.
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v" Disuadir del estacionamiento al vehiculo.
v" Reducir la velocidad de los vehiculos.

Las dimensiones del reductor de velocidad tipo «lomo de asnon» gjecutado in situ, que tendra
seccidn transversal de segmento circular, seran;

— Altura: 6 em = 1 cm.
— Longitud: 4 m + 0,20 m.

—
il

Borde ce Fresado | profundidad: 3-4 cm
§ntrada<_5 L anchura: 50 cm

Fuente: Fomento Orden FOM/3053/2008

¢ Eliminacion de obstaculos a la movilidad peatonal

Los elementos de urbanizacion no podran originar obstaculos que impidan la libertad de
movimientos de las personas, especialmente, aquellas con limitaciones y movilidad
reducida. Asimismo el mobiliario urbano debera situarse de forma que sea accesible y
pueda ser utilizado por todos los ciudadanos, en especial para aquellos que tengan su
movilidad reducida, y no constituyan un obstaculo para el transito.

Se hace necesaria la realineacién de estos elementos de forma que dejen libre las
trayectorias de los peatones.

e Reduciendo la anchura de la calzada a atravesar
Ejecutando ampliaciones de la acera como orejas, estrechamientos o mediante refugios
intermedios. La longitud de la calzada a atravesar no debe superar los 12 metros o 3
carriles de circulacién, aunque se admiten distancias mayores en caso de que se
dispongan refugios intermedios.

Orejas o ampliaciones de acera en las esquinas. Destacamos algunas de las ventajas de
estos elementos:

v' Facilitan el cruce del peatén al disminuir el recorrido.
v Impiden el aparcamiento ilegal.
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v" Reducen la velocidad del trafico.
v' Sirven para acoger parte del mobiliario urbano.

Fuente:www.salamancaenbici.com

Refugios peatonales: Se trata de un elemento que facilita el cruce y amortigua la
velocidad del tréfico al reducir el ancho de la calzada.

La profundidad de los refugios debe ser de al menos de 2 m. Debe contemplarse su
obligatoriedad cuando el ancho de las calzadas supere los 14 m. Normalmente, los
refugios se combinan con otras medidas de moderacion del trafico, como pueden ser los
zig-zag, los estrechamientos de calzada, etc.

e Aceras continuas igualando el nivel de aceray calzada
Se trata de prolongaciones de la acera que interrumpen la continuidad de la calzada en
los cruces, mediante el rebaje del bordillo o la elevacion de la calzada (lomos).

e Reduciendo la velocidad de los vehiculos
Para facilitar la seguridad de los peatones, colocando elementos elevados sobre la
rasante de los vehiculos (lomos), cambios de su trayectoria o estrechamientos de la
calzada.
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e Ampliando el tiempo de verde peatonal de los seméaforos
Para la comodidad y seguridad de los peatones. Haciendo que la mayoria de la poblacién
pueda alcanzar la otra acera en un tiempo razonable, sin correr o cambiar de paso.

¢ Eliminando las fases o disefios inseguros de los seméaforos
Por ejemplo, las fases intermitentes que son percibidas por los conductores de vehiculos
como derecho de paso deben ser suprimidas cuando coinciden con las de verde peatonal
(intermitente o fijo).

e Adecuando las paradas de transporte publico
Se trata de proteger a los usuarios de las inclemencias del tiempo con marquesinas y
facilitar su acceso situando pasos de peatones en las inmediaciones. Asimismo, éstas
deben estar dotadas con asientos para el descanso de las personas durante el tiempo de
espera de llegada del transporte publico.

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS
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1.6.10. Programa Municipal de Seqguridad Vial:

Estepona cuenta con una ORDENANZA REGULADORA DE NORMAS PARA LA SEGURIDAD VIAL
Y EL CALMADO DEL TRAFICO que fué aprobada el 17 de abril de 2009.

Entre algunas de las actuaciones que ya se han ejecutado estan varios pasos de peatones
elevados como por ejemplo en la Avd. Juan Carlos I.

Fuente: Ayuntamiento de Estepona

La Policia Local de Estepona realiza periodicamente cursos de Seguridad Vial que imparte a
los escolares en los centros docentes de infantil, primaria y secundaria del municipio. Esta
actividad goza de una gran acogida por parte de los estudiantes.

Fuente: CEIP Nuestra Sefiora del Carmen, Estepona
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2.- MOVILIDAD CICLISTA

En la realizaciéon del diagnostico del PMUS se detectd que la bicicleta es un modo de
transporte empleado méas frecuentemente para el ocio y el deporte, pero no para los
desplazamientos de trabajo o estudio. Entre varias razones, destaca que Estepona es un
municipio acostumbrado a los desplazamientos en vehiculo privado, por su facilidad de
aparcamiento en la mayor parte del mismo.

Es posible variar la tendencia ofertando a los actuales y futuros ciclistas medios para que
sus desplazamientos se realicen de manera segura, interconectando los distintos barrios ademas
de las sendas y vias ciclistas que existen en los alrededores. La meta perseguida es demostrar
que si es posible desplazarse por ocio en bicicleta también lo es para ir al colegio o al trabajo.

El Ayuntamiento de Estepona recoge un Plan de Fomento del uso de la Bicicleta y la
implantacion de carriles bici en el municipio, que progresivamente se ira introduciendo,
completando una red extensa de carril bici. Los objetivos de esta futura red ciclista coinciden en
lo béasico con los planteados habitualmente cuando se llevan a cabo estrategias y actuaciones de
movilidad urbana sostenible.

Uno de los objetivos que hay que tener en cuenta para fomentar la movilidad ciclista es
que se tiene que garantizar la seguridad y comodidad en la mayoria del viario urbano, y, siempre
que sea factible, en su mayor parte mediante procedimientos de coexistencia con la movilidad
motorizada.

La propuesta de carril bici, se ha analizado y se ha completado, ademas de proponer
otras actuaciones encaminadas al fomento del uso de la bicicleta, manteniendo siempre tres
premisas:

- Aumento del nimero y longitud de los desplazamientos en bicicleta.

- Aumento de la seguridad ciclista.

- Favorecer entre los ciudadanos el conocimiento del uso de la bicicleta.

2.1 Propuesta de Ampliacion de la Red Ciclista

El Plan de Fomento del Uso de la Bicicleta realizado por el Ayuntamiento de Estepona y
la preocupacion actual por la mejora y ampliacion de la red ciclista desde la administracion
autondémica dentro del PAB (Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020), es la base de la propuesta
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dentro de este PMUS, que busca modos de transporte mas sostenibles y de ahi que se destaque
la importancia de la movilidad ciclista. La bicicleta es un medio de transporte que tiene muchas
ventajas respecto a otros medios: es saludable, rapido, barato, no contamina y proporciona
autonomia al usuario. Pero estas ventajas van a estar ligadas a la existencia de una
infraestructura adecuada en cuanto a comodidad y seguridad para el ciclista, que las propicien.

Aunque son muchas las asociaciones ciclistas que estan a favor de la implantacion de
carriles compartidos, el cimiento necesario para utilizar la bicicleta de una manera cotidiana es
la existencia de una infraestructura apropiada. De forma general, el usuario potencial advierte
un riesgo elevado en circular compartiendo viario con los coches, sobre todo en las vias de
circulacion rapida.

Por ello, si se quiere introducir este modo de transporte como variante en los
desplazamientos habituales, se hace imprescindible la creaciébn de una red bésica con
infraestructura segregada en las vias donde se permite el transito de vehiculos a méas de 30
kilometros por hora. En las calles con calmado de tréafico y velocidad reducida, inferior a 30
km/h, el ciclista podria compartir el viario con los coches o circular en zonas reservadas sélo por
medio de sefializacion horizontal.

Estas calles de coexistencia deben ayudar como principio hacia el cambio de
comportamientos de la movilidad tanto para los usuarios de vehiculos privados como para los
ciclistas, y asimiliar que todos los modos tienen su sitio compartido en el viario publico. Una vez
conseguido esto, la expansion de una red ciclista compartida con el coche puede ser mas
realizable.

Considerando todo lo hasta aqui expuesto, se ha elaborado un complemento al Plan de
Fomento del uso de la Bicicleta actual para mantener como objetivos la creacion de un entorno
fisico seguro, comodo y con continuidad para los desplazamientos en bicicleta, proponiendo una
red de itinerarios ciclistas que permitan la conexién de los nucleos de poblacion entre si'y con
los principales centros atractores del municipio de Estepona.

Asi, en el municipio de Estepona, de acuerdo con lo establecido en el Plan de Fomento
del uso de la Bicicleta del afio 2008, y para conseguir los objetivos propuestos se propone:

-La creacion de un Anillo Ciclista, de caracter perimetral, que rodee el casco urbano

del municipio.
-La creacion de Itinerarios Ciclistas de Conexion Interna, que permitiran la conexion
de los principales centros atractores, asi como con el Anillo Ciclista propuesto y la

mejora de los existentes mediante sefializacién horizontal y vertical.

(ver planos 28.Red Ciclista y 29.Red Aparcabicis)
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SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL:

Senalizacion Vertical de Indicacion
Ciclocalle. (i

Vta compartida con ofros tréficos. Prioridad ciclista y peatdn.

Dieberd ubicarse en fas zonas urbanas en fas que
no Sea posiole 13 segregacion de los tréficos.

Ubicacion

CICLOCALLE

Disene | Rectangulo de 90 cm de akio por 60 ¢ de ancho.

Senalizacion Horizontal zobre Pavimento
Ciclocalle, R T
Via compartida con otros fraficos. EELOEME vt B b1
Prioridad ciclista y Peatdn. I M
/:\- e,
& f ,\‘n fr” W
Deberd ubicarse en las Sl i .I:,.]:}I..'L]Ji u|.|
z0nas urbanas en las ; B n 'a ——
Ubicacién | que no sea posible la | B —-'*‘J 4
segregacion de los SRRy
tréficos. I L o
| e o

Fuente: Imagen PAB 2014-2020
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2.2 Propuesta de Instalacion de nuevos aparcamientos para bicicletas

La habilitacion de lugares seguros y comodos para guardar o aparcar la bici tanto en
origen como en destino es una premisa basica para fomentar el uso de la bicicleta como modo
de transporte, evitando el robo y el vandalismo.

Como principio el acceso debe ser facil, comodo y seguro. Su implantacion debe estar
regulada mediante las Normas del Plan General (Condiciones reguladoras de la edificacion) que
detallaran el nimero de plazas, dimensiones, acceso, dispositivos de amarre y proteccion. El
espacio reservado se situara en planta baja, en el interior del edificio, o se habilitara un area
cerrada y accesible desde el exterior, protegida de la interperie. Las dimensiones minimas seran
de 1,5 metros de largo y 2,1 metros de altura. En el caso de las viviendas plurifamiliares se
proponen 2 plazas por cada 100 m2 o fraccion.

En el destino debe ser posible también el aparcamiento cémodo y seguro, y de forma
especial en los estacionamientos de larga duracién: centros de trabajo, centros educativos y
colegios, centros de salud, bibliotecas, estaciones del transporte o centros de ocio.

Se propone la regulacién por medio de la normativa urbanistica de la instalacion de
espacios para el estacionamiento de bicicletas accesibles desde el exterior en las edificaciones
no residenciales, recomendandose las siguientes guias:

Recomendaciones para aparcabicis de larga duracion en edificios o zonas no residenciales:

Uso N° de aparcabicis Distancia a destino

. 1 por cada 5 empleados existentes o
Centros de trabajo P P

previstos
Larga duracion ] 3 plazas por cada 10 alumnos > 9 afios 50-70 metros
Centros educativos
1 plaza por cada 5 empleados
Estaciones de transporte 1 plaza por cada 50 usuarios
1 plaza por cada 150 m2 de superficie
Centros comerciales de ventas
1 plaza por cada 10 empleados
Bibliotecas 1 plaza por cada 5 puestos de lectura

1 plaza por cada 5 usuarios

1 plaza por cada empleados

1 plaza por cada 100 camas

1 plaza por cada 5 empleados
Oficinas y AAPP 1 plaza por cada 100m2 edificable
-Cines, restaurantes/bares,
teatro/auditorio

-Salas de concierto

Centros deportivos

Media duracion 20-50 metros

Centros Hospitalarios

1 plaza por cada 20 plazas
1 plaza por cada 15 plazas
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En los desplazameintos de hasta 15 minutos considerados de corta duracién, es de suma
importancia la cercania al destino. La ventaja principal de la bici es su rapidez al permitir llevar
hasta la misma puerta del destino. Por ello, si la distancia hasta el aparcabicis aumenta, también
lo hace el tiempo de viaje y se ve perjudicada la ventaja. Lo ideal es que la distancia entre el
aparcabicis y el destino no supere los 20 m. Otro punto a favor es la seguridad ciudadana, con la
sola presencia o el transito de personas se disuade el vandalismo o el robo de bicicletas.

El nimero recomendado de aparcabicis en la via publica segln el destino se detalla enel
siguiente cuadro:

Recomendaciones para nimero de aparcabicis:

Uso N° de aparcabicis

Centros de trabajo con publico 1 cada 100 m2 edificable

Centros administrativos con publico 1 cada 100 m2 edificable

Bibliotecas 1 cada 5 puestos de lectura

Tiendas 1 por cada 100 m2 de superficie de ventas
Centros deportivos 1 por cada 5 plazas de capacidad prevista
-Cines, restaurantes/bares, teatro/auditorio 1 plaza por cada 20 plazas

-Salas de concierto 1 plaza por cada 15 plazas

-Gimnasios 1 plaza por cada 15 maquinas

Emplazamiento de nuevos aparcabicis:

-Centros escolares
-Pza.de Abastos

-Paseo Maritimo
-Plazoleta Ortiz

-Puerto Deportivo
-Avenida Carlos Cano
-Poligono Industrial
-Edificios administrativos
-Estacion de Autobuses
-Oficina de Turismo
-Calle Real

-Pza. Blas Infante
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Modelos de aparcabicis propuestos:

Este modelo de aparcabicis en hierro, permite el
aparcamiento de dos bicicletas a la vez, ademas
incorpora un panel donde insertar publicidad.

Modelo de aparcabicis para cinco
bicicletas, en acero inoxidable.

2.3 Otras propuestas Movilidad Ciclista

Como complemento a la implantacion y ampliacién del carril bici, es necesario combinar
esta actuacion con otras que permitan que el uso de la bicicleta se extienda cada vez més entre
los ciudadanos del municipio.

Estas actuaciones complementarias, aunque menos vistosas a priori, facilitan el uso de
los viarios en bicicleta, introduciendo a este modo en la vida cotidiana en la ciudad, e incluso
conciencian a la poblacion de las ventajas que supone la promocion de este medio de
desplazamiento. En este PMUS se recogen las mas adecuadas para las caracteristicas de
Estepona:

2.3.1.- Eliminacidén de obstaculos en los carriles bici existentes.
2.3.2.- Mejora de la sefializacion horizontal existente.
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2.3.3.- Creacidn de un Plan de Sefializacion Vertical Informativa.
2.3.4.- Implantacion de un Sistema de Alquiler de Bicicletas Publicas.

Detallamos una serie de recomendaciones para la implantacién de un sistema de
Alquiler de Bicicletas Publicas:

Es un servicio publico de préstamo de bicicletas pensado y disefiado como medio
de transporte urbano optativo para el desplazamiento por la ciudad y para el fomento
del uso de este vehiculo no contaminante.

El objetivo es fomentar una movilidad mas sostenible en Estepona, desde el
presente PMUS se plantea la necesidad de llevar a cabo la puesta en marcha de un
sistema propio de préstamos de bicicletas para el municipio.

Existen numerosas ventajas asociadas al funcionamiento de un sistema publico de
alquiler de bicicletas, las mas destacadas son:

v Reduccién directa de la congestion de trafico por medio de la disminucién
del nimero de coches en circulacion.

Mejora general de la calidad de vida urbana asociada a la polucién del
aire, ruido y seguridad infantil.

Mejora del grado de ocupacion del espacio publico.

Mejora de la salud y del bienestar al hacer un ejercicio fisico saludable.
Utilizacion de un medio de transporte no contaminante.

La bicicleta es el medio de transporte mas econémico, tanto para su
adquisicion como para su mantenimiento y no necesita combustible.

<

AN NI NN

El servicio de préstamo de bicicletas que ofreceria el Ayuntamiento de Estepona
seria de forma personal e individual, sujeto a horarios determinados y ubicado en
diferentes puntos del municipio en forma de "bancadas”, susceptible de ampliarse a las
zonas comunicadas por el sendero litoral en los meses de mayor afluencia turistica o
modificarse en funcion de la demanda y las necesidades de la movilidad urbana.

Como llevar a cabo la medida:
Es necesario la realizacion de un estudio de viabilidad y disefio del sistema publico

de alquiler de bicicletas en Estepona. El desarrollo y puesta en marcha de un sistema de
alquiler de bicicletas seria en dos etapas:
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ETAPA

Puesta en marcha de 4 puntos de préstamo de bicicletas distribuidos en el
municipio y situados en lugares estratégicos (Avd. del Carmen, Paseo Maritimo,
Ayuntamiento, Estacién de Autobuses y Zona Peatonal Turistico-Comercial).

Puesta a disposicion de los ciudadanos de 20 bicicletas, 5 en cada uno de los
puntos para acceder a su uso durante un periodo limitado de tiempo, previa inscripcion
en un registro y aceptacion de las condiciones de uso. Asimismo, se dotaria de un
sistema informaético para la gestion y mantenimiento del servicio.

ETAPA I

Extension de la iniciativa a puntos del sendero litoral, junto complejos hoteleros a
medida que su demanda asi lo requiera. En esta segunda etapa se dotarian otras 12
bicicletas, 4 en cada nuevo punto, que se regiran por las normas de uso del resto del
sistema. A continuacion se representa una tabla con la situacion de los puntos del
sistema de préstamo de bicicletas.

PUNTOS NUMEROS

UBICACION ESTACIONES DE ANCLAE | DE BICICLETAS ETAPA
Avd. del Carmen 1 5 5 |
Paseo Maritimo 2 10 5 |
Ayuntamiento 2 10 5 |
Estacion de Autobuses 2 10 5 |
Zona Peatonal Turistico-Comercial 2 10 5 |
Senda Litoral Este 1 5 4 Il
Senda Litoral Oeste 1 5 4 Il
Senda Litoral Playa 1 5 4 Il
Total Bicicletas 12 60 37

2.3.5.- Conexion de la red ciclista con otros municipios, aprovechando el sendero litoral,
actuaciones segun Consorcio Qualifica Costa del Sol.

2.3.6.- Informacién on-line sobre Programa del Uso de la Bicicleta donde se recoja:
e Mapa de estacionamientos.

¢ Bicicleteros en via publica.
e Como encadenar tu bici correctamente.
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e Manuales decargables (manual de estacionamientos,
beneficios para la salud, ahorro econémico y de espacio,etc.)

Como tu bici cor

Fuente: http://ecobici.buenosaires.gob.ar/

3.- MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO

Uno de los pilares de la movilidad urbana es el transporte publico, ya que permite una
mayor capacidad de transporte con menos espacio y energia consumidos. Sin embargo, a pesar
de que Estepona posee una red de autobds, no es el modo mas utilizado, al ser menos
competitivo en tiempo de viaje con respecto al vehiculo privado y por la limitacién en el
recorrido de las lineas existentes.

La propuesta actual de transporte publico debe cambiar, dando servicio a todos los
barrios exitentes y a otros futuros. Debe llegar a toda la poblacién de Estepona, a los usuarios
que dia a dia residen en el municipio y los que lo hacen de forma temporal, asi cémo facilitar la

accesibilidad a las personas con movilidad reducida.

Por este motivo, las propuestas aqui recogidas hacen referencia a la situacién actual del
municipio, que mejoran o corrigen situaciones de carencia.

En este sentido, cualquier propuesta se ha realizado manteniendo unos objetivos
generales, resumidos en:

- Mejora de la accesibilidad y cobertura del transporte publico a la poblacion.
- Reduccidn de los tiempos totales de viaje en el sistema de transporte.

- Mejora de la velocidad comercial en transporte publico de superficie.

- Reduccidn de las diferencias de tiempo respecto del viaje realizado en coche.
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- Aumento de la demanda de viajeros y reparto modal méas favorable a los

transporte publicos.

- Fomento de la intermodalidad.

En concreto, las propuestas se centran en:

-Modificacion de los recorridos de las lineas de transporte publico interurbanas para
dar mayor intermodalidad al sistema.

-Ampliacién y/o Modificacion de los recorridos de las lineas de transporte publico

urbanas (Circular), con el objetivo de hacerlas mas competitivas en tiempo y alcance
frente al uso del vehiculo privado en los recorridos internos del municipio.

3.1 Propuesta de Modificacion de las lineas de autobus

La reestructuracion de las lineas de autobuUs tanto urbanas como interurbanas de
Estepona esta motivada por:

-Aumento de la red para dar servicio a méas usuarios. (Urbanizacién Seghers, Poligono
Industrial, Reposicién Linea Las Joyas, etc).

-Modificaciones en los recorridos en lineas existentes del municipio.

-Ampliacién de paradas: Avd. Litoral (acera Sur, entre estacién de autobus y Mc
Donald’s) y Avd. Andalucia (Parque el Calvario).

-Bus diario ida y vuelta al Hospital Costa del Sol, con frecuencias adaptadas a los
horarios de consultas.

-Ampliacién de horarios en época estival.

-Autobus nocturno (fines de semana).

(ver planos 19.Influencia del Transporte Publico y 30.Transporte Publico Urbano)
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3.2 Otras propuestas de Transporte Publico

Ademas de las propuestas de modificacion de las lineas de transporte publico, existen
otras propuestas o medidas complementarias con el objetivo de hacer facil el acceso de los
usuarios a la red de transporte publico, o con el fin de aumentar su competitividad, como son:

3.2.1.- Mejora de la accesibilidad a las paradas de autobus.

El tema de la accesibilidad del transporte en autobus necesita ser cuidado con
sensibilidad y sentido comun a través de la formacion y la divulgacion de otras formas de
entender y percibir el transporte. Es necesario hacer comprender que la existencia de sistemas
gue mejoren la accesibilidad para las personas con discapacidad beneficia a todos.

Cualquiera puede ser discapacitado en algin momento, de hecho con el tiempo todos
vamos perdiendo facultades por lo que a lo largo de nuestra vida sufriremos alguna
discapacidad. Se deben evitar actitudes de discriminacién, sobre todo porque las personas con
discapacidad deben poder ejercer sus derechos en igualdad de oportunidades. Si no se consigue
eliminar las barreras del comportamiento y la actitud personal, la cadena del transporte no
alcanzara la vision integral necesaria para lograr un transporte en autobls para todas las
personas.

En Europa se hace cada vez mayor hincapié en la necesidad de servicios de transporte
publico que inciten a los automovilistas a dejar sus coches, ofreciendo un servicio accesible,
eficaz y fiable para el conjunto de la poblacion, que reduzca el impacto de la congestion en
carretera y de la contaminacion atmosférica y acustica. En este sentido, un autobus accesible
puede ayudar a la transferencia modal al mejorar la calidad del servicio y hacerlo més atractivo.

Se propone:

La ejecucion de plataformas elevadas para facilitar el acceso al interior del autobus.
Ejemplo de plataforma prefabricada en material reciclado.

Fuente: construmatica
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Ademas es necesario situar cruces de petaones préximos a las paradas para facilitar a los
viajeros la llegada a las mismas y dotarlas de asientos para descanso durante los tiempos de
espera.

3.2.2.- Integracion tarifaria del municipio.

De propone la integracién de todos los servicios de transporte publico en un Gnico titulo,
billete dnico.

Interoperable entre los diferentes medios de transporte (bici, autobuses, aparcamientos,
taxis, etc.).

Basado en tarjetas inteligentes sin contacto, y abierto a nuevas tecnologias como el
teléfono movil, medidas que conforman el futuro de las smartcity.

Algunas ventajas son:

e Permite desarrollar politicas tarifarias globales.

e Aumenta la demanda.

e Despliegue de nuevos titulos y servicios.

e Seguimiento de politicas.

e Estudio de habitos y uso.

o Agiliza el acceso a los medios de transporte.

o Simplifica la operativa, posibilita transbordos sencillos
e Mejora la experiencia de uso

e Movilidad Sostenible

e Potenciacion Transporte Publico

3.2.3.- Terminal Unica de autobuses.

Una terminal Unica es donde se puede abordar el transporte hacia cualquier punto del
municipio y donde conviven los diferentes transportes, autobus urbano, interurbano, préstamo
de bicicletas, taxi, etc.

Con la nueva ubicacion de la Estacién de Autobuses en la Avd. Litoral se ha unificado la
parada de bus urbano e interurbano que facilita la accesibilidad al transporte de los usuarios.

Se propone continuar con la inclusion de nuevos modos de transporte, como la bicicleta; de
forma que se facilite el intercambio modal.
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3.2.4.- Mejora de la eficiencia del uso del Taxi.

Con un servicio de taxi que sea eficiente se contribuye a la mejora de la calidad
ambiental del entorno urbano, ya que se promueve asi una menor dependencia del vehiculo
privado.

Los nuevos vehiculos ecoldgicos son una buena oportunidad para implantar de forma
progresiva practicas sostenibles que beneficien al conjunto de la poblacion y también al
profesional del taxi. Es necesario, no solo conseguir una reduccién de las emisiones
contaminantes que su circulacion provoca, sino también favorecer el ahorro de los profesionales
del sector.

Estas practicas han de ser incentivadas y fomentadas y para ello es necesaria la
implicacion y compromiso de administraciones, profesionales y usuarios.

Se proponen tres lineas de actuacion:
Linea de Actuacion 1: Fomento del uso de vehiculos con combustibles limpios

Se pretende continuar con la politica actual de fomento del uso de vehiculos con
combustibles alternativos, graduando las subvenciones en funcion de los diferentes
combustibles alternativos disponibles en el mercado. Asi, se diferenciaria, de mayor a menor
subvencion, entre:

v Subvencion Tipo A: vehiculos eléctricos

v Subvencion Tipo B: vehiculos hibridos enchufables

v Subvencién Tipo C: vehiculos hibridos o que consuman gas licuado del
petroleo, gas natural u otros combustibles alternativos.

Para facilitar al sector del taxi el desarrollo de una flota de vehiculos eléctricos o hibridos
enchufables, se podria estudiar la posibilidad de asociar con el taxi los puntos de recarga
eléctrica futuros, potenciandolos como puntos de recarga para taxis; e incluso analizando su
viabilidad como paradas segun si su emplazamiento es adecuado.

Linea de Actuacion 2: Mejora de la informacion al usuario

Con las avanzadas prestaciones de las nuevas TIC, se han permitido el desarrollo de
aplicaciones para la gestion del servicio de taxi, como:

e Solicitar un vehiculo por parte del usuario desde cualquier
emplazamiento.

marwen’
ORTIZETH @  Migeniera

172



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

e Especificar tipologia del vehiculo segin requerimientos.
e Uso compartido del taxi por varios usuarios.

e Evaluar el servicio recibido por parte del usuario.

e Evaluar al cliente por parte del taxista.

e Formas de pago alternativos.

Todas ellas configuran una prestacion de un servicio de mayor calidad, mas eficiente y de
menor impacto sobre el medio ambiente, por lo que deben ser fomentadas desde el
Ayuntamiento de Estepona.

Lineas de Actuacion 3: Reordenacién de la ubicacién y nimero de plazas de las paradas de taxi

La evolucién del municipio, tanto de residentes como de visitantes, y en consecuencia de
su movilidad, conlleva una modificacién de los centros de demanda del servicio del taxi, asi
como del nimero de usuarios del mismo.

Es por esto que se hace necesaria la evaluacién de la ubicacién de las paradas, asi como
de las plazas disponibles en cada una. Este proceso debera realizarse con la estrecha
colaboracion del sector, con la realizacion de estudios puntuales de demanda y de la revisién de
la ordenanza municipal reguladora, la "Ordenanza Municipal de Trafico y Circulacién de
Vehiculos a Motor".

(ver plano 31.Paradas de Taxi)

4.- MOVILIDAD DEL VEHICULO PRIVADO Y APARCAMIENTO

En este apartado se detallan las propuestas encaminadas a la resolucion de problemas o
incidencias relacionadas con la distribucion del viario y la ordenacién del trafico en el municipio.

Se ha tratado de encontrar soluciones que permitan compaginarla circulacion de
vehiculos con el resto de propuestas de mejora de otros modos de transporte, de forma
destacada el grupo compuesto por peatones y ciclistas.

El vehiculo privado es el modo principal de desplazamiento en Estepona, aunque, como
se ha podido observar, esto no supone una congestion elevada en un viario que se encuentra
suficientemente dimensionado, salvo raras excepciones.

Es en el Poligono Industrial donde se presenta problemas habitualmente, mientras que

en el resto del viario s6lo se producen alteraciones en momentos puntuales del dia, como en las
zonas préximas a centros escolares, o en los principales accesos al municipio.
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Esta es la razdn por la que las propuestas sobre ordenacion del trafico se orientan a
resolver o minimizar estos problemas, ademas de afiadir recomendaciones sobre disefio viario y
de implantacién del Plan de Seguridad Vial, que actualmente existe en el municipio.

En total, las propuestas a analizar son:

- Una nueva jerarquizacion viaria, que incluya las nuevas propuestas de coexistencia con
otros modos de transporte como son bicicleta y peatones.

-La reordenacion de los sentidos de circulacion en el Poligono Industrial, para mejorar la
calidad de la circulacion y disminuir el riesgo de accidentes.

-Propuesta Plan de Estacionamiento y zonas Carga y Descarga.

4.1 Propuesta de coexistencia de modos de transporte

Se propone la creaciéon de un anillo de carril bici con via compartida por la avenida Juan
Carlos |, avenida de Espafia y avenida de Andalucia.

¢ Via Compartida Urbana o Ciclocalle: Via donde coexiste el trafico motorizado y el
no motorizado, con preferencia de éste Ultimo en zona urbana.

Son muchos los municipios en los que el disefio de sus calles dificulta la
implantacion de carriles bici, por ello se opta en los ultimos tiempos por la
implantando del sistema de las ciclocalles donde conviven los ciclistas con el resto
de vehiculos.

Se diferencian con facilidad porque estan indicados como ciclocalles tanto en las
seflales verticales como en las horizontales de la calzada mediante dibujos de
bicicletas o de sefiales de velocidad reducida a 30 kilmetros por hora.

Cuando se trata de una calle de un Unico carril se denomina ciclocalle, y cuando
se trata de un carril especifico dentro de una calle que tenga varios se denomina
ciclocarril.

La forma correcta de circular por unaciclocalle o por unciclocarril es

respetando el limite de velocidad de 30 km/h o menos. Con bicicleta puedes
circular siempre por el centro, debes salir siempre por la parte derecha para
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realizar los giros. Tal como que el resto de vehiculos, las bicis deberan respetar
los semaforos y a los peatones.

4.2 Propuesta Poligono Industrial

4.2.1.- Se propone la redaccion de un Plan de Movilidad del Poligono Industrial
atendiendo a un andlisis de los desplazamientos motorizados que se realizan en el mismo, tanto
aquellos que se realizan para acceder al puesto de trabajo y transporte de mercancias de forma
continuada como los de paso y usuarios puntuales del poligono.

4.2.2.- Remoledacion de la Avenida José Martin Méndez, creacion de carril bici.

Esta via soporta gran intensidad de trafico, en gran parte vehiculos pesados, por ello se
hace necesaria su remodelacién para mejorar el transito de vehiculos y facilitar el acceso
peatonal y en bici al poligono. Evitando asi un gran porcentaje de emisones cantaminantes al
ambiente y facilitando los medios de tranporte sostenibles.

Seccion propuesta:

17,80 metros

4.2.3.- Linea de bus que de servicio al poligono.

No existe en la actualidad autobls urbano que de servicio al poligono industrial. Se
recomienda el proceder al estudio de viabilidad de una linea de transporte publico al Poligono o
la ampliacion del recorrido de las lineas existentes en el municipio, para facilitar el acceso por
este medio a los trabajadores y usuarios del Poligono Industrial de Estepona.
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4.3 Propuesta de Plan de Estacionamiento y Carga y descarga

4.3.1.-Implantacién de la zona de estacionamiento regulado para disuadir el
aparcamiento en el centro, en calle Terraza.

Se propone la implantacién de una zona de estacionamiento regulado con un sistema de
cobro tarifario que podra explotarse mediante contrato de gestion de servicios o concesion,
durante un periodo determinado, a fijar por el Ayuntamiento de Estepona.

Es necesario la sefializacion del area de forma visual y clara, especialmente en los puntos
de acceso y salida de ella.

Los vehiculos seran identificados mediante comprobantes, expendidos en la misma via
publica, por una duracién limitada de tiempo, que le permitiran el aparcamiento dentro de
la zona ORA (Ordenanza Reguladora de Aparcamiento). Una vez excedido el tiempo méaximo
permitido o cuyo comprobante haya caducado, podran ser sancionados.

Se recomienda el estudio de viabilidad de la implantacion de este sitema de aparcamiento
en la Calle Terraza y posteriormente segun demanda, en calles adyacentes.

4.3.2.- Creacion de plazas de aparcamiento coches y motos: en el aparcamiento subterraneo
del nuevo boulevard, reservando espacio para motos y bicis en aparcamiento cubierto; por
otro lado se propone el estudio de viabilidad de aparcamiento subterraneo en Pza. Antonia
Guerreo o Pza. Ajedrez.
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Se propone instalar aparcamientos para motos con plazas de aparcabicis en el mismo
espacio. Es conveniente la sefializacion de la zona con sefiales horizontales y verticales.

Fuente: Imagen radiovalverde

4.3.3.-Programa aparcamientos personas con Movilidad Reducida.

Se propone la remodelacion de las plazas de aparcamiento para personas con Movilidad
Reducida conforme a la Orden VIV/561/2010 de 1 de febrero de cuyo anexo extraemos las
imagenes de algunos disefios de plazas reservadas.

Plaza de aparcamiento perpendicular a la acera:

linea edificada
vado peatonal
~—r—" sefializacion vertical
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Plaza de aparcamiento en diagonal a la acera:
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zona de aproximacion y
transferencia posterior

ol 00g0o0000Oo0o

(@]
¥
5

linea edificada

El programa debe recoger los medios de difusién e informacion sobre ubicacion y
numero de plazas reservadas existen en el municipio, para la creacion y reubicacion de los
aparcamientos es necesaria la colaboracion de las asociaciones de personas con movilidad
reducida del municipio.

4.3.4.-Regulacion de la carga y descarga:

Control de las normas de carga y descarga en cuanto a horarios y uso de
las zonas destinadas a tal fin:

-Programa de vigilancia y policia de las plazas reservadas para la carga y
descarga.

-Gestor de informacion para la logistica urbana que ofrezca servicio a
comerciantes y operadores.

-Organizacién de horarios de entrega y reparto de mercancias. Estudio de
posibles repartos nocturnos.

Estudio de dotacion de mas plazas de carga y descarga por tramo de calle.
Promocion y/o Servicio de carga y descarga mediante vehiculos
eléctricos|ecoldgicos de dimensiones adecuadas para transitar las calles
peatonales.

4.3.5.-Creacién de un centro de transportes. Estudio de viabilidad de la construcciéon de
un centro de transporte de mercancias en el Poligono Industrial.

(ver planos 23.Plazas Carga y descarga, 24.Plazas de Aparcamiento Motos, 25.Plazas de Aparcamiento Movilidad Reducida, 32.Propuesta

Aparcameitno Regulado)
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4.4 Otras propuestas de Movilidad Vehiculo Privado

4.4.1 Requlacién del semaforo en Avd. Padre Cura con Avd.Juan Carlos I:

Estado actual:
El tiempo de espera en rojo del semaforo para los vehiculos que circulan por la Avd.

Padre Cura hacia la Avd. Juan Carlos | es excesivamente largo comparado con el tiempo en
verde, permitiendo el paso de 2 6 3 vehiculos cada vez, lo que ocasiona retenciones en la Avd.

Padre Cura.

Se propone:
Con el fin de permitir el paso fluido de los vehiculos desde la Avd. Padre Cura hacia la
Avd. Juan Carlos | y evitar retenciones regular el tiempo del semaforo en esta interseccion.

ORTIZIT @ Micnea
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4.4.2 Control de giros indebidos en Avd. Juan Carlos | frente Calle Cristébal Ruiz Méndez:

Estado actual:

Se observa que un gran numero de vehiculos procedentes de la calle Parque Central
realizan un giro indebido hacia la izquierda en la Avd. Juan Carlos I, con los riesgos de colisiones
que ello supone.

Se propone:

Con tal de evitar estos giros indebidos se propone el control en la zona con las
pertinentes sanciones a conductores imprudentes o bien, colocacion de cdAmara para el mismo
fin. (Recientemente se ha licitado la construccién de una rotonda en este cruce).
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4.4.3 Rotonda en cruce Calle Manuel Navarro Mollor con Calle Carlos Cano y Calle Clara
Campo Amor:

Estado actual:
Actualmente el paso directo entre estas calles no es posible por la existencia de la
mediana en la calle Carlos Cano.

Se propone:

Con objeto de hacer més facil la conexién entre barrios se propone la creacion de una
rotonda entre las calles Manuel Navarro Mollor con Carlos Cano y Calle Clara Campo Amor,
simétrica a la existente en la calle Carlos Cano con Avd. Padre Cura.

marwen
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4.4.4 Conexion Calle Santo Domingo de Guzman con Avd. Puerta del Mar:

Estado actual:
Actualmente la calle Santo Domingo de Guzman no tiene salida para trafico rodado hacia
la Avd. Puerta del Mar.

Se propone:
Se propone la apertura de la calle Santo Domingo de Guzman hacia la Avd. Puerta del
Mar mejorando asi el acceso en la zona colindante.

ORTIZER . Moy
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4.4.5 Renovacioén con flota de vehiculos limpios para la Administracion:

Estado actual:

Actualmente la flota de vehiculos municipales estad compuesta por vehiculos de
combustibles fosiles, lo que produce la emisién de gases contaminantes a la atmosfera con los
perjuicios que esto supone para la salud.

Se propone:

Con el fin de reducir las emisiones de CO2 y a la vez, disminuir el ruido ocasionado por
los vehiculos convencionales, se propone la adquision y renovacion, por parte del ayuntamiento
de coches eléctricos para su flota, que ademas serviria de ejemplo para el fomento del uso de
este tipo de vehiculos entre los ciudadanos.

Al hilo de esta propuesta se hace necesaria la creacion de puntos de recarga para coches
eléctricos que podrian estar situados en los parking existentes en la Avd. Espafia y otros de
nueva creacion, asi como en superficie.
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VEHICULO ELECTRICO:

¢Qué es un coche eléctrico?
Un coche eléctrico es un vehiculo impulsado por motores que se alimentan de energia

eléctrica en lugar de combustibles derivados del petréleo. Por lo que su nivel de contaminacion
ambiental es bastante menor y por eso es considerado un vehiculo ecoldgico.

Ventajas del coche eléctrico:
La tecnologia de los coches eléctricos esta en desarrollo y avanza a gran velocidad, adn

hay aspectos a mejorar y otros en los que supera a los autos convencionales. De los aspectos
positivos destacamos:

-No emiten gases contaminantes.
Los objetivos marcados por la Unidn Europea son:

e En 2020 se pretende que la media de emisiones por vehiculo sea de 95 g.
de COz/km

¢ Se calcula que la cuota de energia procedente de fuentes renovables sea
mayor del 10%.

-Coste de utilizacién mas econdmico.

Suponiendo un consumo de 14 Kwh para el vehiculo eléctrico y 5,5 litros de
diesel para el vehiculo convencional.

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS
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Coste en Euros de los 100km
8

Alos 100 km
MVE wVC

-Menos ruidoso.

-Eficiencia Energética 90% frente al 38% del motor diesel medio.

Eficiencia Energética
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80

60

40

20

Eficiencia

M VE

TIPOS DE RECARGA DEL COCHE ELECTRICO

RECARGA CONVENCIONAL (230v)

El proceso de carga de la bateria tarda unas 8 horas. Esta solucién es Optima,
fundamentalmente, para recargar el vehiculo eléctrico durante la noche en un garaje de una
vivienda unifamiliar o garaje comunitario.

Estos puntos de recarga se instalan en la pared de tu plaza de garaje, disponiendo de un
cable para que la recarga sea mas facil y cbmoda. En el caso de ser una empresa y el parking
esté a la intemperie, se instala un punto de recarga tipo totem. Este punto de recarga se instala
anclado al suelo y esta preparado para soportar las condiciones climatoldgicas del exterior.
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Para que la recarga sea mas eficiente se debe realizar durante el periodo nocturno, que
es cuando menos demanda energética existe.

RECARGA SEMI-RAPIDA

La recarga rapida necesita de una instalacion eléctrica preparada, debido a la gran
demanda de energia que se puede llegar a pedir en un tiempo muy reducido. Es por ello que las
estaciones de recarga rapida estén pensadas para ser instaladas en aparcamientos u otros
lugares adaptados especialmente donde se prevé la necesidad de este tipo de recarga.

El proceso de carga de la bateria tarda unas 4 horas. Esta solucion es éptima, sobretodo,
para recargar el vehiculo eléctrico durante la noche en un garaje de una vivienda unifamiliar o
garaje comunitario.

SISTEMA DE RECARGA RAPIDO

Este tipo de carga se asemeja al repostaje que habitualmente realizas con un vehiculo de
gasolina. A través de los postes de recarga que encontraras en diferentes puntos del municipio,
cargaras tu coche eléctrico con el conector de alta velocidad situado en el lateral izquierdo del
vehiculo. Es el tipo de carga mas adecuada y rapida cuando necesitamos realizarla fuera del
domicilio habitual. Con este sistema, el 80% de la capacidad de las baterias se cargaria desde 0
en tan sélo 30 minutos, o el 50% en un cuarto de hora.

e Para mas informacién: www.endesavehiculoelectrico.com
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TIPOS DE VEHICULOS ELECTRICOS

CUADRICICLOS

Los cuatriciclos eléctricos, sin emisiones de CO2 ni acusticas, son ideales para la creacién
de un ambiente urbano ecosostenible, existen modelos robustos pero al mismo tiempo
compactos, con capacidades de carga de hasta 1000 kg, con una autonomia que cubre sin
problemas toda una jormada completa de trabajo y pendientes superables incluso del 35%.

TURISMOS

La autonomia media de los turismos eléctricos es de 150 km, existiendo ya en el mercado
modelos que alcanzan los 212 km. Los acabados de estos vehiculos no difieren en nada con los
convencionales en cuanto a nimero de plazas y comodidades.

FURGONETAS

Las furgonetas eléctricas son la mejor opcion de movilidad para muchas empresas dentro
de los cascos historicos de muchas ciudades ademas las administraciones estan cada vez mas
concienciadas con este tipo de movilidad eléctrica y son muchos los beneficios fiscales que nos

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS
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puede aportar la compra de una de estas furgonetas, ademas de los ya conocidos beneficios
medioambientales.

AUTOBUSES

Se ha comprobado mediante varias pruebas la robustez del eBus y sus excepcionales
cualidades dinamicas. Alcanza gran capacidad de autonomia de funcionamiento y todo ello
consiguiendo un respeto absoluto al medio ambiente, al tratarse de un vehiculo 100% eléctrico
con “0 Emisiones”, elemento clave de lo que debera ser el transporte publico del futuro.

IMarca: BYD

Modelo: eBus

Version: 12 mefros - 2y 3 Puerias

Categoria: Autobus (M 3)

Tipo: Vehiculo Eléctrico (BEV)

Autonomia en modo Eléctrico(km): 250

PVE recomendado antes de impuestos (€): No Disponible

MOTOCICLETAS

Cada dia aparecen mas motocicletas eléctricas en el mercado que mejoran autonomia y
prestaciones.

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS
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EL COCHE ELECTRICO EN LA PROVINCIA DE MALAGA

La ciudad de Malaga es pionera en el uso de los vehiculos
eléctricos, con el programa ZeM2All.

: 'f‘@r"? - Zero Emissions Mobility To All, o lo que es lo mismo Movilidad con

ZOM2ALL Cero Emisiones Para Todos, es una iniciativa pionera que pretende dar a

todos los ciudadanos la oportunidad de disponer de una movilidad libre de

emisiones contaminantes. Una de las mayores amenazas con la que nos encontramos hoy en dia

son las emisiones contaminantes. El transporte y, especialmente, los coches y camiones
suponen el 43% de estas emisiones.

Ya se pueden encontrar puntos publicos de recarga rapida, ademas de en la capital en
Fuengirolay Marbella.

e Para mas informacién: www.zem?2all.com

LINEAS DE AYUDAS NACIONALES PARA LA ADQUISICION DE VEHICULOS ELECTRICOS
(PLAN MOVELE 2014)

e Aprobado por el Congreso el 6 de junio de 2014.
@ @Ove e e Se destina un presupuesto de 10 Millones de euros.
« Periodo subvencionable:

o Vehiculos adquiridos entre el 1 de eneroy 31 de diciembre de 2014 o hasta
agotar el presupuesto.

o Plazo presentacion de solicitudes:

o Desde el dia de activacion del sistema telematico hasta el 31 de diciembre de
2014 o agotar fondos.

e Ayudas a adquisiciones:

o Directas.

o Operaciones de financiacién mediante leasing o renting..
« Con un limite de vehiculos subvencionables:

o Maximo de 30 vehiculos/beneficiario en el conjunto de todas las categorias.
« Categorias de vehiculos subvencionables:
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o Turismos (M1), Furgonetas o camiones ligeros (N1), Autobuses o autocares (M2 y

M3), Furgones o camiones ligeros (N2), Cuadriciclos ligeros (L6e) y Cuadriciclos
pesados (L7e).

-
Turismos

Furgonetas o
camiones ligeros

N1

M1

e Mas informacion: https://www.movele2014.es/.

PROGRAMA DE INCENTIVOS AL VEHICULO EFICIENTE (PIVE 6)

e Aprobado por el Gobierno de Espafia. Junio de 2014.

e FElfondo destinado al Plan PIVE 6 es de 175 Millones de
euros.

¢ Vigente hasta 27 Junio de 2015 o agotar fondos.
e Permite subvencionar la compra de 175.000 vehiculos nuevos.

e Continuando con el Plan PIVE-5 se promueve la adquisicion de un coche nuevo de hasta
25.000 euros (sin el IVA) con una ayuda de 2.000 euros: 1.000 euros el Ministerio de

Industria y otros 1.000 euros la marca. Entregando un coche de 10 o més afios propiedad
del comprador.
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Para las familias numerosas o personas que sufran algun tipo de discapacidad la ayuda es
de 3.000 euros: 1.500 euros el Ministerio y otros 1.500 la marca.

e Mas informacion: www.planpive.net

4.4.6 Programa de coche uso compartido (car sharing y carpooling):

Estado actual:
Actualmente no existe ningln programa de coche uso compartido en el municipio.

Se propone:

Se propone la realizacién de campafias de comunicacién y organizacion de un sistema de
informacion, para un uso inteligente de los vehiculos por medio de la alta ocupacién de los
mismos en los viajes al trabajo y ocio, con el fin de disminuir las emisiones contaminantes, el
consumo energético y optimizar la ocupacion del espacio publico.

Los destinatarios seran conductores, trabajadores o estudiantes y, en general los
usuarios que generalmente realicen viajes diarios en movilidad obligada, procedentes de otras
localidades que trabajen en el término municipal y residentes en el municipio que viajen a la

misma zona del término municipal o a otras localidades.

Se incentivara esta forma de viajar ofreciendo plazas de aparcamiento reservadas para
coches con varios ocupantes, precios reducidos en parking para coches compartidos,etc.

¢Qué es el Car-sharing?

El servicio de club de vehiculo compartido o carsharing es prestado por empresas y
consiste en ofrecer a sus clientes el uso de vehiculos bien por minutos o por horas en el
entorno, barrio, municipio, donde viven o trabajan. Los clientes o socios, tienen acceso de forma
inmediata al vehiculo por medio de una tarjeta inteligente o el teléfono mévil, previa reserva
telefonica o por internet y pagan solo por el uso real del servicio. Los clientes o socios tienen
acceso al vehiculo 24h/365 dias.

¢A quién va dirigido?

A todos aquellos que necesitan un vehiculo y quieren ahorrarse los gastos que la
propiedad supone. Es un sistema para aquellas personas que quieran hacer uso ocasional de un
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vehiculo tanto como para aquellas otras que quieran un acceso puntual a un tipo de coche
diferente al que usan dia a dia. La organizacion del carsharing puede ser llevada a cabo por
una empresa o0 por un conjunto de usuarios que conformen una asociacion democraticamente

controlada. Hoy en dia existen méas de seiscientas ciudades en el mundo donde la gente puede
utilizar estos servicios.

e Para mas informacién: www.aecarsharing.es

¢Qué es el Carpooling?

El uso de automovil compartido o uso compartido de automdvil, también conocido por
los términos en inglés Carpool o Carpooling, es la practica que consiste en compartir un
automavil con otras personas tanto para viajes periédicos como para trayectos puntuales. Con
esta practica se pretende reducir la congestion de transito en las grandes ciudades asi como
facilitar los desplazamientos a personas que no dispongan de coche propio. Ademas, supone
una notable disminucién de emisiones de CO2, al reducir el nimero de coches en las carreteras.
A su vez, favorece las relaciones sociales entre personas que realizan los mismos recorridos.

¢A quién va dirigido?

Lo méas comun para el carpooling es que las empresas incentiven a sus trabajadores a
tomar un solo coche. La idea es no gastar en gasolina y que puedan compartir gastos pero
también que no se vaya a trabajar solo, yendo un poco més ligado a la compafiia. De este modo
se evitan atascos y estrés porque ir con una persona que se conoce en el coche, hace que
vayamos mas relajados y también por el hecho de no tener que conducir siempre, creando
turnos para ello. Ademas de los beneficios medioambientales por la menor emision de gases
contaminantes y el disponer de méas espacio, por ejemplo en los poligonos industriales, para el
transito de vehiculos de transporte pesado y maquinaria.

e Para mas informacién: www.carpooling.es

B B B B
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4.4.7 Planes de Movilidad de centros de trabajo:

Estado actual:

Los desplazamientos al trabajo son numerosos, para relizarlos existen alternativas al uso
del vehiculo privado que a la vez permiten ahorrar combustible y contaminar menos, como
desplazarse a pie o0 en bicicleta, usar el transporte publico o compartir el vehiculo privado con
otras personas, entre otras medidas.

Se propone:

A través de la redaccion del denominado Plan de Transporte al centro de Trabajo (PTT)
la planificacion adecuada y la ejecucion de medidas orientadas a mejorar la eficiencia energética
en los desplazamientos hasta el centro de trabajo. En centros como: Edificios Administrativos,
Centros Comerciales, Hoteles, etc.

Los centros de trabajo y sus problemas de movilidad:

Se trata de lugares que generan una movilidad grande, y que presentan una serie de
caracteristicas comunes que los convierten en idoneos para la implantacion de un plan de
transporte, por permitir unas posibilidades de actuacion en razén de las siguientes
circunstancias:

e Idéntico destino para todos los viajes.

e Horarios de entrada y salida similares.

e Oferta de transporte publico comun.

¢ Posibilidad de establecer rutas o automaovil compartido.

Por otro lado, el plan esta dirigido fundamentalmente a los trabajadores de dichos
centros de trabajo, aunque también muchas de las medidas son aplicables a los visitantes y
proveedores, segun sus patrones de movilidad.

Clasificacion de los centros de trabajo en funcién de su movilidad y facilidad de acceso

En primer lugar, hay que tener en cuenta los siguientes aspectos:

« La facilidad de acceso en transporte publico.

ORTIZEN .o My
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« La facilidad de acceso en vehiculo privado.

e La organizacion y tipologia del entorno (poligono industrial, viario local, zona
peatonal, etc.)

La combinacion de estas tres caracteristicas y sus diferentes niveles de intensidad, dan
lugar a una gran variedad de situaciones; sin embargo, es la localizacion del propio centro la que
mas determina tanto la movilidad como la capacidad de actuacién y, asi, podemos distinguir los
siguientes supuestos:

Centros de trabajo en nucleos urbanos
« Buena comunicacién en transporte publico.

« Posibilidad de acceso en vehiculo privado, pero con algunos inconvenientes: escasez
de plazas de aparcamiento, precio, etc.

Poligonos Industriales o Parques Tecnol6gicos o Empresariales
= Conjunto de empresas situadas en una misma zona relativamente aislada.
« La oferta de transporte publico es reducida.

« Aparcamiento abundante y no regulado, por lo que el principal modo de acceso es el
automovil.

Grandes superficies en la periferia
« Atraen gran numero de visitantes.
« La accesibilidad por carretera es buena.

« Aparcamiento abundante, por lo que el principal modo de acceso es el vehiculo
privado.

Los poligonos industriales como centros de movilidad tipicos

La cifra minima inicialmente prevista para la implantacién de un PTT es de 200
trabajadores, aunque siempre estd la opcién de agruparse varias empresas en pargues
empresariales o poligonos industriales, donde la oferta de suelo es buena y relativamente
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barata, la parcelacion es apropiada para la actividad industrial y normalmente se comparte la
gestion de determinadas prestaciones como agua, teléfono, energia, etc.

Algunos de los beneficios para los agentes implicados

El empresario:
e Econdmicos menor coste anual por aparcamiento.
e Mejorade la puntualidad horaria de la plantilla.
e Mejorade laimagen de empresa.
e Mejor accesibilidad para todos: trabajadores, visitas, proveedores, etc.
El trabajador:
e Desaparece la ansiedad por atascos.
e Los medios no motorizados mejoran la salud (andar, bici, etc)
e Ahorro en los desplazamientos.
e Reduccion de accidentes in itinere.
La sociedad:
e Menos atascos y efectos de la congestion viaria.
¢ Eficiencia Energética: menos consumo y menos gases contaminantes.
e Mejorade la accesibilidad para personas.
e Aumento del atractivo de las ciudades como centros de negocios, Servicios,
comercio y turismo.
e Mejorade la Calidad de Vida.

¢Cudl es el mejor momento para el cambio hacia un PTT?

e Cambio de localizacion de la empresa
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e Cambios en los factores internos:
0 Reorganizacion de funciones.

0 Aumento o reduccion del nUmero de trabajadores.
e Cambios en los factores externos:

o Nueva oferta de transporte publico: metro, autobus, tren de cercanias,
tranvia, etc.

o Variacion en las condiciones de aparcamiento (modificacion del viario,
cumplimiento de la normativa, etc.).

e Oportunidad de compartir un plan de transporte con una o mas empresas vecinas: por
ejemplo, en un poligono industrial, si una empresa ya tiene un servicio de autobuses
lanzadera o de ruta, otras pueden aprovechar la oportunidad para compartir el servicio
y los gastos. O bien, la entidad gestora del poligono puede financiar una ruta o parte del
coste de una linea regular de transporte publico.

e Para mas informacién: www.agenciaandaluzadelaenergia.es

4.4. 8 Gestion de la Movilidad en centros de actividad econdmica:

La gestién de la movilidad en los centros de actividad econdmica es clave para conseguir
resultados positvos hacia la reduccion de emisiones de CO, y ahorros energéticos, ya que
estos desplazamientos obligados son muy numerosos al dia.

Para conseguir los objetivos de menos vehiculos privados se propone la promocion de:
¢ Plan de coche compartido.

e Facilidad de aparcamiento para coches con varios ocupantes.
e Promocion del transporte publico y el uso de la bicicleta.

4.4.9 Técnicas de Conduccion Eficiente:

Se propone la promocién e imparticién de cursos de Formacion en técnicas de
conduccion eficiente por parte del Ayuntamiento.
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¢QUE ES LA CONDUCCION EFICIENTE?

Son la técnicas de conduccion que permiten adaptarse a los vehiculos modernos, ya que
debido al cambio tecnoldgico que han sufrido los vehiculos durante estos ultimos afios y
a que el transporte por carretera es el sector de mayor consumo energético y por lo
tanto de emisiones de CO,en nuestro pais, es necesario conocer y aplicar estos
conocimientos al conducir, para lograr ser mas respetuosos con el medio ambiente y a la
vez ahorrar energia.

BENEFICIOS DE LAS TECNICAS DE CONDUCCION EFICIENTE

Los conductores que conducen eficientemente lo hacen de una forma basada en una
serie de nuevas y sencillas técnicas, cuya aplicacién en vehiculos de inyeccion conlleva:

« Ahorro de hasta 15% en el consumo de combustible.
o Reduccidén del 15% de las emisiones de CO.,.
o Reduccidén de la contaminacién ambiental.

o Reduccién de la contaminacién acustica.
Un coche a 400 r/min hace el mismo ruido que 32 coches a 200 r/min.
o Aumento del confort en el vehiculo.

e Ahorro en los costes de mantenimiento.
Sistema de frenado, embrague, caja de cambios, etc.
o Aumento de la seguridad en la conduccién.

DESTINATARIOS

La conduccion eficiente estda al alcance de todos los conductores. Existen cursos
destinados a los conductores de vehiculos, que quieran adquirir una técnica de
conduccién, para conseguir entre un 10 y 25% de ahorro de combustible y una
disminuciéon de la contaminacion. Especialmente recomendable para conductores de
vehiculos pesados y profesionales en general, ya que son ellos los que conseguirian
mejores resultados ambientales y ahorros econémicos.

OBJETIVOS

Los objetivos de la formacion en técnicas de conduccion eficiente son: Capacitar al
conductor para lograr un ahorro de energia, reducir las emisiones de CO2, un menor
gasto de combustible y de mantenimiento de su vehiculo y mejorar la seguridad vial y
por consiguiente, la del conductor.

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS
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5.- PARTICIPACION CIUDADANA

La participacion ciudadana interviene como apoyo a la elaboracién de propuestas,siendo
el hilo conductor de aportaciones tanto en la movilidad del peaton, del ciclista, del transporte
publico y del vehiculo privado.

Con el fin de animar a los ciudadanos a participar se han realizado varias actuaciones
durante el proceso de elaboracién del Plan y que pueden tener continuidad posterior, pagina
Web, Foro de Movilidad. Ademas se propone para el futuro, para dar a conocer las propuestas
del Plan la Campafia de Difusion del PMUS.

5.1 Propuesta Camparia de Difusion del Plan

El éxito del Plan de Movilidad va a estar ligado al plan de comunicacién y participacién.
La meta a alcanzar es la expresion de las ideas sobre movilidad sostenible que el PMUS recoge, y
de crear un camino de informacion para hacer llegar a los ciudadanos las actuaciones
propuestas en el Plan y conseguir la aceptacién de los esteponeros.

El contenido detallado del proceso participativo sera desarrollado por el Ayuntamiento, y
aqui se procede a dar a grandes rasgos los aspectos mas destacados para el desarrollo e
implantacion del PMUS. En concreto, a continuacion se exponen los objetivos y actuaciones mas
importantes para los siguientes programas:

- Programa de participacion ciudadana.

- Programa de comunicacion.

- Programa de gestién y seguimiento del plan.

-Organizacién Interna del Ayuntamiento.

-Centro Municipal de Informacién de Movilidad.

Los programas aqui propuestos fomentan la transparencia de las actuaciones del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible y la implantacion del plan de comunicacién.

ORTIZEN .08  Mmaren -
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5.1.1-Programa de participacion ciudadana:

El objetivo del programa de participacion es crear un dialogo entre los ciudadanos y el
Ayuntamiento. La participacién ciudadana es un derecho del ciudadano que la administracién
publica local tiene el deber de desarrollar. Se hace necesaria para que conjuntamente con los
gobiernos locales se lleven a cabo los cambios que hacen falta para crear un municipio
sostenible.

Para el refuerzo de la gestion de la participacién se propone la continuacion del Foro de
Movilidad integrado en el marco del Agenda 21. Considerando que esta es la principal
herramienta para gestionar la participacion y coordinar las actuaciones a realizar dentro del
PMUS. Teniendo como respaldo la Agenda 21 para la gestion se logra crear una buena relacién
entre los temas de movilidad y los demas temas socio-ambientales a emprender por el
municipio. Se proporciona asi a Estepona unificar el objetivo hacia el desarrollo sostenible del
municipio desde esta coordinacién Unica.

Se deben proporcionar varias vias de participacién con el fin de captar el mayor nUmero
posible deciudadanos.
« En la pagina web de la LineaverdeEstepona.

= Por teléfono. A la persona encargada de la gestion de la Agenda 21 o al Ayuntamiento.

ePor contacto personal. En una oficina fisica relacionada con la Agenda 21 y el
Ayuntamiento.

La participacién debe estar presente durante toda la elaboracion del PMUS; desde el
diagnéstico, el desarrollo de las propuestas y en el seguimiento y evaluacion de las actuaciones
aimplementar.

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS
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5.1.2-Programa de comunicacion:

El objetivo principal con el plan de comunicacién es crear un vinculo de conexion sencilla
entre los ciudadanos y la administracion municipal. Ese vinculo propicia la participacién e
implicacion de los ciudadanos en el reto de conseguir un desarrollo sostenible y accesible para la
movilidad urbana de Estepona, de forma gue llegue al mayor nimero posible de ciudadanos.

En el Programa de comunicacion se recogen todas las medidas de formacion,
propaganda de informacién y marketing sobre el PMUS y la movilidad sostenible y es el medio
para dar a conocer las actuaciones previstas del Plan de Movilidad. Se proponen tres apartados
basicos de la comunicacion que deben estar presentes en todas las areas.

« Formacioén: Actividades sobre la conduccién eficiente, educacion vial, relaciones entre
la salud, medio ambiente y la movilidad, etc.

eCampafias: Campafias de cambio de comportamiento, promocién de los

desplazamientos a pie y en bicicleta, concursos y exposiciones, etc.

ORTIZFA .4
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« Informacién y marketing: Distribucién de informacion sobre las redes de transporte
publico, ciclistas y peatonales creadas.

Se deben utilizar diferentes canales de distribucion y diferentes mensajes dependiendo
del colectivo a captar dado que cada grupo de ciudadanos responde de diferente forma a un
mensaje y como se difunde dependiendo de las costumbres, valores e intereses de estas
personas.

A nivel interno del Ayuntamiento se plantea la importancia de formar a los propios
técnicos y funcionarios en temas de movilidad sostenible y el significado de un PMUS.

5.1.3-Programa de gestion y sequimiento del plan:

El objetivo es crear una herramienta de seguimiento y evaluacién del PMUS, que permita
saber si las actuaciones implantadas han tenido efecto o no, y justificar que la inversion
realizada ha sido bien aprovechada.

Se propone crear una Mesa de Movilidad, constituida por técnicos municipales de
distintos departamentos, tales como Movilidad, Urbanismo, Igualdad, Participacion Ciudadana,
Seguridad, Policia Local, etc. asi como asociaciones ciudadanas, representantes del transporte
publico, representantes de comercios, sindicatos y otros interesados. La Mesa debe ser una
organizacion de caracter permanente que se convoque al menos dos veces al afio. Su principal
mision consistird en deliberar y reflexionar sobre los contenidos del PMUS y tomar las
decisiones necesarias a lo largo de la implantacion de las actuaciones.

Se recomienda usar como instrumentos de seguimiento por un lado el Foro de Movilidad
para tener conocimiento de las opiniones de los ciudadanos, y por otro, un sistema de
recopilacién y recogida de datos para la gestion y organizacion del proceso técnico. Con el fin de
difundir los resultados del PMUS se puede crear un Observatorio de la Movilidad en Estepona,
abierto para la consulta de todos los ciudadanos.

5.1.4-Organizacion Interna del Ayuntamiento:

Se persigue con esta organizacion interna mejorar la colaboracion entre los diferentes
departamentos del Ayuntamiento con interés en las actuaciones del PMUS y de movilidad.

De forma generalizada se produce poca interaccion y gestion entre los diferentes
departamentos del Ayuntamiento en la actualidad, lo que resulta desfavorable para la movilidad
cotidiana de los ciudadanos.

Se contemplan varios tipos de colaboraciones:

ORTIZEN .o My
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e Se propone crear una figura responsable de la coordinacion de obras de infraestructura
dentro de la Concejalia encargada de obras publicas, que coordine las obras que afectan
la circulacion en via publica.

e Se propone mejorar las relaciones entre las areas municipales responsables de la
movilidad y el urbanismo, de forma que exista colaboracion en el planeamiento
urbanistico de nuevos desarrollos.

e Se propone que sea la Agenda 21 la encargada de la coordinacién en campafias de
comunicacion y divulgacion para mejorar la colaboracion entre areas municipales
relacionadas para lanzar campafas de movilidad, medio ambiente, salud, etc.

e Se propone la creacion de un equipo de movilidad y transporte con el fin de llevar a
cabo la supervision de las acciones relacionadas con autobuses urbanos, bicicletas, carga

y descarga, etc.

5.1.5-Centro Municipal de Informacion de Movilidad.

Creacion del Centro Municipal de Informacion de Movilidad a los ciudadanos y donde se
realice el disefio de propuestas.

Se propone la puesta en marcha de un Centro de Informacion de la Movilidad, desde el
que se coordine e implemente el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Estepona, en
coordinacion simultanea con las areas implicadas del Ayuntamiento.

Las funciones principales del Centro de Informacion de la Movilidad serian:

e Desarrollar las actividades técnicas.

e Coordinar las medidas de gestion del Plan como coche compartido, movilidad
escolar, etc.

e Desarrollar actividades de informacion y comunicacién relacionadas con el
Transporte y la Movilidad del Municipio.

e Labores de seguimiento del PMUS.

e Trabajo de asesoramiento a ciudadanos.

e Gestién e informacion sobre el sistema de préstamo de bicicletas.

e Gestién de la herramienta web de Movilidad Urbana Sostenible del municipio.

Algunos elementos fundamentales para el éxito del Centro de Informacion de la Movilidad son:

e Necesidad de coordinar todas las actividades del PMUS.
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¢ Importancia de que esta oficina esté dotada de un presupuesto.
e Colaboracion con el sector privado.

5.2 Otras propuestas

Se propone la actualizacién de los folletos informativos y callejeros, en pro de hacer més
facil la localizacion de lugares destacados de ocio, servicios, etc. tanto para los residentes como
para los turistas que visitan Estepona:

-Planos actualizados del municipio.
-Callejeros actualizados.
-Carteles indicativos "usted esta aqui" en varios idiomas.

-Puntos de informacion al ciudadano.

-Zonas wifi free y paneles tactiles. Smart city.

Fuente: Ayuntamiento Estepona
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<Al DEFINICION DE ESCENARIOS E IMPACTOS

Para la realizacién del PMUS de Estepona, se han estudiado y modelizado dos escenarios
(uno tendencial y otro corregido con las actuaciones del PMUS) ajustados a tres horizontes, a
corto plazo (2016), medio plazo (2018) y largo plazo del Plan (2022) que permiten cuantificar el
impacto de nuestras acciones y poder asi conocer los progresos.

En cada uno de los escenarios y para cada horizonte temporal se han especificado una
serie de indicadores (n° viajeros por modos, nivel de accesibilidad, etc.) con los que controlar
objetivamente la evolucion futura de la movilidad en Estepona. Asi, en primer lugar fijamos
dichos indicadores en el momento actual o afio base del modelo (2014) y después se valoran en
el escenario tendencial. Por Gltimo, este mismo calculo se modifica corregido con los resultados
esperados de los programas y propuestas del Plan, lo que permitira comparar los resultados con
el escenario tendencial.

Como explicacion sobre los escenarios planteados exponer:

a. En primer lugar el escenario, denominado tendencial, busca reproducir la
continuidad de las tendencias actuales de movilidad en Estepona; es decir, un
escenario en el que la reduccién del viaje a pie y el mayor uso del automovil, vayan
posicionandose sin que existan politicas activas para hacer variar la tendencia.

b. El segundo escenario al que se ha llamado corregido del PMUS se adapta a la
consecucion de los programas del mismo. El escenario corregido incide sobre medidas
correctoras del reparto modal apostando por un obvio fomento de la movilidad de
los peatones y ciclistas asi como del transporte publico.

A continuacion reflejamos en la tabla la proyeccion de la poblacién para los tres horizontes
planteados:

HORIZONTE

Poblacion Tendencial 69.602 13.477 76.428 82.330

El resultado para el 2022 es una poblacion 82.330 habitantes, lo que supone un incremento del
18,30% respecto a la poblacién censada en 2014 de 69.602 habitantes.
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1.- ESCENARIO TENDENCIAL

El escenario tendencial, pretende simular la continuidad de las inclinaciones actuales de
movilidad, cuya caracteristica principal es el poco peso del transporte publico, disminucién del
numero de viajes no motorizados y multiplicacién gradual de la movilidad en vehiculo privado.

Asi, el escenario tendencial seria aquel en el que la mengua del viaje a pie y en
transporte publico y el aumento del uso del automovil, ganen terreno progresivamente sin que
existan politicas activas para hacer variar la tendencia.

Este escenario tendencial implica:
v No mejorar la accesibilidad en la red de autobuses urbanos.

v No se contindia con los planes de itinerarios peatonales y red ciclista.

v Se promueve la accesibilidad al centro para los visitantes con vehiculo motorizado y no
se realizan aparcamientos de disuasion.

v No se desarrollan programas de gestion de la movilidad, rehusando toda iniciativa que
incida sobre los colectivos de trabajadores, centros educativos o grandes equipamientos.

Los resultados tendenciales en la movilidad para los horizontes a corto (2016), medio
(2018) y largo plazo (2022) se presentan en la siguiente tabla.

Vehiculo privado | 25.220 29.178 31.610 36.768 15,69% 25,33% 45,79%
Transporte
Publico

No Motorizados | 39.798 42.918 43.380 44.014 7,84% 9,00% 10,59%
Movilidad Global | 72.890 80.825 84.070 90.563 10,89% 15,34% 24,25%

7.872 8.729 9.080 9.781 10,89% 15,34% 24,25%

% Vehicul
OVENICUWo | 3460% | 36.10% | 37.60% | 4060% | 433% | 867% | 17.34%
privado
%T "
o IransPOrte | ha00 | 10.80% | 10.80% | 10,.80%
Publico
%N
N0 sa60w | 5310% | 51.60% | 48.60% | -275% | -549% | -10,99%
Motorizados
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<IN E\VVALUACION DE LAS PROPUESTAS DE ACTUACION

1.- EVALUACION DE ESCENARIOS MEDIANTE INDICADORES

A través de la evaluacién de los diferentes programas del PMUS se realizara la
cuantificacion y exdmen de los resultados obtenidos de las politicas y programas desarrollados
en el Plan. Es necesario, para ello, disponer objetivos claros para cada politica, que permitan
verificar el logro de los mismos y descubrir posibles errores funcionales.

Se presentan en al siguiente tabla los indicadores mas significativos para cada programa
del PMUS.

NO MOTORIZADOS
N° de viajes a pie Funcional 38.632 44.014 52.527 36% 19%
% reparto a pie/movilidad global | Funcional 53% 48,60% 58% 9,4% 19%
Calidad d o
Atropellos peatones 2 Iviga € Reduccion anual
N° de viajes de personas con Calidad de
. . . Incremento anual
movilidad reducida vida
N° de viajes en bicicleta Funcional 1,60% Incremento anual
TRANSPORTE PUBLICO
N° de viaj t rt .
e viajes en transporte Funcional | 7.872 0781 | 14300 | 82% | 46%
publico
% tot rt .
° reparto fransporte Funcional | 10,80% | 1080% | 1580% | 46% | 46%
publico/movilidad global
N° viajes TP personas con Calidad de
. . . Incremento anual
movilidad reducida vida
Velocidad Comercial Incremento anual
GESTION DEL TRAFICO
N° de viajes en coche Funcional 25.220 36.768 22.278 -12% -39%
% to vehicul .
© reparto veniculo Funcional | 34,60% | 40,60% | 24.60% | -29% | -39%
privado/movilidad global
N° de accidentes Cal@ad de Reduccién anual
vida
Ruido Ambiental Reduccién anual
Ocupacion media vehiculo Funcional 1,4 1,3 1,6 14% 23%
GESTION DEL APARCAMIENTO
llegalidad de estacionamiento Funcional Reduccion anual
Ocupacion de superficie Funcional Reduccion anual
ORTIZ marwen' o
CQNSTRLJC._ OMNES ¥ PROYECTOS |ngenlerla



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

e il
o

Los indicadores por programas mas importantes son:

-Programas de fomento de la movilidad no motorizada

v' Aumento de los desplazamientos no motorizados por persona, en un 36% en el
escenario con PMUS entre el 2014 y el 2022.

v’ Se establece como objetivo una participacion del 58% en 2022 como continuacion de las
politicas de fomento del viaje a pie, que se diferencia de la resultante en el escenario

tendencial situada en un 48,60%.

v Reduccién y/o eliminacion sistematica de las barreras naturales y de infraestructura
para peatones y ciclistas.

v' Aumento de la seguridad vial como medida de calidad de vida. Se cuantificaria
analizando el nUmero de accidentes en los que estén involucrados peatones o ciclistas.

-Programas de fomento del transporte publico

v' Aumentar la importancia del transporte publico en la movilidad motorizada urbana. Se
plantea como objetivo de reparto modal un porcentaje de movilidad en Transporte
Publico del 15,80% en 2022. El resultado en el escenario tendencial se situa en un
10,80% de la movilidad global.

v" Aumentar la velocidad media de los servicios de la red de autobuses urbanos.

v" Mejorar la accesibilidad peatonal a las paradas y estaciones de transporte publico.
Remodelar el 100% de las paradas de transporte publico en 2022.

- Programas de gestion del trafico

v" Minorar el nimero de viajes en coche. Se establece un objetivo de reduccién de la
proporcién de viajes en coche del 12% para el afio 2022. Entre el escenario tendencial en
2022 y el escenario corregido con PMUS la reduccion es de un 39%.

v' Aumentar la seguridad vial reduciendo los accidentes seglin estandares fijados en las
recomendaciones de la Unidn Europea.

ORTIZEN .08  Mmaren N
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v" Reducir el nivel de ruido producido por el trafico: desarrollar medidas de reduccion para
las areas que sufren mas de 65db (2018) y mas de 55db (2022), siguiendo los niveles
establecidos en la Ley de Ruido y los estandares recomendados por la Union Europea.

Ademas de estos indicadores se pueden adoptar para medir la evolucion del Plan los
indicadores generales y especificos por programa, que pasamos a detallar:

NO MOTORIZADOS

Aumento de los viajes no motorizados por persona

Longitud de la red peatonal y ciclista acondicionada

Aumento de la participacion de los medios no motorizados en
el reparto modal

Longitud de la red peatonal y ciclista realizada

Aumento de la movilidad ciclista en el reparto modal

Numero y extension de carriles

Aumento de la longitud media de viaje de los medios no
motorizados

Numero de aparcabicis implantados

Grado de satisfaccion de los colectivos con movilidad reducida
con actuaciones en barreras

Numero de trasbordos intermodales realizados

Aumento de usuarios que trashordan bici y transporte publico

Numero de intersecciones acondicionadas

Reduccion de la velocidad media de vehiculos

Numero de pasos de peatones accesibles y seguros

Reduccion de la IMD de la zona

% de aceras con anchura superior a 2 m de itinerarios
principales

Disminucién del namero de atropellos

Velocidad de los vehiculos

Grado de conocimiento de actuaciones ciclistas

Numero de atropellos

Cobertura de la red ciclista (%)

% de ocupacion aparcabicis por franja horaria

Numero de puntos intermodales

GESTION DE MOVILIDAD

Cambio de reparto modal en &eras con planes implantados

Centros de trabajo y trabajadores implicados

Grado de aceptacion de los planes por usuarios directos

Centros escolares implicados

Nivel de continuidad y aceptacion del proceso de implantacion

Centros escolares y alumnos implicados

Reduccion del nimero de viajes en vehiculo privado

Alumnos y personal implicado

Aumento de viajes en modos mas sostenibles

Numero de viajes en vehiculo privado

Numero de alumnos que realiza el desplazamiento a pie o en
bicicleta

TRANSPORTE PUBLICO

Aumento de la demanda y % de transporte publico en viajes
internos del municipio

Prioridad | preferencia de circulacion bus

Mejora del ratio tiempo transporte publico | tiempo vehiculo
privado para movimientos radiales y transversales

Usuarios del aparcamiento que trasborda a transporte publico
urbano

Aumento nimero de trashordos

Numero de usuarios de la red urbana

Grado de satisfaccion del usuario:acceso al transporte publico
urbano en paradas

ORDENACION DEL TRAFICO

Nivel de servicio en los tramos acondicionados

Actuaciones | Nivel de servicio en el viario actuado

Nivel de servicio y peligrosidad en las intersecciones
acondicionadas

Namero inter.acond. | Nivel de servicio e indicador de
peligrosidad

IMD en viario sensible al efecto ruido

Ratio de reduccion del nivel de ruido enla red

Reduccion del nimero de accidentes

Ratios peligrosidad, conflictividad, accidentabilidad

Reduccion del nivel de ruido en viario

DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

Reduccion del tiempo de cargay descarga en viales publicos

Municipios implicados

Reduccion de vehiculos pesados aparcados en area urbana

Ratio de v.pesados aparcados en area urbana
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GESTION DE APARCAMIENTO

Reducir el nivel de ocupacion | ilegalidad del aparcamiento en
superficie

Superficie de implantacion del control

Reducir los tiempos de aparcamiento en superficie

Numero y ratio de ocupacién por tipos de usuarios

Garantizar dotaciones maximas | familia en los barrios

Numero y ratio de ocupacién

Aumentar usuarios de aparcamiento de disuasion

Adecuacion a los planes de movilidad al trabajo

Aumentar los trasbordos disuasion |transporte publico
urbanobicicleta

Numero de plazas y estandar de las mismas

Reducir el nivel de ocupacion | ilegalidad de estancias
nocturnas

Numero de tarjetas residente

Grado de satisfaccion del usuario: nimero y estandar

indice de ocupacion de plazas

GESTION DE FLOTAS DE VEHICULOS LIMPIOS

Reduccion de emisiones en las flotas de servicio publico

% de vehiculos limpios en la renovacién de flotas

Reducir el nivel de emisiones en los vehiculos privados

% de implantacion en los programas de adquisicion

Reducir el nimero de vehiculos en circulacion diaria

Numero de asociaciones, vehiculos y usuarios de coche
compartido

Numero nuevos vehiculos matriculados

Veh/km recorridos por los vehiculos de car sharing

FORMACION

Seguimiento y grado de conocimiento de movilidad sostenible

Numero de colegios |alumnos formados

COMUNICACION Y DIVULGACION

Seguimiento y grado de conocimiento y aceptacion del PMUS

Numero de camparias | Personas contactadas por
programa

Seguimiento y grado de aceptacion de los programas
del PMUS

% de poblacion que conoce la campafia

Seguimiento y grado de colaboracion interna del
Ayuntamiento

Numero de proyectos con colaboracion intra-municipal

Grado de satisfaccion en los procesos de participacion

Numero de programas desarrollados

Nivel de evaluacion de los programas del PMUS

Numero de personas que acceden al servicio

Numero de procesos de participacion emprendidos

Numero de programas evaluados
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CAPITULO 4: EVALUACION
ENERGETICA, MEDIOAMBIENTAL
Y ECONOMICA
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Z% AHORROS ENERGETICOS Y MEDIOAMBIENTALES

Considerando la ultima informacion disponible del afio 2012 referente a la sectorizacién
de la demanda de energia final, se puede observar una continuidad en la estructura sectorial,
conservando el sector transporte la primera posicion, con el 40% del consumo total. Seguido del
sector industrial, con el 25% de la demanda.

EVOLUCION DE LA DEMANDA SECTORIAL DE ENERGIA FINAL
(2000-2012):

m Residencial
| Servicios
m Agriculturay pesca

m Otros

330% ™ Industria
0.90% m Transporte

Fuente: MINETUR | IDAE. Elaboracion propia Nota: Usos no energéticos exluidos

Las tendencias detectadas en los Ultimos afios, por sectores, apenas tendran cambios
significativos. El transporte continuara su tendencia al alza en el sistema de consumos, llegando
a representar en 2020 el 43% de la demanda. De otro lado, los sectores de industria y usos
diversos (residencial, servicios y agricultura) tienen en 2010 una participacion muy igualada, del
orden del 30%, estabilizando su peso a 2020 el sector de los usos diversos, mientras que el
sector industria disminuye su peso a algo mas del 26%.

Escenario de referencia: sectorizacién del consumo de energia final.

Industria 30.558 | 28.208 | 28.956 | 30.178
Transporte 37.956 | 36.743 | 43.204 | 48.919
Residencial, servicios y otros | 29.945 | 28.470 | 31.748 | 34.651

|
Usos no energéticos
| 106.300 |

Fuente: MITyC | IDAE. Elaboracién propia.
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Emisiones contaminantes: Durante la Convencion Marco de las Naciones sobre el Cambio
Climéatico se firmd el Protocolo de Kioto en el que se establecian unas limitaciones a las
emisiones de los gases, o familias de gases, de efecto invernadero (CO2, CH4, N20O, PFC’s,
HCFC’s y SF6).

En Espafia, en referencia al 2011 se produjo una disminucion de la emision de gases
invernadero en 2012 de un 1,9%. Sin embargo, las emisiones incrementaron un 18,7% respecto
al afio base del Protocolo de Kioto, 1990. En los afios comprendidos entre 2008-2012 el pais
emiti6 gases con una media de 24,5% de incremento de cara al afio base, sobrepasando por ello
el 15% establecido por el Protocolo de Kioto.

Se puede considerar a los tiempos de recesién econémica gque vivimos como la causa
principal del descenso de las emisiones de gases de efecto invernadero en el afio 2012, ya que
esta circunstancia ocasioné una mesura en el consumo de electricidad, en el uso del vehiculo
privado y en el transporte de mercancias. Entre los factores que han influido en el descenso de
las emisiones totales y por habitante, nos encontramos los elevados precios del petréleo, el
estancamiento de la construccion, el descenso de las ventas de automoviles, la disminucion de
la demanda eléctrica y de gas natural, pasando de un maximo de 9,8 toneladas de CO2-eq en
2005 a 7,3 toneladas de CO2-eq en 2012.

En lo que al transporte se refiere las emisiones crecieron un 43,7% entre 1990y 2012, lo
que supone el 21,7% del total. En el transporte por carretera las emisiones fueron
desmesuradas hasta 2007, pero la crisis econdmica las detuvo fulgurantemente desde 2008.
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°o
Las emisiones de CO2 en Espafia van unidas al desarrollo econémico, para afianzar la
tendencia de descenso de emisiones con la recuperacién econémica es imprescindible cambiar
la politica energética para fomentar un modelo sostenible, eficiente y renovable, implicando a
todas las administraciones y agentes econdémicos y sociales.

Evolucion de las emisiones de GEI en Espafia
(1990-2012)
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Fuente: MAGRAMA. Elaboracién propia.
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RECOMENDACIONES PARA CUMPLIR OBJETIVOS, REFERENTES AL TRANSPORTE:

e Cambio modal en favor del transporte publico colectivo.

e Fomentar una mayor ocupacion de los vehiculos, tanto en el transporte privado
(‘carsharing’, ‘carpooling’, gestion inteligente de flotas), como en el transporte publico
(planes de oferta integral mas competitivos, combinacion de redes ferroviarias con redes
de autobus y ‘park&ride’, etc.).

o Fiscalidad verde en el transporte:

v' Aplicacion de la Eurovifieta:
"La Union Europea, en junio de 2006, adopté un nuevo marco legal que regula el
sistema de tasas 0 de peajes a los camiones, conocido popularmente como ‘Directiva
de la Eurovifieta'. Lo que se pretende a través de la norma es incrementar la eficiencia
del sistema terrestre de transporte de mercancias y es considerado como un paso
importante hacia la aplicacion en toda Europa de un sistema de pago por uso de la
infraestructura.”

v Implantacién del cobro directo en la red de autopistas libres de peaje espafiola.

v" Imponer mayores cargas econdémicas a los vehiculos que mas contaminan y
favorecer, simultdneamente, un cambio modal hacia el transporte publico, asi
como una renovacion de flota con criterios de sostenibilidad ambiental.

v La modernizacién tecnoldgica de los vehiculos por la via de la electrificacion a
través de ventajas fiscales y facilidades técnicas para los vehiculos mas
respetuosos con el medio ambiente y por medio de los planes de electrificacion
del transporte publico y mejora de la eficiencia de sus vehiculos diésel.

CONSTRUCCIONES ¥ PROYECTOS
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1.- AHORROS FINALES (energéticos y medioambientales):

Uno de los objetivos perseguidos por el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Estepona es lograr reducir el impacto medioambiental del transporte y la mejora del balance
energético. Por ello, todos los programas tendran alcance medioambiental y energético, de aqui
el que esté previsto que sean objeto de evaluacion ambiental y energética, asi como el Plan en
su totalidad.

La finalidad de la evaluacion ambiental es calcular la proporcion de ahorro de gases
efecto invernadero (GEI) y energético a través de la puesta en marcha de las diversas propuestas
del Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Para la evaluacion ambiental y energética, consideraremos dos escenario de calculo:
a) Situacion actual 2014

b) Situacién futura 2022
a) Célculo de la situacion actual:

Se efectia el calculo del consumo energético diario y las emisiones equivalentes
correspondientes al sector del transporte. La evaluacién se realiza en funcién del numero de
desplazamientos, el reparto modal y los kilbmetros entre relaciones.

Para calcular las emisiones equivalentes y el gasto energético diario producido se utilizan
los siguientes ratios para cada uno de los modos de transporte:

e Ratios y equivalencias gasto energético:

Para la comparacion del consumo energético por modo de transporte es imprescindible
definir una unidad global de medida que sirva para todos ellos. Habitualmente se adopta el TEP
cuyas siglas corresponden con “Tonelada Equivalente de Petréleo”. Todos los consumos pueden
ser expresados en TEP o KEP (kilogramo equivalente de Petrdleo) a efectos de comparativa
modal.
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=
Representamos graficamente cual es el nimero de litros de combustible (gasolina o diesel)
equivalentes a un TEP. Asi, un TEP seria igual a 1.262 litros de gasolina o 1.145 litros de diesel.

Gasolina 1.262
Diesel 1.145

TEP: Tonelada equivalente de Petréleo

Comparativa Gasolina | Diesel N° de litros por TEP

1145
Diesel

Ne litros por TEP

Vamos a presentar a continuacion el gasto energético por modo de transporte y tipo de
combustible empleado y expresado enlitros de combustible a los 100 kilbmetros.Ademas se
muestra enla columna asociada el nimero de KEP equivalentes.

En &mbito urbano, el ndmero de litros de combustible medio consumido a los 100
kilbmetros por un turismo a gasolina es de 9,5 litros lo que equivale a 7 KEP. Para un turismo
diesel el gasto en litros es de 7,5, lo que supone un total de 6,3 KEP.

Los autobuses urbanos con combustible diesel tienen un consumo medio en ambito
urbano de 55 litros a los 100 km lo que en KEP serian un total de 46,3 KEP. Las motocicletas, de
uso comun, tienen de media un consumo a los 100 kilometros de 6,5 litros de gasolina (4,8 KEP).
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Turismo Gasolina* 9,5 7,0
Turismo Diesel* 75 6,3
Autobus Urbano* 55 46,3
Motocicleta Gasolina* 6,5 4,8

*Gasto energético especifico asociado a medios de transporte (I/200km)
KEP: Kilogramos equivalentes de Petroleo

Gasto energético por medio de transporte (litros de combustible/100km)

M Turismo Gasolina* & Turismo Diesel* i Autobis Urbano* i Motocicleta Gasolina*

* Gasto energético especifico asociado a medio de transporte (litros/100km)

Y segun el tipo de carburante, el nimero de litros por TEP y las emisiones de CO2
correspondientes son:

Litros combustible/TEP y emisiones de CO; por tipo carburante

Gasolina 1.290

Gasoleo Ay B 1.181 3,09
Gas Natural 910 Nm3 2,34
GLP 1.763 2,63
Biodiesel 1.267 0
Bioetanol 1.968 0
Queroseno 1.213 3,00

Fuente: IDAE(Factores de conversién 2011)
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S
. Gasto energético actual:
La finalidad es conocer la situacion de la movilidad en el municipio evaluando los viajes
generados o atraidos por Estepona.
A la hora de calcular el total de kildbmetros realizados por cada modo de transporte se ha tenido

en cuenta el trayecto dentro del propio término municipal de Estepona.

La metodologia ha sido la siguiente:

Km Ratios de

Reparto Modal Desplazamiento Y Ocupacion

Viajes x Modo / Viajes x km 7 Vehiculos x km

Kilbmetros realizados por modos de transporte motorizados

Se procede, en primer lugar, a calcular el nimero de vehiculos-kilbmetro realizados en
cada modo de transporte.

Se obtiene como resultado que en el municipio de Estepona se producen un total de 91.310
kilometros en vehiculo motorizado.

En la tabla siguiente se presenta el resumen de distancias, desplazamientos y kilometros medios
por desplazamiento para cada uno de los modos de transporte motorizados existentes
en el municipio.

Autobds (red urbana) 78 1.240
Veh. Privado (trafico interno) 18.014 90.070
Total 18.092 91.310

Fuente: Elaboracion propia

Gasto energético por modos de transporte

Una vez calculado el nUmero de vehiculos-kilometro en un dia laborable en Estepona es
posible obtener con referencia a los ratios de consumo antes descritos el total de combustible
consumido para cada modo de transporte asi como segun tipologia del combustible en si.
También es posible la obtencion del equivalente en tep.
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El total de litros de combustible consumido en un dia laborable en la ciudad de Estepona
es de 7.312,66 litros. De estos, 2.702,18 corresponden a gasolina y5.292,48 a gaséleo. Todo esto
supone un consumo diario de 6,57 tep por parte del sistema de transportes.

Gasto energético en Estepona en dia laborable

Gasolina 2.702,18 2,09
Gas6leo 5.292,48 4,48
Total 7.312,66 6,57

tep: Tonelada equivalente de petréleo

Gasto energético por modo de transporte en Estepona

Vehiculo privado | 2.702,18 | 4.610,48 | 5863,88 | 599
Transporte i 682 | 57412 | 058
Publico
Total 270218 | 5292.48 | 6438 | 657

kep: Kilogramos equivalentes de Petréleo.
tep: Tonelada equivalente de Petréleo.

e Balance medioambiental del sistema de transporte de Estepona

Emision por modo de transporte

Es evidente que la emision de GEI esta relacionada directamente con el consumo de
combustible de los vehiculos. Es por esto, que el uso de un vehiculo u otro nos determina la
cantidad de emisiones en diferente proporcion segun el gasto de carburante, como se ilustra en
el siguiente grafico.
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Bicio a pie

1 persona en TP preexistente
4 personas coche eficiente

4 personas coche medio

4 personas en 4x4 grande 0,11

S6lo conductor coche eficiente _ 0,17

S6lo conductor coche medio

o
w
N

S6lo conductor 4x4 grande 0,44

o

005 01 015 02 025 03 035 04 045 05

i Emisiones kg CO, por persona y kilometro

Fuente: http://www.greenvehicleguide.gov.au/ Elaboracion propia
e Emisiones Actuales

Segun los desplazamientos en viajeros*km resultantes del reparto modal obtenido para
el PMUS, se obtienen las siguientes emisiones en kg/dia por modo de transporte:

Vehiculo privado 18,09
Autobus 1,82
Total 19,91

Fuente: Elaboracion propia

Comprobamos como, de forma destacada, es el vehiculo privado el modo de transporte
mas contaminante para la atmosfera, siendo el causante de mas del 90% de las emisiones de
CO2 del sector del transporte en el municipio.

b) Evolucién con puesta en marcha del PMUS:
El objetivo de la puesta en marcha de las medidas definidas en este PMUS es la

reduccién por debajo del 39% del peso de los desplazamientos en vehiculo privado con respecto
a la situacion tendencial, incrementandose el resto de modos.
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Por tanto estimamos un reparto modal en 2022:

Reparto Modal Actual 2014

M Vehiculo privado
W T. Pablico

L4 No Motorizados

Reparto Modal Tendencial 2022

M Vehiculo privado

48,60%

i T. Pablico

L4 No Motorizados

10,80%
10,80%

Reparto Modal Tendencial PMUS 2022

M Vehiculo privado
i T. Pablico

14 No Motorizados

La aplicacion de medidas cambiarian la tendencia del sistema de transportes de
Estepona, minorizando la proporcién del vehiculo privado respecto a la situacion actual,
incrementandose la participacion del transporte publico y la participacién de los modos no
motorizados como son los viajes a pie y en bicicleta.

Respecto a la evaluacion energética con la implantacion del PMUS, se observa como
descienden los volumenes de carburante en litros consumidos por el total de los modos, de
forma especial en los desplazamientos en vehiculo privado como consecuencia directa de la
disminucion de los viajes totales realizados en coche.
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La comparacion en el afio 2022 entre la situacion tendencial del sistema de transporte de
Estepona, y la situacion con la implantacion de los programas del PMUS, permite calcular los
ahorros en términos de GEl y litros de carburante obtenidos por este plan de movilidad:

Actual 6,57 2.702,18 5.292,48
Tendencial 2022 9,58 3.939,48 7.715,86
Con PMUS 2022 5,80 2.386,96 4.675,09

Con el PMUS se consigue un 11,72% de reduccion
de las emisiones de CO, diarias.
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ESTEPONA POR EL MEDIOAMBIENTE. AGENDA 21 LOCAL

Del Diagnéstico Ambiental Estepona Enero 2012:

"Las Agendas 21 Locales, que tienen su origen en la Conferencia Mundial de Medio Ambiente y
Desarrollo Sostenile (Rio de Janeiro, 1992), constituyen procesos de mejora continua que parten
del riguroso andlisis de los diferentes factores que condicionan el Desarrollo Sostenible en el
municipio para posteriormente definir una estrategia global de mejora, en la que el consenso
con los agentes de participacion social, econémica y medioambiental del territorio es el principal
factor de referencia.

El Ayuntamiento de Estepona firmé su compromiso de adhesion a la Carta de Aalborg en el afio
2004 y al Programa de Sostenibilidad Urbana Ciudad 21 en el afio 2008. En el afio 2011 se
iniciaron los trabajos de Diagndstico Ambiental Municipal, con la colaboracion de la Consejeria
de Medio Ambiente y la Diputacion Provincial de Méalaga que subvencionan el proyecto.

La finalidad del proceso es obtener un documento propuesta de Agenda 21 de Estepona,
tematico e interpretativo en torno a la situaciéon medioambiental municipal, de donde resulte la
planificacion (planes, normativas, proyectos) que de respuesta a actuaciones sostenibles y que
posteriormente surjan indicadores ambientales para su evaluacion y desarrollo."

Fases de Implantacion de la Agenda 21 Local:

Diagnostico Ambiental Municipal

El Diagnostico de la situacion medioambiental del municipio es un estudio
para conocer la problematica y desafios ambientales en el momento actual
v en el futuro. Se realiza una revision de los problemas que afectan a los
ciudadanos, de las carencias y potencialidades con los que cuenta la ciudad.
El objetivo es conocer las areas donde es necesario mayor esfuerzo,
ayudando a establecer las prioridades de actuacion en el ambito municipal.

Participacion ciudadana

Con la participacion se alcanza el objetivo de atender a los problemas reales
de la colectividad pero también se fomenta la corresponsabilidad en las
decisiones que afecten a la colectividad, asi como las actitudes de civismo vy
tolerancia. Asi pues, la Participacion Ciudadana activa, forja un vinculo
entre la Administracion Local y la ciudadania y permite a la Corporacion
conocer los problemas e intereses que tiene la poblacion.

Plan de Accion y Plan de Seguimiento:

Este documento se apoya en los resultados obtenidos en la fase anterior de
Diagnostico Ambiental. El documento debe constar de las propuestas de
planificacion dentro de cada drea tematica, que debe incluir lineas
estratégicas, programas y proyectos, ademas de establecer una serie de
indicadores para el seguimiento de cada accion.

Una vez implantada la Agenda 21 de Estepona, se debe controlar e informar
de la evolucion de la calidad de los factores ambientales, socioeconomicos vy
organizativos y de las actuaciones que se estan llevando a acabo para la
mejora del medio ambiente, mediante el Plan de seguimiento.
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CALIDAD DEL AIRE:

"Respirar aire limpio y sin riesgos para la salud es un derecho fundamental de todo ser humano.
Conocer la calidad del aire es de vital importancia, pues estd demostrado que la contaminacién
atmosférica causa dafios a la salud y al medio ambiente.

Segun la Ley 34/2007 del 15 de noviembre de Calidad del aire y proteccion de la atmdsfera, se
define la contaminacion atmosférica como "la presencia en el aire de materias o formas de
energias que impliquen riesgo, dafio 0 molestias graves para las personas y bienes de cualquier
naturaleza”.

La contaminacion atmosférica incide en la aparicion y agravamiento de enfermedades
respiratorias, vasculares y cancerigenas. Por su parte los efectos mas importantes que produce
en el medio son: acidificacion de la atmosfera, dafios a edificaciones y a otras estructuras,
calentamiento global/Cambio climatico y reduccion de la capa de ozono estratosférico.

Ademaés de la contaminacion de caracter antrépico, existe la contaminacion atmosférica
generada por procesos naturales.

Hay una gran variedad de sustancias que pueden actuar como contaminantes atmosféricos, este
diagnédstico ambiental se centra en los méas usuales y peligrosos en base a las condiciones
econdmicas, sociales y ambientales de Estepona, principalmente en aquellas sustancias donde se
ha podido llevar a cabo mediciones o estimaciones."

CONTAMINANTES ATMOSFERICOS:

Dioxido de Azufre SO,

Oxidos de Nitrogeno, NOX

Particulas P

Dioxido de Carbono, CO,

COV, Compuestos Orgéanicos Volatiles
Mondxido de Carbono, CO

Metano, CH,

Oxido Nitroso, N,O

Benceno, CsHs

Plomo, Ps

Muchos de estos contaminantes son emitidos por el trafico rodado en el municipio.

3 DATOS DE EMISON DEL TERMINO MUNICIPAL DE ESTEPONA

1043 | 131954] 13261] 20713] 1477 6m048] 336 | 4642] 4747 4149]

De la Tabla:

Tabla: Emisiones contaminantes a la atmosfera en Estepona por sectores de actividad,
2007.Consejeria de Medio Ambiente, Junta de Andalucia.
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PUNTO MOVIL DE EMISION
TRAFICO RODADO

"En base a los Ultimos datos aportados por la Junta de Andalucia con respecto a calidad del aire
del municipio de Estepona, los cuales pueden concebirse en la tabla de emisiones contamiantes a
la atmdsfera en Estepona por sectores de actividad, puede comentarse que de todos los puntos
de emisiones contaminantes a al atmdsfera, el impacto mas significativo es el del trafico
rodado, mayor en la época estival, con cantidades tales como 1319,54 t/afio de CO, y 132,61
kt/afio de CO, (principal precursor del efecto invernadero), asi como otras cantidades
apreciables de, COVNM, N,O, NOy, Ps,PM y CH,.

El sistema de transporte de Estepona se asienta en el uso del vehiculo privado, motivado en
parte por la insuficiencia del transporte puablico y un carril bici no cohesionado, de pequefio
recorrido situado en una zona de gran pendiente.

En la provincia de Malaga de 1996 a 2008, el parque provincial total, que incluye turismos,
motocicletas, furgonetas, camiones y tractores industriales, crecié en un 83%.

Esta ampliacion de la base automotriz provincial se basé en el prolongado ciclo expansivo
econdmico hasta el inicio de la crisis. Actualmente la realidad es la siguiente: modelos adaptados
a las ultimas normativas europeas de emisiones conviven con los ya existentes que por motivos
econdmicos no se pretenden renovar (El 30% del parque provincial presentaba en 2009 una
antigliedad superior a los diez afios).

Por otra parte comentar que Estepona se encuentra entre los diez municipios de provincia que en
2008 se situaron por encima de la media provincial en cuanto a nimero de vehiculos (479
veh./1000 hab.). Este promedio se ha visto orientado por el notable peso especifico de varios de
los grandes territorios demograficos.

Las cifras indicadas muestran como la ciudadania ha optado claramente por el transporte
privado como medio para resolver sus necesidades de movilidad, en relacion este hecho se ha
traducido en un incremento en paralelo de las emisiones contaminantes.

Los mapas de informacion geogréafica del 2007 indican un potencial maximo de impacto
ambiental por trafico rodado de Estepona, y la provincia de Méalaga en general cercano a 2 t/afio
CO; eq/hab, coincidiendo con un momento dlgido de motorizacién, consumo de hidrocarburos y
tasas récord de empleo. Desde 2008 con el retroceso econdémico y las altas tasas de paro, que
han afectado notablemente a la zona, se ha pasado de emitir entre 1,75-2 t CO; eq/hab a menos
de 1,75 t CO; eq/hab.

A pesar de que las emisiones se han reducido en los Ultimos afios, el impacto del trafico rodado
en la ciudad de Estepona es colosal, se deben de tomar medidas para reducir de forma
significativa este impacto, asegurando que no aumente en un futuro con el desarrollo
econdmico.
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A continuaciéon se indican una serie de medidas que podrian modificar positivamente el
panorama del trafico rodado en Estepona:

e Prestar mas servicio de transporte publico y en relacion fomentar su uso a través de la

educacion ambiental.
e Construir una amplia linea de carril bici.
¢ Revisar los habitos de movilidad, controlar el parque inmobiliario, asi como ordenar el

trafico.
A rasgos generales:

e Impartir campafias de conduccion eficiente en las empresas de transporte.
e Incorporacion de un médulo tedrico de conduccion eficiente a los alumnos de las

autoescuelas.

EL AYUNTAMIENTO DE ESTEPONA TOMA MEDIDAS:
De entre las numerosas actuaciones tomamos por ejemplos:

Transporte Publico;

Construccion de la Nueva Estacion de Autobuses:
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Servicio de Bus Urbano:

Parada de Taxi en Cancelada:
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Carril Bici:

Carril bici existente Avd. del Carmen:
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Carril bici en ampliacion Avd. Puerta del Mar | Recinto Ferial:

Rotonda gasolinera Avd. Juan Carlo |
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Compromiso con la Movilidad Urbana Sostenible:

e Semana Europea de la Movilidad (desde 2010 de celebra cada septiembre)

i COChe/

\
ILa ciudﬁd‘e

SEMANA EUROPEAR
DE LA MOUILIDAD
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e Ordenar el Trafico:

Nuevas rotondas.

La Lobilla
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Movilidad Peatonal:

Pasaje Tesorillo
AT s . £ b

Paso EIevado Camino de Brijan
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Peatonallzacmn de centro

Movilidad en Vehiculo Motorizado:

Plan de Asfaltado Bel-Air

marwen’
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El Ayuntamiento de Estepona sigue trabajando para mejorar la calidad de vida de todos
los esteponeros.

El compromiso es hacer el aire mas limpio con la reduccién de emisiones de gases
contaminantes; efecto que ya disfrutan los vecinos del centro, donde la peatonalizacion del
casco histérico ha hecho que los niveles de gases, de ruido y peligro de atropello desaparezcan
de estas calles, con el consiguiente aumento en la calidad de vida de los vecinos, tanto
residentes como visitantes que disfrutan de paseos al aire libre y de las terrazas de la zona.

Con este PMUS se muestra que el Consistorio de Estepona sigue trabajando en la linea
nacional y europea para conseguir la reduccién de emisiones contaminantes y la promocion de
medios de transporte sostenibles; siempre firme con el compromiso de hacer de Estepona un
Municipio Sostenible.

WA E\/ALUACION ECONOMICA DEL DESARROLLO DE PROGRAMAS

Analizamos el coste anual de las propuestas del PMUS, indicando ademas la prioridad en su
ejecucion. Realizamos una estimacion econdémica que necesita un analisis mas detallado para su
correcta valoracién y que entendemos, se ira desarrollando en funcion de la disponibilidad
presupuestaria y prioridad municipal.

El horizonte temporal de planificacion considerado es de 8 afios, entre el 2014 como afio
base actual y el 2022.

El objetivo del Plan de Seguimiento es establecer los procedimientos de definicion,
desarrollo y control de las propuestas asi como los métodos y pautas para la revisién periodica
del Plan.

El desarrollo del PMUS de Estepona esta previsto en un periodo de tiempo de 8 afios, en
los que se llevaran a cabo lo programas de actuacion propuestos. Cada uno de los programas
recae en una politica de movilidad con el necesario compromiso por parte de técnicos
municipales, profesionales del transporte y colectivos ciudadanos de diversa indole.

Exponemos las fases de definicién de programas del PMUS:
Fase 1: Aprobacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible.
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Fase 2: Redaccién del contenido de cada programa:

.En funcién de su prioridad
.Indicando acciones a emprender
.\Valorando costes

.Fijando la duracién y los plazos
.Determinando agentes implicados

Fase 3: Procedimiento de negociacion y acuerdo con las instituciones implicadas.
Fase 4: Al mismo tiempo, procedimiento de participacion ciudadana:

.Directamente
.Foro de Participacion

Fase 5: Convenios de realizacion: cuando implique a varias instituciones aprobacion de
las consignaciones presupuestarias.

Fase 6: Determinacién de los mecanismos de seguimiento, evaluacion y control del
programa.

Debe ser posible la modificacién de las propuestas asi como la incorporacion de otras
nuevas durante el periodo de vigencia del Plan.

El PMUS se concibe como una herramienta que permita solventar con éxito los futuros
retos de la movilidad y mejorar a travésde los resultados de las acciones realizadas.

Para conseguirlo se recomienda la revision del Plan cada dos afios, examinando los
objetivos y el contenido de las propuestas en marcha e incluyendo otros nuevos, si fuese
necesario.

Por ultimo, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Estepona debe ser una pieza activa
que posibilite la continua adaptacion de sus acciones a los problemas de la movilidad del
municipio.

Realizamos una estimacién del coste de los programas del Plan y el orden de prioridad de
ejecucion de los mismo, lo que pasamos a reflejar en la tabla siguiente:
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Valoracion econdmica del desarrollo de los Programas del PMUS:

1.1 Ampliacion Itinerarios N Adecuacion  de  recorridos  ya
peatongles 1-4afios | Alta | proyectados 750.000€
. . ~ . .Sefializacion
1.2 Creacion circuitos saludables 2-4 afos Media Trazado camino senda 500.000€
.Gestion de la movilidad en centros
1.3 Creacién Caminos Escolares 1-4 afos Alta educativos  (infantil, primaria y 250.000€
secundaria)
.Urbanizacion
< . . ~ . Aparcamiento
1.4 Areas residenciales y Zonas 30 2-8 afos Media ‘Seftalizacion 1.200.000€
.Ordenacioén de Trafico
.Sefializacion
Aparcamiento
1.5 Propuestas centros escolares: 1-8 afios Alta .Ordenacion de Tréfico 825.000€
.Seguridad Vial
.Calmado de Téfico
1.6 Otras propuestas Movilidad = .Mejora de la accesibilidad peatonal
peatonal (De 1.6.1 a 1.6.8) 1-8 afios Alta 1.600.000€
6. To N .Propuestas eliminacion de barreras
1.6.9 Redaccion de un Plan de 1 afio Alta 120.000€
Accesibilidad Municipal
. .Formacion Segln Plan de
;"6'10. dPrccj)%r'arlna Municipal de 1 afio Alta .Calmado de Trafico Seguridad Vial
eguridad Via - Etc. Municipal

.Urbanizacion

2.1 Ampliacion red ciclista 2-8 afios Alta :gfssgszadé" 2.500.000€
.Proyectos y Anteproyectos
2.2 Ampliacién Red Aparcabicis 1-2 afios Media | -Instalaciones 470.000€
i .Eliminacién obstaculos en carril bici
gg gtras propuestas Bici (De 2.3.1a | 4 5 jqos | Alta | existente 275.000€
- ) .Sefializacion
i (bli i ici .Estudio de viabilidad
i;,t:)l Sistema Publico Alquiler Bicis 1 afo Alta Eresucion 1.000.000€
., . .Sendero litoral Segun _ proyecto
2.3.5 Conexiodn Red ciclista otros o Sendero Litoral
L 1-8 afios Alta ) -
municipios Consorcio Qualifica
Costa del Sol
2.36P f del uso d i
.3.6 Programa fomento del uso de ~ Charlas
la bicicleta 1-2 afios Alta Informacion ciclista on-line 230.000€
.Pagina web

3.1 Modificacion |Reordenacion

Aumento de lared
.Modificaciones recorrido

lineas bus urbano 1-2 afios Alta | ) plicacion paradas 650.000€
.Bus al Poligono
3.2 Otras propuestas TP:
ORTIZ marwen'
CQNSTRUCC OMNES ¥ PROYECTOS I' | ngen Ierla




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Ayuntamiento de Estepona

bilidad q .Plataformas elevadas

3.2.1 Mejora accesibilidad paradas o Acondicionamiento de aceras

bus 1-2 afios Alta Pasos de peatones 375.000€
.Paneles Informacion

3.2.2 Integracion Tarifaria 1 afio Alta Billete tinico 75.000€
.Ya estimado en movilidad ciclista

. , . o~ (como complemento a sistema

3.2.3 Terminal Unica 1 afio Alta piblico de alquiler de bici y como 0€
fomento del intercambio modal)

3.2.4 Mejora de la Eficiencia . Vehiculos eficientes

f t Jd | del taxi y 1 afio Alta .Promocién del taxi 175.000€

omento def uso del taxi .Reordenacion paradas

4.1 Coexistencia Modos de o Sefializacion
Tl’ansporte 2-8 anos Alta Informacion 300.000€
4.2 Propuestas Poligono Industrial:
4.2.1 Movilidad Poligono Industrial 2 afios Alta [Plan de Movilidad del Poligono 50.000€
4.2.2 Actuaciones de Modificacines . Remodelacion  Avd. José  Martin
; - 2-8 afios Media | Méndez 3.175.000€
de Secciones Viarias .Proyectos y Anteproyectos
4.2.3 Bus al Poligono 2-4 afios Alta Yaestimado en TP
4.3 Plan de Estacionamiento; carga
y descarga:
4.3.1 Aparcamiento Regulado B ) Implantacion de estacionamiento
P g 2-4 afios Media | regulado. 45.000€
Centro .Concesion
4.3.2 Plazas de aparcamiento 1-4 afios Alta -Boulevard segin proyecto
coches y motos Viabilidad _ 50.000€
.Nuevos aparcamientos
; .Regulacion de plazas de
4'3'3 Erograma qe aparcamientos 1-2 afios Alta estacionamiento para personas con 130.000€
Movilidad Reducida Movilidad Reducida
4.3.4 Regulacion Carga y Descarga:
Programa de vigilancia y policia de Vigilancia Vial
las plazas reservadas para la carga 1 afio Alta 0€
y descarga
Gestor de informacion para logistica ~ Servicio  de informacion  a
urbana P g 1-2 afios Alta comerciantes y operadores 115.000€
Organizacién Horaria de reparto de - . Acuerdos  con  comerciantes y
megrcancias P 2-4 afios Media | operadores para cuadrar horarios 0€
Estudio de dotacién de ol q Viabilidad nuevas plazas carga y
studio de dotacion de plazas de 1-2 aftos Alta descarga 0e
carga y descarga
p L. .Promocién de vehiculos verdes en
Xg?égl:g: ecoldgicos carga y 2.3 afios Alta areas peatonales 0€
Viabilidad
4.4.5 Centro de Transportes 2-8 afios Alta -Proyecto y Anteproyecto Segun proyecto
4.4 Otras propuestas Movilidad
Motorizados:
Adecuacion rotondas e N Regulacion
i . 1-4 afios Alta Sefalizacion 625.000€
intersecciones (De 4.4.1a 4.4.4) Creacion rotonda
4.4.5 Renovacion progresiva de N .Adquisicion directa o concesionarios
turismos y flota V.Eléctrico 2-8 afios Alta de vehiculos verdes 0¢
ORTIZ marwen'
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4.4.6 Programa coche compartido 2-4 afios Alta ézzohtigfn';a%'gdpal del uso del 105.000€
4.4.7 Plan de Transporte al Trabajo 2-8 afios Media 20.000€/centro
i 2 or .Plan coche compartido

4.4.8 Gestion de |la Movilidad en 1-8afios | Alta | Aparcamiento 500.000€
centros de actividad econémica Promocion TPy Bici

Acni To .Formacion
449 Técnicas de Conduccion 1-2 aftos Media i 45.000€
Eficiente

5.1 Campafia difusion del Plan:
5.1.1Programa de participacion [Foro Movilidad Agenda 21

.Formacion
5.1.2 Programa de comunicacion 1-4 afios Alta .Camparias, concursos, etc 180.000€
.Informacion y marketing.
5.1.3 Programa de gestion - .Mesa de Movilidad
seguimiegto del |;,|agr]1 y 1-8 afos Alta .Observatorio de la Movilidad 80.000€
5.1.4 Organizacion Interna del ~ RReordenacion de los  servicios
Ayuntang]]iento 1-8 afios Alta municipales ligados a la movilidad 400.000€
5.1.5 Centro Municipal de N .Centro de informacion y disefio de
Informacién de Movilidad 1-8 afios Alta | propuestas 1.500.000¢
. L. .Planos actualizados
5:2 Otras propuestas Participacion 1-8 afios Alta Callejeros 575 000€
Ciudadana .Sefializacion calles
TOTAL PRESUPUESTO ESTIMADO PMUS (8 afios) 19.040.000€
COSTE MEDIO ANUAL ESTIMADO 2.380.000 €/afo
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/S NORMATIVA, AYUDAS Y LINEAS DE FINANCIACION

La Nueva Cultura de Movilidad Sostenible en la Unién Europea

Libro Verde: para una nueva cultura de la movilidad urbana

Este Libro Verde se propone iniciar el debate sobre los problemas que afectan al
transporte urbano y descubrir soluciones aplicables a escala europea. Las zonas urbanas
concentran un 60 % de la poblacion europea y en ellas se realiza casi un 85% del producto
interior bruto (PIB). Los problemas son numerosos (por ejemplo la congestion y los perjuicios
para el medio ambiente) y cuestan a la Union Europea un 1% de su PIB. Antes estas cuestiones,
la UE puede desempefiar su papel, suscitando el debate, la cooperacion y la coordinacion entre
entidades locales.

Libro Verde de la Comisién, de 25 de septiembre de 2007 — «Hacia una nueva cultura de la movilidad urbana» [COM(2007) 551 final —
publicado en el Diario Oficial].

Plan de Accion: 30 de septiembre 2009, COM (2009) 490
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=ES

Directiva 2001/81/CE del Parlamento Europeao y del Consejo de 23 de octubre de 2001
sobre techos nacionales de emisiéon de determinados contaminantes atmosféricos

Para alcanzar su cometido la directiva establecié unos techos nacionales de emision para el
afio 2010 para los contaminantes amoniaco (NH3); 6xidos de nitrogeno (NOx); compuestos
organicos volatiles (COV); didxido de azufre (SO2), entendiendo por techos la cantidad maxima
de una sustancia expresada en kilotoneladas que puede emitir un Estado miembro en un afio
civil.

http://www.magrama.gob.es/
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Estrategia tematica sobre la contaminacion atmosférica

La estrategia elegida define objetivos en materia de salud y medio ambiente, asi como
objetivos de reduccion de las emisiones para los principales contaminantes. Se alcanzaran por
etapas y permitiran proteger a los habitantes de la UE contra la exposicién a las particulas y al
0zono presentes en el aire y mejorar la proteccion de los ecosistemas europeos contra las lluvias
acidas, el exceso de nitrégeno nutriente y el ozono.

21 de septiembre de 2005 COM (2005)446
http://europa.eu/legislation_summaries/environment/air_pollution/128159_es.htm

Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de mayo de 2008 relativa a
la calidad del aire ambiente y a una atmdésfera mas limpia en Europa

La presente directiva establece un sistema de evaluacion de la calidad del aire ambiente
con relacion al diéxido de azufre, el diéxido de nitrogeno y los 6xidos de nitrégeno, las particulas
PM1oy PM35s, el plomo, el benceno y el mondxido de carbono, asi como el ozono.

Los Estados miembros designan zonas (urbana, suburbana, rural, rural de fondo) en todo su
territorio, y proceden a la evaluacion de la calidad del aire y a la gestién de la calidad del aire.

http://europa.eu/legislation_summaries/environment/air_pollution/ev0002_es.htm

Directiva 2006/32/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de abril de 2006, sobre la
eficiencia del uso final de la energia y los servicios energéticos y por la que se deroga la
Directiva 93/76/CEE del Consejo

Los Estados miembros deben fijar y cumplir un objetivo orientativo de ahorro de energia
de un 9% de aqui al afio 2016, en el contexto de un Plan Nacional de Accion para la Eficiencia
Energética (PNAEE).

Los Estados miembros deben velar por que el sector publico adopte medidas para mejorar la
eficiencia energética, informar a los ciudadanos y a las empresas sobre las medidas aplicadas y
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fomentar el intercambio de buenas practicas. El anexo VI de la Directiva contiene medidas a las
que puede recurrir el sector publico. Entre ellas figuran:

e el uso de instrumentos financieros para el ahorro de energia, como la
financiacion por terceros y los contratos de rendimiento energético;

e laadquisicion de equipos y vehiculos eficientes energéticamente;

e laadquisicion de productos que consuman poca energia.

http://europa.eu/legislation_summaries/energy/energy_efficiency/I27057_es.htm

Directiva 2009/33/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, relativa a
la promocién de vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente eficientes.

Estrategia europea sobre vehiculos limpios y enrgéticamente eficientes.

Al seguir esta Directiva, los Estados miembros garantizaran que, a partir del 4 de
diciembre de 2010, todos los poderes adjudicadores, las entidades adjudicadoras y los
operadores de servicios publicos de transporte, a la hora de comprar vehiculos de transporte
por carretera, tengan en cuenta los impactos energético y medioambiental de la utilizacion
durante la vida util.

Los impactos energético y medioambiental de la utilizaciébn que deberan tenerse en cuenta
incluiran al menos lo siguiente:

e el consumo de energia;
e lasemisionesdeCO 2,y
¢ las emisiones de NO x , NMHC y particulas

COM (2010) 186 final
http://www.juntadeandalucia.es/fomentoyvivienda/estaticas/sites/consejeria/contenidos/normativas/documentos_normativa/migrados/20749
_DIRECTIVA_2009-33-CE.pdf

http://www.productosostenible.net/

Estrategia tematica para el medio ambiente urbano

La Unién Europea (UE) ha fijado medidas de cooperacién y orientaciones destinadas a los
Estados miembros y las administraciones locales para permitirles mejorar la gestién del medio
ambiente de las ciudades europeas.

Esta estrategia tiene por objeto mejorar la calidad del medio ambiente urbano, convirtiendo las
ciudades en lugares de vida, trabajo e inversion mas atractivos y sanos, y reduciendo el impacto
medioambiental negativo de las aglomeraciones.

Comunicacion de la Comision, de 11 de enero de 2006, sobre una Estrategia tematica para el medio ambiente urbano COM (2005) 718 publicada
en el Diario Oficial.

marwen’
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http://europa.eu/legislation_summaries/environment/sustainable_development/128171_es.htm
http://www.magrama.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/medio-ambiente-urbano/estrategia_mau_15_junio_2006_tcm?7-
177733.pdf

Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre
evaluacion y gestién del ruido ambiental

Esta directiva tiene por objeto combatir el ruido que percibe la poblacion en zonas
urbanizadas, en parques publicos u otras zonas tranquilas en una aglomeracién, en zonas
tranquilas en campo abierto, en las proximidades de centros escolares y en los alrededores de
hospitales, y en otros edificios y lugares vulnerables al ruido. No se aplica al ruido producido por
la propia persona expuesta, por las actividades domeésticas, por los vecinos, en el lugar de
trabajo ni en el interior de medios de transporte, asi como tampoco a los ruidos debidos a las
actividades militares en zonas militares.

http://europa.eu/legislation_summaries/environment/noise_pollution/121180_es.htm

Programa de accion europeo en seguridad vial

El objetivo es reducir a la mitad el nimero de victimas de accidentes para 2020.
La reduccién de los accidentes de trafico es uno de los objetivos que estd consiguiendo la
Comision Europea mediante el programa europeo de seguridad vial. Segin los ultimos datos, el
afio pasado se redujeron un 9% en todos los paises de la UE. Aun asi en 2012, 28.000 personas
perdieron la vida en la carretera. Es la cifra mas baja desde que se iniciaron las estadisticas para
atajar este problema.

COM (2003) 311 final
http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-vial/politicas-viales/estrategicos-2011-2020/doc/estrategico_2020_004.pdf
http://ec.europa.eu/spain/actualidad-y-prensa/noticias/transportes/seguridad-vial-siniestralidad-carreteras_es_es.htm
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Marco Legal y Estratégico Nacional de la Movilidad

Ley de Economia Sostenible, Ley 2/2011, de 4 de marzo
Esta ley aborda en el Capitulo Ill. Transporte y movilidad sostenible

La Estrategia para una Economia Sostenible, aprobada por el Consejo de Ministros en
noviembre de 2009, articula, un ambicioso y exigente programa de reformas, que profundiza en
la direccion de algunas de las opciones estratégicas adoptadas desde la anterior Legislatura,
como la prioridad otorgada al incremento en la inversion en investigacion, desarrollo e
innovacion, o al fomento de las actividades relacionadas con las energias limpias y el ahorro
energético; o ya en esta Legislatura, dentro del propio Plan E, a la trasposicion rigurosa de la
Directiva de Servicios.

https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2011-4117

Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible (EEMS)

El Consejo de Ministros, con fecha de 30 de abril de 2009, ha aprobado la Estrategia
Espafiola de Movilidad Sostenible (EEMS). Esta estrategia surge como marco de referencia
nacional que integra los principios y herramientas de coordinacion para orientar y dar
coherencia a las politicas sectoriales que facilitan una movilidad sostenible y baja en carbono. La
movilidad sostenible implica garantizar que nuestros sistemas de transporte respondan a las
necesidades econdmicas, sociales y ambientales, reduciendo al minimo sus repercusiones
negativas.

La Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible contiene propuestas de actuacién que se
podran adoptar por las administraciones, empresas, agentes sociales, instituciones y la
ciudadania en general, para propiciar el cambio necesario en el modelo actual de movilidad,
haciéndolo mas eficiente y sostenible, contribuyendo con ello a la reduccién de sus impactos,
como es la reduccion de gases de efecto invernadero y otros contaminantes contribuyendo a la
lucha contra el cambio climatico.

http://www.fomento.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/_ESPECIALES/CALIDADAMBIENTAL/
http://www.oei.es/decada/290409_eems_definitiva.pdf

Otras Estrategias Espariolas:

Estrategia Espafiola de Desarrollo Sostenible ElI documento fue aprobado por el Consejo de
Ministros de 23 de noviembre de 2007.

http://www.magrama.gob.es/es/ministerio/planes-estrategias/estrategia-espanola-desarrollo-sostenible/

Estrategia Espafiola de Cambio Climético y Energia Limpia HORIZONTE 2007- 2012 -2020
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Aprobado por:
= Consejo Nacional del Clima de 25 de octubre de 2007

= Consejo de Ministros de 2 de noviembre de 2007
http://www.magrama.gob.es/es/cambio-climatico/publicaciones/documentacion/est_cc_energ_limp_tcm7-12479.pdf

Estrategia Espafiola de Calidad del Aire
http://www.magrama.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/planes-y-estrategias/0904712280071242_tcm7-1785.pdf

Plan Nacional de Calidad del Aire y Proteccion de la Atmésfera 2013-2016: Plan AIRE, con fecha

de 12 de abril de 2013 el Consejo de Ministros acordé la aprobacion.
http://www.magrama.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/atmosfera-y-calidad-del-aire/calidad-del-aire/Plan_Aire.aspx

Estrategia de Medio Ambiente Urbano de la Red de Redes de Desarrollo Local Sostenible
(EMAU) y Libro Verde de Medio Ambiente Urbano

http://www.magrama.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/medio-ambiente-urbano/desarrollo-medio-am-urb/#para2
http://www.magrama.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/medio-ambiente-urbano/Libro_Verde_Final_15.01.2013_tcm?7-

247905.pdf

Real Decreto Legislativo 2/2008, de 20 de junio, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley de suelo.

https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2008-10792

Libro Blanco de la Sostenibilidad en el Planeamiento Urbanistico Espafiol

Ministerio de Vivienda, Gobierno de Espafia, abril de 2010
http://habitat.aq.upm.es/Ibl/a-Ibl.es.pdf

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccién de la atmosfera.
https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-2007-19744

Proposicion de Ley de Movilidad Sostenible (Espafia):

Objeto

Esta Ley tiene por objeto establecer los principios y objetivos a los que debe responder una
gestion de la movilidad de las personas y del transporte de las mercancias dirigida a la
sostenibilidad y la seguridad, y definir los instrumentos y 6rganos adecuados para garantizar una
movilidad sostenible basada en dichos principios.

Ambito de aplicacion

Esta Ley sera de aplicacién a la movilidad que se realiza con los sistemas de transporte terrestre,
por cualquiera de sus medios.

http://www.ccoo.es/comunes/recursos/1/doc16951 Proposicion_de_ley de_moviidad_sostenible.pdf

Ley del Ruido, Ley 37/2003 de 17 de noviembre
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http://www.magrama.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/atmosfera-y-calidad-del-aire/contaminacion
acustica/ruido/legis_espaniola.aspx

Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en Espafia 2004-2012 (E4)
http://idae.electura.es/publicacion/8/estrategia_ahorro_eficiencia_energ%EF%BF%BDtica_espa%EF%BF%BDa_2004-2012_e4

Plan de Accion 2011-2020:

Este Plan de Accion 2011-2020 constituye el segundo Plan Nacional de Accion de Ahorro y
Eficiencia Energética (NEEAP) que, de acuerdo con el articulo 14 de la Directiva 2006/32/CE, del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de abril de 2006, sobre la eficiencia del uso final de la
energiay los servicios energéticos, el Estado espafiol debera remitir a la Comision Europea en
2011. Este Plan de Accion ha sido aprobado por Acuerdo de Consejo de Ministros de fecha 29 de
julio de 2011, y da continuidad a los planes de ahorro y eficiencia energética anteriormente
aprobados por el Gobierno espafiol en el marco de la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética
en Esparfia 2004-2012 (E4), aprobada en noviembre de 2003.

http://www.idae.es/index.php/mod.documentos/mem.descarga?file=/documentos_11905_PAEE_2011 2020._A2011_A ale6383b.pdf

Plan de Energias Renovables:

Este Plan de Energias Renovables (PER) 2011-2020 ha sido aprobado por Acuerdo del Consejo de
Ministros de 11 de noviembre de 2011, estableciendo objetivos acordes con la Directiva
2009/28/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, relativa al fomento
del uso de energia procedente de fuentes renovables, y atendiendo a los mandatos del Real
Decreto 661/2007, por el que se regula la actividad de produccion de energia eléctrica en
régimen especial y de la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible.

http://www.idae.es/index.php/id.670/relmenu.303/mod.pags/mem.detalle

La Movilidad Sostenible en Andalucia

Anteproyecto Ley Andaluza de Movilidad Sostenible

Del Portal de Noticias de la Junta de Andalucia con fecha 16/09/2014 se extrae la siguiente
informacion:

"El Consejo de Gobierno, en la sesion celebrada el 16 de septiembre de 2014, ha acordado la tramitacion
del Anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad Sostenible, que plantea como objetivos fundamentales
incrementar la cuota del transporte publico y de los medios no motorizados en el desplazamiento de
personas y del ferrocarril en el transporte de mercancias.

El texto, que se enviara para su debate al Parlamento el proximo afio, establece medidas para
racionalizar las inversiones en infraestructuras y servicios supenditandolas a criterios de ahorro y
eficiencia energética y de viabilidad econémica, social y medioambiental. Como principal novedad,
también en el conjunto de la normativa espafiola, los proyectos en el &mbito de la movilidad deberan
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incluir un informe sobre este tipo de costes externos. Reglamentariamente se determinaran los umbrales
por los que seran tenidos en cuenta.

De este modo, los estudios informativos de las obras relativas a nuevas infraestructuras, como carreteras
0 vias ciclistas, se realizardn no sélo en funcion de la ecuacién demanda de viajeros-viabilidad
econdmica, como hasta ahora, sino también atendiendo a externalidades como la contaminacién
atmosférica y acustica, el impacto paisajistico, las repercusiones en la salud publica, la accidentalidad, la
pérdida de horas productivas por la congestion de trafico o la monopolizacion del espacio publico por
parte del coche (que necesita 30 veces mas que el autobus para transportar al mismo nimero de
personas).

Junto con esta garantia de viabilidad social y ambiental en las infraestructuras y servicios, el
anteproyecto recoge el disefio de toda la planificaciéon de la movilidad a escala autondmica, territorial y
urbana.

La norma recoge cuatro tipos de documentos: el Plan Andaluz de Movilidad Sostenible; los Planes
Territoriales de Movilidad Sostenible de las Aglomeraciones Urbanas (Almeria, Bahia de Cadiz, Campo de
Gibraltar, Cérdoba, Granada, Huelva, Jaén, Malaga y Sevilla); los Planes de Movilidad Urbana Sostenible,
y los Planes de los Centros Generadores de Movilidad. Todos ellos estaran aprobados antes de finalizar
2015.

De estos planes, ya se encuentran en tramitacion el andaluz y los territoriales. El primero de ellos, el de
mayor ambito y con caracter prevalente sobre el resto, establecera el programa completo de servicios e
infraestructuras de transporte recogido por la Junta, con previsiones de inversién y todo el marco de
medidas para fomentar los desplazamientos a pie, en bicicleta, en transporte publico y en ferrocarril de
mercancias. El Plan Andaluz fijara también las medidas normativas para la implantacién de nuevas
infraestructuras de transporte publico colectivo basada en ratios de demanda, rentabilidad social y
viabilidad econémica.

Por su parte, los nueve Planes Territoriales incluiran un diagnéstico de la movilidad y su evolucion
previsible en cada area metropolitana, asi como objetivos y criterios para el trazado de vias peatonales y
ciclistas y de plataformas reservadas al transporte publico en tramos de competencia autonémica.

Planes urbanos

Los ayuntamientos, por su parte, aprobaran sus respectivos Planes Urbanos, obligatorios para todos los
municipios de mas de 20.000 habitantes y también para aquellos que determinen los Planes Territoriales
por sus problemas de movilidad. Esta planificacion de ambito local, que requerira el informe favorable de
la Consejeria de Fomento y Vivienda, incluira el trazado de plataformas reservadas para el transporte
publico y de vias ciclistas y peatonales, mapas de zonas de calmado de trafico, caminos escolares seguros
y un disefio de infraestructuras con programa de inversiones y prevision de costes de mantenimiento.

Asimismo, los Planes Urbanos identificaran los denominados 'Centros Generadores de Movilidad
Sostenible’, en los que se incluyen las zonas de trabajo con 200 o mas personas, los centros educativos
con mas de 250 (entre alumnado y profesorado), los poligonos industriales y parques empresariales, las
grandes superficies minoristas y los centros de ocio, hospitales, centros de salud y establecimientos
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sanitarios que cuenten con mas de 250 personas entre usuarios y personal, asi como los estadios,
pabellones deportivos y edificaciones donde se desarrollen espectaculos con gran afluencia de publico.
Todos estos centros generadores deberan contar con planes especificos en el plazo de un afio desde su
identificacion, asi como con gestores de movilidad.

El anteproyecto establece que los planes e instrumentos urbanisticos que supongan un incremento
significativo de la movilidad tendran que ir acompafiados de un estudio especifico sobre el tema. Este
documento evaluara los desplazamientos potenciales generados; determinara la capacidad de absorcion
de las infraestructuras existentes y planteara posibles medidas correctoras. La Consejeria de Fomento y
Vivienda emitira un informe vinculante en un plazo de tres meses.

La futura norma establecerd ademas que los promotores deberan contribuir a sufragar las nuevas
infraestructuras generadas para absorber la movilidad prevista. Estos porcentajes de participacion se
estableceran reglamentariamente.

Bicicletas

El anteproyecto incluye, por otro lado, medidas concretas sobre el transporte publico colectivo y de
mercancias, asi como de fomento del uso de la bicicleta. Con respecto a este ultimo, los edificios de uso
residencial de nueva construccion tendran obligatoriamente que disponer de emplazamientos especificos,
seguros y resguardados para un minimo de dos bicis por vivienda.

En cuanto al transporte de mercancias, la Junta potenciara la red de areas logisticas de interés
autonémico y su conexion con los puertos comerciales andaluces, nacionales y europeos para facilitar el
intercambio modal. Asimismo, promovera la implantacion de microplataformas logisticas para la
distribucién de mercancias en el entorno urbano.

El anteproyecto obliga a las operadoras, en materia de transporte publico colectivo, a ofrecer en el plazo
de un afio informacion en internet de rutas y horarios, y la posibilidad de adquisicién de billetes para los
desplazamiento de media o larga distancia en autobds.

Asimismo, se crea la figura del municipio libre de automdviles, para los que realicen proyectos de espacios
urbanos accesibles, ademéas de un fondo autondmico especifico de financiacion para los mismos. Las
caracteristicas minimas que deberan reunir las localidades acogidas a este programa se desarrollaran en
un reglamento.

Finalmente, el anteproyecto también hace referencia al Observatorio Andaluz de la Movilidad Sostenible
y la Logistica, cuya creacion ha sido aprobada por el Consejo de Gobierno. Este 6rgano colegiado
consultivo, adscrito a la Consejeria de Fomento y Vivienda, facilitara la participacion social y generara
conocimiento y soporte técnico para las politicas del Ejecutivo andaluz en la materia. Ademas,
desarrollara funciones de informacion, investigacion, formaciéon y documentacion para mejorar la
rentabilidad social, econémica y ambiental del sistema de transportes en la comunidad auténoma.

De acuerdo con el decreto de creacién, el Observatorio aglutinara los medios técnicos y administrativos
que ya funcionan en la Junta en relacion con este objetivo, pero reforzando la transferencia de
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conocimiento, comunicacion y participacion entre empresas publicas y privadas, administraciones,
universidades, personas usuarias y organizaciones sociales, especialmente en el ambito medioambiental.”

Plan Andaluz de la Bicicleta. PAB 2014-2020

El Plan Andaluz de la Bicicleta. PAB 2014-2020, aprobado en sesion de Consejo de Gobierno de
21/01/2014, constituye el instrumento bésico para la planificacion y promocion de uso de la
bicicleta en Andalucia de manera integral. Se plantea, segun escalas, como un modo de
transporte mas y también con vocacion para uso deportivo y de ocio. Incluye nuevas vias
ciclistas, configurando redes a nivel urbano, metropolitano y autonémico que suman con las vias
existentes unos 5200 kilébmetros. Asimismo prevé medidas complementarias: aparcamientos,
intermodalidad o programas sectoriales de apoyo (turismo, empleo, medio ambiente, educacion
etc.). El montante de inversion prevista alcanza los 421 millones de euros y destaca la alta
rentabilidad econémico-social de las mismas, segun evaluacién efectuada en el propio Plan

El Plan Andaluz de la Bicicleta tiene por objeto que la bicicleta se use en nuestras ciudades y
areas metropolitanas como un modo de transporte mas, fundamentalmente para ir al trabajo, a
los centros de estudios, visitas, etc. Al mismo tiempo la extension, complejidad y oportunidades
de un territorio como Andalucia, explica que en este plan la bicicleta se plantee también para la
préactica del deporte, el ocio y el turismo. El cicloturismo es una practica cada vez con mayor
numero de usuarios y puede generar oportunidades de desarrollo para importantes zonas de
Andalucia, contribuyendo ademas a evitar la excesiva estacionalidad de esta actividad de gran

peso en la economia andaluza.
http://www.juntadeandalucia.es/fomentoyvivienda/portal-web/web/areas/transportes/plan_bici
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Movilidad Sostenible en los Gobiernos Locales

Agenda 21

Se podria definir la Agenda 21 como unaestrategia global que se lleva a la practica
de manera localy que implica a todos los sectores de una comunidad: sociales, culturales,
econdmicos y ambientales. Es, en definitiva, un compromiso hacia la mejora del medio
ambiente y, por ende, de la calidad de vida de los habitantes de una comunidad, municipio o
region.

http://www.ecologiaverde.com/que-es-la-agenda-21/#ixzz3]WE6d7wG

Ciudad Sostenible

El programa Ciudad Sostenible nace como refundacion del programa de sostenibilidad
urbana Ciudad 21, en el que han participado un total de 231 municipios (hasta septiembre de
2011) y la Federacién Andaluza de Municipios y Provincias (FAMP).

El programa Ciudad Sostenible incorpora a Ciudad 21 los principios y objetivos de la Estrategia
Andaluza de Sostenibilidad Urbana (EASU).

Estepona se adhiri6 al programa de Ciudad Sostenible en febrero de 2008.
-.Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana:

La Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana es actualmente la referencia marco de
las politicas encaminadas a la consecucion del desarrollo sostenible en Andalucia.

Esta Estrategia tiene por objetivo principal la incorporacion de criterios y medidas de
sostenibilidad en las politicas con mayor implicacion en los procesos de desarrollo
urbano. La ordenacion territorial, la urbanistica, la planificacion y gestién de la
movilidad, el uso que nuestras ciudades hacen de los recursos naturales y energéticos,
constituyen elementos claves en la construccion de la ciudad sostenible.

Programa de Impulso al Vehiculo Eléctrico en Andalucia

La Agencia Andaluza de la Energia ha puesto en marcha el Programa de Impulso al
Vehiculo Eléctrico con el que pretende activar la demanda de tecnologias ligadas a la movilidad
eléctrica pura, hibrida, hibrida enchufable y eléctrica de autonomia extendida.

En el marco de la Orden de Subvenciones para el Desarrollo Energético Sostenible de Andalucia
(‘Andalucia A+"), financiada con fondos FEDER, se ofrecen ayudas a fondo perdido a empresas,
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entidades y ciudadanos para el desarrollo de estos proyectos. Asimismo, también se apoya el
fomento de proyectos emblematicos de movilidad eléctrica.

El Programa de Impulso al Vehiculo Eléctrico en Andalucia con el objetivo de potenciar la
demanda de las tecnologia ligadas a la movilidad eléctrica pura, hibrida enchufable y eléctrica
de autonomia extendida, asi como la tecnologia hibrida en aquellos &mbitos donde es poco
conocida (flotas de transporte, administracion).

Con este Programa se pretende:

¢ Difundir las ventajas de la movilidad eléctrica (e-movilidad).

e Apoyar la creacion de una infraestructura publico-privada de recarga.

e Impulsar el desarrollo de las TIC y el uso de las energias renovables para la
recarga de vehiculos.

http://www.juntadeandalucia.es/temas/medio-ambiente/urbano/movilidad.html

Lineas de Financiacion

Ayudas para la movilidad eléctrica:

Apoyo de la Junta de Andalucia para el impulso de la electromovilidad Gestiona la Agencia
Andaluza de la Energia (Fondo Europeo de Desarrollo Regional)

Ayudas para:

Proyecto integral en municipios
Empresas

Ciudadanos

Gestores de Carga

https://www.agenciaandaluzadelaenergia.es/administracion/programa-de-impulso-al-vehiculo-electrico

Subvenciones Transporte y Movilidad:

La Agencia Andaluza de la Energia a través del programa de subvenciones para el desarrollo
energético sostenible de Andalucia, "Andalucia A+", facilita que las administraciones reduzcan
el gasto energético asociado al transporte, por medio de ayudas a la:

e Mejora de la gestion de la movilidad urbana mediante estudios, planes de
movilidad urbana sostenible.

e Mejora de la movilidad de los trabajadorespara incrementar su
productividad, mediante planes de transporte.
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¢ Planificacién y gestion eficiente de la flota para reducir los desplazamientos y
ahorrar combustible.

e Renovacion de la flota de transporte mediante vehiculos eficientes para
gastar menos combustible (hibridos, eléctricos y de gas).

¢ Instalacion de puntos de recarga para vehiculos eléctrico.

https://www.agenciaandaluzadelaenergia.es/administracion/ayuda/transporte-movilidad
El Pacto de los Alcaldes:

Los firmantes del Pacto, comprometidos voluntariamente a cumplir con creces el objetivo de la
UE de reducir las emisiones de CO, en un 20 % antes del afio 2020, buscan oportunidades de
financiacion para desarrollar sus Planes de Accion para la Energia Sostenible y financiar las
actuaciones recogidas en los mismos.

El ELENA (European Local Energy Assisten Facility) es la nueva iniciativa del Banco Europeo de
Inversiones para cubrir la necesidad de ayudar a la preparacién de proyectos de inversién en el
ambito del Pacto de los Alcaldes (Covenant of Mayors. www.eumayors.eu/).

Este pacto requiere la elaboracion de un plan de accion en el plazo de un afio con el
compromiso ademas de su ejecucién en pro de conseguir la reduccion del 20% de CO2 en el
horizonte 2020.

http://www.pactodelosalcaldes.eu/support/funding-instruments_es.html
http://ec.europa.eu/energy/intelligent/
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