Ayuntamiento
de Cartama

PLAN DE
MOVILIDAD

URBANA




PROMUEVE

EXCMO.AY UNTAMIEN TO D E CARTAMA
REDACTAY COORD INA
QUESADA&PASTORCONSULTORES

PLAN DE
MOVILIDAD
URBANA
SOSTENIBLE




Y 4

INDICE

4 5. DEMANDA
1° INTRODUCCION 5.1. Analisis de aforos oficiales
, 5.2. Realizacién de aforos internos
2, M ETODOLOG'A DE TRABAJO 5.3. Anélisis cualitativo (encuestas-participacién ciudadana)
6. SEGURIDAD VIAL
3. PREDlAGNOSTlCO 7. CONCLUSIONES (MATRIZ DAFO)
1. ASPECTOS TERRITORIALES 5. PLAN DE ACCION
1.1.Situacidén
1.2.Condiciones ambientales 8. OBJETIVOS GENERALES (ESTRATEGIA ESPANOLA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE)

1.3.Estructura urbana : )
9. OBJETIVOS ESPECIFICOS EN CARTAMA

2. ASPECTOS SOCIOECONOMICOS 10. LINEAS DE ACTUACION
2.1.Demografia Linea 1: Fortalecimiento de la red no motorizada
2.2 .Educacidn Linea 2: Impulso del transporte publico
2.3.Economia Linea 3: Ordenacidn y gestiéon del trafico
Linea 4: Optimizar el estacionamiento en Cartama
4. DIAGNO'STICO Linea 5: Control y preservacién del medio ambiente en la gestién municipal

11. RESUMEN DE ACTUACIONES (ANALISIS DE LOS COSTES)

3. ELEMENTOS BASICOS DE LA MOVILIDAD )
12. BENEFICIOS ECONOMICOS, SOCIALES Y AMBIENTALES

4. OFERTA
4 1.Infraestructuras viarias 13. MECANISMOS DE FINANCIACION
4. 1.1.Descripcién del viario
4.1.2. Red viaria no motorizada 6 PLAN DE SEGU”V”ENTO

4.1.3. Red de Estacionamiento

4.2.Servicios 14. PROPUESTA DE INDICADORES Y SU CONTROL

4.2.1. Red de transporte publico

4.2.1.1. Autobdus
4.2.1.2. Tren

4.2.2. Servicio de taxis

15. CRITERIOS DE REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD

ANEXOS

EQUIPO REDACTOR ALBUMES FOTOGRAFICOS



INTRODUCCION




| contexto actual de los desplazamientos que se producen en las ciudades no es otro que el
cargante dominio del vehiculo privado como practicamente el unico elemento viable para poder
desplazarnos.

Cualquier actividad por muy reducida en distancia que se quiera hacer, siempre tiene como
principal chéfer al vehiculo privado, declarando una perniciosa dependencia del mismo en nuestro
dia a dia.

Este contexto se ve cada vez mas reflejado en la evolucién de los parques mdviles de vehiculos en
la gran mayoria de municipios espafioles y andaluces, algo que en nuestro municipio
evidentemente también ocurre.

La dependencia del vehiculo privado para desplazarnos y la dispersién del espacio urbano que
configura el territorio de Cartama provoca numerosas afecciones sobre el ser humano, no sélo a
su bienestar, renunciando a actividades de ocio y cotidianas que cada vez resultan mas dificiles de
desarrollar por la lejania que representan, sino también problemas asociados a la calidad del aire,
el cual nos afecta sobre manera en muchos aspectos de nuestra salud, asi como sobre el medio
ambiente en el que vivimos.

La consecuencia de este modelo de ciudad supone un panorama muy negativo, en el que los
coches han colonizado las ciudades y en el que el peatén (nuestros ciudadanos y ciudadanas), se
ven relegados a un segundo plano en la ocupacién del espacio en las ciudades.

Para dar respuesta a este modelo de ciudad dispersa, actuando sobre los aspectos que tienen
influencia sobre los movimientos de la poblacién, surgen los Planes de Movilidad Urbana
Sostenible, cuyo objetivo es el de lograr establecer un sistema de transporte que permita que los
movimientos de personas y bienes se produzcan en las mejores condiciones de calidad y
seguridad funcional, con un uso mas racional de los recursos y un menor impacto sobre el medio
ambiente.

Tal y como se establecia ya por el afio 1994 con la Carta de Aalborg, (Carta de las ciudades
Europeas hacia la Sostenibilidad):

“Nosotras, las ciudades, nos hemos de esforzar en mejorar la accesibilidad y en mantener el
bienestar y los estilos de vida urbana, reduciendo el transporte. Sabemos que para que una ciudad
sea sostenible, es indispensable reducir la movilidad forzada y dejar de fomentar el uso
innecesario de vehiculos motorizados. Daremos preferencia a los medios de transporte
respetuosos con el medio ambiente (en particular los desplazamientos a pie, en bicicleta o en
transporte publico) y situaremos en el centro nuestros esfuerzos de planificacion una combinacién
de estos medios. Los diversos medios de transporte urbanos motorizados han de tener la funcion
subsidiaria de facilitar el acceso a los servicios locales y de mantener la actividad econémica de
las ciudades”

Desde el Ayuntamiento de Cartama se quiere trabajar en esta linea de mejora de la movilidad y
preservacién del medio ambiente, mejorando la calidad de vida de los ciudadanos, haciendo mas
saludables y seguras nuestras calles, favoreciendo los desplazamientos a pie para reducir la
contaminacion y los problemas de trafico que existen en la ciudad.

La redaccién y puesta en marcha de este Plan de Movilidad supone para nuestro municipio un
avance en las politicas de conservaciéon ambiental y desarrollo econémico y social, que redundan
sin duda alguna en la calidad de vida de nuestros ciudadanos.

D. Jorge Gallardo Gandulla
Alcalde del Excmo. Ayuntamiento de Cartama
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FASE 2:
DIAGNOSTICO

El estado actual en el que se
encuentra el municipio en
clave de movilidad

FASE 4:
PLAN DE
SEGUIMIENTO

Seguimiento de todas
aquellas actuaciones que
hemos puesto en marcha

METODOLOGIA

FASE 1:
PREDIAGNOSTICO
Hacer una descripciony

presentacion general del
municipio

FASE 3:
PLAN DE ACCION

Acciones que deben
realizarse para poner en
practica todas las
debilidades y
potencialidades detectadas
en el diagnéstico de la fase
anterior

La ciudad de Cartama por su localizacién estratégica en la provincia
de Malaga, forma parte de los municipios medios que mas valor
dotan al territorio y su conjunto. Su situacién en pleno corazén del
Valle del Guadalhorce, y a pocos minutos del centro de Malaga,
dotan a esta localidad de una importancia sobresaliente.

En la actualidad se ha convertido en todo un referente en
equipamientos deportivos, y junto a la actividad deportiva es cada
vez mas importante ofrecer un servicio de calidad ambiental y por
ello, nuevos instrumentos de planificacién estratégica que prioricen
por encima del resto la componente medioambiental son necesarios
en nuestras ciudades.

En este marco nace el Plan de Movilidad Urbana Sostenible, como
una de las lineas de actuacién prioritarias para el equipo de
gobierno municipal, dada la necesidad de mejorar los aspectos de la
movilidad urbana que presenta un municipio tan complejo como es
el que nos encontramos.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible (en adelante PMUS)
pretende servir como instrumento que facilite la toma de decisiones
por parte del Ayuntamiento de Cartama a la hora de promover
formas de desplazamientos mas sostenibles, entendiéndose estos
medios de transporte como aquellos que fomenten una movilidad
que dé prioridad al peatén, transportes que consuman menos
recursos naturales y sean menos agresivos con el medio ambiente,
y hacer mas accesible la libertad en los viajes realizados en el
municipio para aquellas personas con mayores problemas de
movilidad.

La base metodoldgica sobre la que se basa este Plan se asienta
sobre cuatro fases bien diferenciadas:

I. 12 Fase: Prediagndstico.
Il. 22 Fase: Diagndstico.
Ill. 32 Fase: Plan de Accién.

IV. 42 Fase: Plan de Seguimiento.

La 12 Fase denominada Prediagndstico, se va a encargar de hacer una
descripcidon y presentacion general del municipio, sobre todos aquellos
aspectos relacionados con sus caracteristicas territoriales (referidas a
su situacién geografica, condiciones climaticas, estructura urbana, etc.) y
los aspectos socioecondmicos, que se basan en las caracteristicas
demograficas, econémicas y sociales del municipio.

Respecto a la 22 fase, el Diagndstico va a suponer el estado actual en el
que se encuentra el municipio en clave de movilidad, estudiando los
elementos que influyen en ella de manera actual y eficiente.

Este diagnéstico analizara entre otros aspectos la oferta y la demanda
de la poblacién de medios de transporte, infraestructuras y servicios, asi
como todos los aspectos relacionados con la seguridad vial, teniendo
muy en cuenta la opinién de los ciudadanos sobre las afecciones que
detectan en su dia a dia, y las posibles aportaciones para mejorar este
sistema de transportes en el municipio.

La 32 Fase se corresponde con el Plan de Accion, el cual va a aglutinar
todas aquellas acciones que deben realizarse para poner en practica
todas las debilidades y potencialidades detectadas en el diagnéstico de
la fase anterior, sin dejar de lado por supuesto aquellas amenazas que
encierra nuestro municipio y las oportunidades que no pueden pasarse
por alto.

En dltimo lugar, la 42 Fase se trata de realizar un Plan de seguimiento de
todas aquellas actuaciones que hemos puesto en marcha a través de un
sistema de indicadores que nos sirvan para poder analizar si se esta
avanzando hacia una sostenibilidad en cuanto a la movilidad se refiere, o
si por el contrario las actuaciones no estan teniendo los resultados
previstos.

Para la realizacién de las cuatro fases se ha contado con la empresa
Quesada & Pastor Consultores S.L., empresa especializada en proyectos
de sostenibilidad ambiental, asi como con el apoyo de las diferentes
areas municipales y la propia policia local implicadas en este proyecto
tan importante para nuestro municipio.

Por ello, y para finalizar este apartado metodoldégico, se han consultado
todas las fuentes de informacién posible, tanto de la propia
Administracién Local, como de la Autonémica y Estatal, asi como de un
exhaustivo trabajo de campo que complementara y enriqueciera el
presente documento.
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PREDIAGNOSTICO

1. ASPECTOS TERRITORIALES

1.1. SITUACION

Cartama es un municipio que se encuentra en la Comunidad Auténoma de Andalucia, concretamente en
la provincia de Malaga. Segun sus coordenadas geograficas, el municipio se encuentra a 36°42'41”N
4°37'50”0 con una altura sobre el nivel del mar de aproximadamente 151 m.

Su distancia a la capital de provincia (Malaga) es de 17Km, y la extension del término municipal es de
105,10 Km2.

Sus limites administrativos se corresponde con:
Al Norte, con los municipios de Alora y Almogia.
Al Sur, con los municipios de Alhaurin el Grande y Alhaurin de la Torre.
Al Este, con la ciudad de Malaga.
Al Oeste, con los municipios de Casarabonela, Coin y Pizarra,

Segun la division comarcal que presenta la provincia de Malaga, el municipio queda encuadrado en la
comarca del Valle del Guadalhorce.

En el contexto autonémico, el Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (P.O.T.A.) establece
una propuesta de Modelo Territorial para Andalucia, entendido como apuesta por una determinada
estructura de organizacién y funcionamiento del conjunto del territorio regional.

El Plan realiza una propuesta de organizacién del Sistema de Ciudades de Andalucia que constituye
el referente fundamental de la Ordenacién del Territorio.

Esta propuesta consta de tres niveles de redes urbanas que se corresponden con las estructuras
territoriales a potenciar en Andalucia:

El Sistema Polinuclear de Centros Regionales.

Las Redes de Ciudades Medias.

Las Redes Urbanas en Areas Rurales.

Cartama se incluye dentro del Sistema Polinuclear de Centros Regionales, los cuales constituyen
el primer referente urbano para la articulacion del territorio.
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Estos Centros Regionales estdn afectados en mayor o menor medida por procesos de naturaleza
metropolitana, que en el caso del municipio de Cartama, se encuentra afectado por el area urbana de
Malaga, a partir de procesos de concentracion de poblacién y actividad econdmica, cuya dinamica
urbana y funcional juega un papel decisivo en la integracion exterior de Andalucia.

Junto a ello, El P.O.T.A. establece una propuesta de Zonificaciéon en la escala regional que tiene por
objeto servir de referencia al conjunto de las politicas publicas, tanto las de ordenacién del territorio,
como aquellas que requieren de la identificacion, dentro de Andalucia, de ambitos territoriales
coherentes para la puesta en marcha de estrategias referidas al desarrollo econdémico, la dotacién de

infraestructuras y equipamientos, y la gestién y proteccién de los recursos y el patrimonio territorial.

La propuesta de Zonificacién del Plan establece dos niveles diferenciados:

Los Dominios Territoriales.
Las Unidades Territoriales.

Los Dominios Territoriales estan constituidos por los grandes ambitos geograficos de la regién que

poseen coherencia desde el punto de vista de la base fisico-natural,

los usos del suelo,

las

orientaciones productivas dominantes, las estructuras urbanas y las tendencias de transformacion y

dinamismo territorial.

En Andalucia se diferencian cuatro grandes Dominios Territoriales: El Litoral, el Valle del Guadalquivir,
Sierra Morena - Los Pedroches y Sierras - Valles Béticos, perteneciendo Cartama al Dominio Territorial

del Litoral.

El segundo nivel de la Zonificacién del P.O.T.A. estad constituido por las Unidades Territoriales. Estas
unidades son, areas continuas definidas por su homogeneidad fisica y funcional, asi como por presentar
problemas y oportunidades comunes en materias relacionadas con el uso econémico del territorio y la

gestion de sus recursos patrimoniales.

Su delimitacién responde a la consideracidén integrada de los diferentes elementos que componen el
Modelo Territorial: Sistema de Ciudades, Esquema Basico de Articulaciéon y Dominios Territoriales.
Las Unidades Territoriales integran el ambito territorial, fisico y productivo, en el que las estructuras
urbanas se insertan. ElL municipio de Cartama queda incluido dentro la unidad “Centro Regional de

Malaga”.
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PREDIAGNOSTICO

1.2. CONDICIONES AMBIENTALES

El estudio de las condicionantes ambientales de un territorio para el analisis de la movilidad supone un Con respecto al régimen de precipitaciones, el frente polar desciende hacia latitudes mas meridionales,
factor de vital importancia, ya que los aspectos fisicos relacionados con el clima, el relieve, la alcanzando en algunas ocasiones las andaluzas.
geomorfologia, etc. pueden llegar a determinar los modos de transporte. Cuando esto ocurre, las borrascas asociadas al frente se desplazan de oeste a este y pueden producir
precipitaciones cuya intensidad depende de la distancia recorrida desde el océano y de la orografia
Un régimen de lluvias torrenciales intensas durante periodos de tiempo prolongados, unas temperaturas existente.
extremas en ciertos meses del afio o un relieve abrupto, reducira las posibilidades del uso de la bicicleta, — R ~ = P ———
mientras que un territorio con formas del terreno allanadas, sin elevadas pendientes, y con un clima suave : '_\ «ﬂ* :.:‘:; 2 : o '-' et ?ﬂ" Al R ”' ?ﬁ Yl
SEn A DECNE ~ e S E s ~ - ST

tanto en invierno como en verano, multiplica las posibilidades de desplazamientos a pie.

CLIMATOLOGIA

El clima es un factor imprescindible en el estudio del medio fisico, debido a las numerosas variables que
posee y que condiciona el desarrollo de otros componentes del medio abiético asi como los del medio
biético.

Junto a otras muchas funciones, el estudio climatico desempefia una funcién primordial en la dinamica
del medio, determinando tanto el régimen hidrico y su intervenciéon sobre el relieve, como la propia
capacidad del medio para acoger determinados tipos de vegetaciéon y fauna que se adaptan a las
condiciones propias del régimen climatico de cada regién.

Cartama presenta unas caracteristicas climaticas tipicas del clima mediterraneo, como son las altas
temperaturas estivales y temperaturas suaves en invierno, con un régimen de precipitaciones marcadas
por la estacionalidad. Precisamente su situacién geografica interior, permite unas caracteristicas
climaticas mas peculiares al no contar con la regulacién que establece la cercania al mar.

La temperatura media anual es de 17°, con temperaturas relativamente bajas en invierno, si bien
ninguno de los meses del afio presenta temperaturas medias inferiores a los 6°C.

Durante el periodo estival las temperaturas pueden clasificarse como calidas, ya que las
temperaturas medias se sitlan aproximadamente entre los 24-25°C en julio y agosto. Aunque
durante estos meses se han podido registrar temperaturas superiores a los 40°C. El verano por tanto
es calido, aunque sin presentar temperaturas extremas.

El régimen pluviométrico de la zona de Cartama es el caracteristico de la cuenca mediterranea. En
general se trata de un régimen de precipitaciones de septiembre a mayo, causadas
fundamentalmente por el paso de borrascas atlanticas ligadas a las oscilaciones del frente polar. Las
perturbaciones atlanticas son mas acusadas a medida que se asciende en latitud, de ahi el gradiente
norte-sur de pluviometria existente en la Peninsula.
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A mayor distancia, menor cantidad de agua desplazan, y cuanto mayor sean los obstaculos montafosos,
mayores posibilidades de que se produzcan lluvias por el efecto de condensacioén relacionadas con el
ascenso de aire calido y himedo por las laderas, es el efecto Foehn.

La situacion de Cartama respecto a la costa, ademas de estar rodeado de relieve, hace que se vea
afectado por la menor llegada de nubes arrastradas por vientos de componente Oeste, que descargan
fundamentalmente en la zona de la Sierra de las Nieves, al oeste del municipio, por lo que se recibe un
volumen relativamente bajo de precipitaciones.

Aun con estas condiciones, las lluvias recibidas son de masas arrastradas por los vientos de
componente oeste, y en menor medida, masas de componente este (con temporal de levante), que
entran encauzadas por el Valle del Rio Guadalhorce, aunque este caso es bastante escaso. Asi, por
ejemplo, los 800 mm de media en Estepona descienden a algo mas de 600mm.en Marbella y esas masas
de aire calido y humedo llegan al entrono de Cartama con menor humedad. Por todo ello, las
precipitaciones registradas anualmente en el municipio estudiado se situan en torno a los 500 mm
anuales.

Temperatura media: 17°C / Precipitaciones: 495 |/m2.

Estas caracteristicas climaticas de temperaturas relativamente suaves, un régimen de precipitaciones
moderado y un elevado numero de horas de sol, favorecen con caracter general la implantacién de
modos de transporte alternativos a los convencionales, como puede ser caminar o usar la bicicleta.

Las condiciones climaticas mas adversas para favorecer esta movilidad alternativa se podrian sefialar
por un lado durante el periodo estival, en el que las altas temperaturas (principalmente en los ciclos
centrales del dia) supone un claro handicap al desplazamiento, y por otro lado en los meses de otoiio,
donde se produce la mayor concentracién de precipitaciones.

RELIEVE

El relieve de Cartama puede considerarse como alomado, sin destacar grandes figuras
montafosas, pero si la presencia de diferentes formas de relieve de importancia.

Puede decirse que el municipio presenta una altitud moderada, ya que las cotas maximas no
superan los 600 m de altitud.

Ademas cabe subrayar que al norte, en los Montes de Malaga se ubica el punto més alto de nuestra zona
de estudio, en el Mellado con 554 metros de altura. Por otro lado, en la Sierra de Cartama se localiza en
su interior otro de los lugares mas elevados del municipio, concretamente en el Cerro del Aguila con
405 metros de altitud, localizado en Sierra Llana que junto con la de los Espartales componen la de
Cartama.

Dentro de este relieve ondulado se enmarcan las franjas de terreno que quedan entre el pie de monte de
las zonas alomadas ya descritas y el valle del Guadalhorce. La poblacién de Cartama, la franja noroeste
del nucleo de Estacion de Cartama y el extremo occidental del término municipal, quedan englobados
dentro de esta tipologia clasificatoria.

Finalmente la zona mas llana se corresponde con el Valle del rio Guadalhorce, localizado en una ancha
franja central de Este a Oeste.

Mas del 70% del territorio presenta altitudes por debajo de los 225 m, siendo dentro de este porcentaje

las alturas menores de 75 m. un 35%.
Respecto a la pendiente, factor muy importante

a la hora de analizar la movilidad sostenible del

-gz;t;nm municipio, La mayor parte del municipio
B 256,925 - 362.879 presenta un relieve de topografia suave que
155 - 256,925 supone un 30% de la superficie municipal y se
74,115- 155 localiza en la zona por la que se extiende el

B 19,63 - 74,115 Valle del Guadalhorce. Las pendientes

comprendidas entre el 10% y el 20%
(pendientes moderadas), ocupan
aproximadamente el 15% del territorio y se
localizan al sur de los Montes de Malaga y en la
Sierra de Cartama. Las comprendidas entre el
20% y el 30% ocupan aproximadamente el 15%
del territorio y se localizan igualmente al norte
de los Montes de Malaga, al noroeste de la
Sierra de Cartama y oeste del término
municipal.

Las pendientes comprendidas entre el 30% y el 50% ocupan aproximadamente el 20% del territorio
y se localizan en el norte en los Montes de Malaga y Sierra de Gibralgalia y al sur en la Sierra de
Mijas. Las pendientes superiores al 50% ocupan aproximadamente el 20% de la superficie del
territorio y se localiza en los Montes de Malaga, Sierra de Cartama y Sierra de Gibralgalia.

Con estas caracteristicas cabe destacar dentro del término municipal la Sierra de Cartama en el
cuadrante suroccidental, los Montes de Malaga en la mitad norte del término municipal, y la
Sierra de Gibralgalia en el tercio oriental.
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1.3. ESTRUCTURA URBANA

ASENTAMIENTOS

El planeamiento urbano vigente en el término municipal de Cartama se rige por el PGOU, Adaptacién
parcial a la LOUA de la Revision de las Normas Subsidiarias (NN.SS) de planeamiento de Cartama,
documento aprobado en tramite unico en fecha 13 de mayo de 2009 por acuerdo plenario y publicado el
documento integro en el BOP n° 139 de 21 de julio de 2009. La entrada en vigor se produce el 25 de
agosto de 20009, tras su inscripcién en el Registro de Instrumentos de Planeamiento Autonémico.

Este documento, como su nombre indica, realiza una adaptacidén parcial a los preceptos de la Ley de
Ordenacién Urbanistica de Andalucia (LOUA) de las NNSS vigentes, que fueron aprobadas
definitivamente por la Comisién Provincial de Urbanismo el 20 de febrero de 1996, y publicado en el
Boletin Oficial de la Provincia el dia 17 de abril de 1996. A su vez, estas eran la revision de las NNSS de
1984.

El 21 de febrero de 2006 se llevd a cabo la aprobacién inicial de un Plan General de Ordenacién Urbana,
si bien la aprobacién definitiva no se produjo, principalmente por existir grandes incumplimientos
respecto al Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA). Puesto que el periodo de suspensién
de licencias y aprobaciones de dos afios ha transcurrido ampliamente, este planeamiento no es de
aplicacién actualmente.

Se opta por la opcidon de realizar una Adaptacién parcial a la LOUA de la normativa existente en lugar de
un PGOU de nueva redaccién puesto que al encontrarse el Plan de Ordenacién del Territorio de la
Aglomeracion Urbana de Malaga (POTAUM) en tramitaciéon, se introducian una serie de
indeterminaciones importantes que unidas al propio proceso largo y complicado de la tramitaciéon del
PGOU no permitian, de una forma relativamente rapida, acometer ciertas necesidades que el municipio
requeria, entre ellas, la habilitaciéon urbanistica del Hospital Comarcal.

De esta forma, las principales necesidades han sido resueltas mediante innovaciones de planeamiento,
considerando que en los casi once afios transcurridos de su vigencia (NNSS), se han producido
numerosas alteraciones en el modelo de ciudad que este planeamiento no podia haber previsto ni
resuelto.

Ademads, sus determinaciones parciales no se han cumplido por la falta de desarrollo de suelos
previstos en la ordenacién original en unos casos, y por la construccién de un gran numero de viviendas
ilegales en los afios pasados.

El desarrollo de este fendmeno de ocupacion ilegal y la apariciéon de nuevas tensiones y conflictos de
crecimiento y de ocupacién en el Valle del Guadalhorce han hecho mas apremiante la necesidad de
adaptar las estrategias urbanisticas y territoriales a un marco de Plan General, con la disposicién activa
de todos los instrumentos administrativos del mas largo alcance para invertir los procesos negativos en
los que se esta encontrando con el modelo actual.

Las metas y objetivos por tanto de este documento conectan directamente con los objetivos
propuestos en nuestro Plan de Movilidad Sostenible:

Mantener los parametros definidores de la identidad del municipio.

Redefinir el papel del municipio en el ambito Comarcal del Valle del Guadalhorce y como espacio
territorial que puede conformar el drea Metropolitana de Malaga.

Equilibrar la estructura socioecondémica municipal.

Canalizar y consolidar acciones, intervenciones e inversiones de caracter publico y privado en el
municipio.

Mantener los criterios reguladores de las acciones sobre el territorio, sobre la base de la proteccion
medio ambiental y urbana.

Emprender acciones de vertebracidon en la estructura Comarcal del Valle del Guadalhorce y en sus
relaciones con el ambito Metropolitano.

Definir una estructura residencial e industrial acorde con las necesidades del municipio y sus
proyecciones futuras.

Potenciar una estructura econédmica no dependiente exclusivamente del sector primario.

Potenciar las acciones e intervenciones de desarrollo Turistico respetuosas con el medio ambiente y
los recursos naturales del territorio.
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El presente Plan de Movilidad se va a centrar sobretodo en la zona urbana, la cual presenta los
principales problemas de movilidad al concentrarse la mayor cantidad de poblacién y el conjunto de
equipamientos y sistemas de comunicaciones. Pese a ello resulta fundamental conocer el sistema de
asentamientos que componen el municipio, asi como las relaciones que se producen entre todos ellos.

Debido a la gran extension y dispersién existente en el término municipal, puede decirse que Cartama
estad compuesta por 11 nucleos de poblacién: Cartama Pueblo, Estaciéon de Cartama, ElL Sexmo, Sierra de
Gibralgalia, Dofila Ana, Loma de Cuenca, Estacién de Aljaima, Nueva Aljaima, Las Tres Leguas, Los
Mondeiios y El Pilarejo.

Dentro del analisis de cada uno de los asentamientos sera importante conocer la densidad de poblacion,
la cual va a influir sobre la cantidad de viajes que se realicen. La forma de ciudad, basada en funcién de
la dispersién y concentracion de la poblaciéon en el asentamiento, llevard consigo efectos sobre la
movilidad, ya que una difusidn sobre el espacio hard mas complicada la absorcién de viajes por parte del
transporte publico, asi como una baja densidad de poblacién, no hara rentable la implantacién del
mismo.

Junto a la densidad, el grado de compacidad y la distribucién de usos y equipamientos del espacio
urbano conforman el resto de aspectos valorables a la hora de planificar el presente plan.

Cartama cuenta a fecha de 2015 (datos oficiales de la Junta de Andalucia) con una poblacién de 24.592
habitantes.

Segun los ultimos datos aportados por la seccién de padrén del Ayuntamiento a fecha de abril de 2016,
el numero de habitantes exacto que existe es de 24.976, repartidos en las cuatro secciones que utiliza
el mencionado departamento. El reparto poblacional por el término municipal es bastante irregular,
concentrandose el mayor porcentaje de poblaciéon en los dos nucleos principales (Cartama Pueblo y
Cartama Estacion.
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Para el mejor analisis del territorio se van a seguir las divisiones establecidas por el padrén de habitantes
del Ayuntamiento, dado que presentan las cifras oficiales de poblacién segun las diferentes secciones.

La division estructural por tanto quedaria en las siguientes cuatro secciones: Cartama Pueblo, Cartama
Estacidn, El Sexmo y Gibralgalia:

Cartama Pueblo, situada en el sureste del término municipal, es el nucleo principal del municipio a raiz del
cual se fue forjando la actual configuracion administrativa (que no histérica) del término, atin siendo su peso
poblacional menor que Cartama Estacion.

El crecimiento urbano ha estado muy condicionado por el rio Guadalhorce, siendo el principal eje
vertebrador de la ciudad.

El nucleo presenta las caracteristicas tipicas del nucleo tradicional urbano, con calles estrechas y
morfologia rectilineas, en las que las construcciones y edificaciones van encajando en un relieve no muy
elevado. La sectorizacidon del espacio se produce de manera transversal a través de las diferentes vias de
comunicacion principales que vertebran el territorio.

El nicleo de Cartama Pueblo presenta de manera general viviendas unifamiliares de altura media-baja, con
un nivel de ocupacién fijo. Junto a ellas aparecen edificaciones asociadas a procesos de urbanizacién mas
actual, pero sin llegar a establecerse alturas desmesuradas.

Presenta una poblacién total de 9.301
habitantes y va a tener como principales
accesos la ctra. A-7057 Y La Autovia del
Guadalhorce (A-357) en su conexion con
la capital malaguefia.

En cuanto a equipamientos publicos
ofrece una oferta de servicios amplia y
respecto al transporte publico, cuenta
con diversas paradas de autobuses.

Cartama Estacion, situada en la zona centro-este del término, al norte del niucleo de Cartama Pueblo.

En torno a este nucleo se han ido desarrollando numerosas urbanizaciones y nucleos poblaciones de
menor entidad de manera ordenada en la mayoria de los casos, siendo todo lo contrario en la periferia
donde predominan los diseminados y entidades urbanas de forma irregular.

Puede decirse que el municipio no ha dejado de crecer a partir de este nucleo de poblacién, debido a
que el principal se ha encontrado mas limitado por la configuracion territorial y los instrumentos de
ordenacién urbana.

Es una zona que conjuga viviendas plurifamiliares de altura media con viviendas unifamiliares
principalmente de dos alturas. Al igual que ocurria en el nucleo de Cartama Pueblo, el desarrollo
urbanistico de va conformando junto al a via principal de comunicacién.

Comprende a la mayor cantidad de
poblaciéon del término municipal con
13.954 habitantes. Cémo principales
accesos se encuentran las carreteras A-
7054 y A-7057.

En lo que se refiere a equipamientos
publicos también presenta una gran
oferta de servicios que ahora se detallara
en el apartado siguiente. Finalmente
presenta diversas alternativas de
transporte publico como el tren o el
autobus.
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El nucleo presenta una forma radial, en la que todas las
El Sexmo, situado en el noreste del término municipal, aparece como prolongacién del niucleo de calles se unifican en un mismo punto, la Plaza del

Cartama Estacién separado por la via del tren. Pueblo. Desde aqui se entronca todo el entramado

urbano, que si bien es muy reducido. Presenta un gran
Es considerado por el planeamiento urbanistico como el tercero de los nucleos principales, si bien el aislamient.o al.e,xterior, encontrando las principales vias
peso de la entidad en poblaciéon y en tamafio carece de tal clasificacién, perteneciendo mas bien al de comunicacion en la carretera A-354 y A-357.

principal nucleo secundario de Cartama.
Carece practicamente de equipamiento alguno y tiene

accesos al transporte publico a través del autobus.

El nicleo o barriada de El Sexmo presenta dos zonas bien diferenciadas, una norte mas antigua,
donde nace verdaderamente la barriada, en la que las viviendas unifamiliares de una altura
predominan a pie de los caminos y calles principales, y una sur, fruto de las nuevas urbanizaciones y
efectos de la construccién, con viviendas unifamiliares de dos alturas y un desarrollo urbano moderno
de sus infraestructuras.

El resto de nucleos de poblacién se estructuran en diferentes niveles:

Nivel de nucleo secundario: Nueva Aljaima, Los Cuenca, Tres Leguas, Estaciéon de Aljaima y Dofana.
Urbanizaciones residenciales: Sierra Llana y Puerto Terdn.

Es un nucleo eminentemente residencial
pero que carece de practicamente de
equipamientos publicos. Su principal
conexion es a través del carril del sexmo,
el cual conecta la barriada con el nicleo
de Cartama Estacion.

Cémo se puede comprobar, Cartama
ZONA POBLACION 9% Estacion acumula méas del 50% de la
poblacidén total del término municipal.

Presenta una poblacion de 1.328
habitantes.

Sera importante analizar las distancias y
CARTAMA PUEBLO 9.301 37 vias de comunicacién entre cada uno de
los nucleos para comprobar el grado de
dispersion y las posibles alternativas

para “acercar” los diferentes
CARTAMA 13.954 56 asentamientos a los grandes nuicleos de
ESTACION ’ poblaciéon, los cuales ostentan los
principales equipamientos y servicios
publicos para la poblacidén.
EL SEXMO 1.328 5

El principal handicap en el desarrollo del
Plan de Movilidad de Cartama es la

GIBRALGALIA 393 2 enorme dispersién existente en el
término municipal con hasta 11 nicleos
de poblacién dispersos.

Gibralgalia, situada al oeste del término municipal y separada a mas de 12 km. en linea recta del nucleo
principal.

Con una poblaciéon de 393 habitantes, es considerada como el cuarto nicleo en importancia del
término municipal, si bien a nivel secundario del resto.
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Distancia a Distancia a nucleo Distancia ntcleo Distancia a nucleo

Nucleos de Tamaiio .. . nucleo principal Cartama Estacién El Sexmo (m). Gibralgaria (m). Disponibilidad

. 2 Poblacién Densidad . . Accesos P
poblacion (km2) (m). (m). En linea recta En linea recta transporte publico

En linea recta En linea recta
AUTOBUS M-118-131-
CARTAMA PUEBLO 4,6 9.301 2.022 0 3.000 5.000 12.800 A-3SZ_/7§-579057 / 136-144-146-147-148-
336-344-345
AUTOBUS M-118-131-
, 144-146-147-148-231-
CSARTQMOA 9.2 13.954 1517 3.000 0 2,000 13.900 N 234-235-236-344-345
ESTACION / TREN DE CERCANIAS
C-2

EL SEXMO 1,5 1328 885 5.000 2.000 0 15.400 CARRIL DEL SEXMO AUTOBU‘:‘ 4'\2'144'146'
GIBRALGALIA 3,9 393 101 12.800 13.900 15.400 0 CAMINO DE PIZARRA AUTOBUS M-137-144

Como puede comprobarse en la tabla adjunta, el nicleo de Cartama Pueblo presenta la densidad de poblaciéon mas alta, al concentrarse la mayor parte de la poblacién del municipio en un espacio de terreno mas
reducido. Algo similar ocurre en Cartama Estacidn al superar las 1.500 unidades. En cuanto al resto de zonas presentan también densidades importantes, lo que va a jugar de manera positiva la hora de planificar
actuaciones encaminadas a mejorar la movilidad sostenible. En lo que respecta a las distancias entre los diferentes nucleos y urbanizaciones, se puede apreciar la gran dispersion existente, en el que las distancias
son muy largas, superiores a los 3 km, en la mayoria de los casos. Esto va a suponer un factor limitador y negativo en las futuras actuaciones propuestas en el Plan de Accidn.

La oferta de servicios y equipamientos en los diferentes nucleos van a jugar un papel muy importante en la movilidad futura de Cartama. Las distancias mas largas entre nucleos alcanzan los 15km en linea recta, por
lo que supone otro aspecto a valorar.

En términos de movilidad sostenible, las limitaciones espaciales se encuentran en los 500 metros caminando (unos 10 minutos) y hasta los 5 kilémetros en bicicleta (pardmetros que permiten fomentar los
desplazamientos internos), por lo que la estructuracién del espacio juega en contra de la movilidad sostenible en el municipio.

Con respecto a los accesos, las principales conexiones van a ser las procedentes de la Autovia del Guadalhorce en sus conexiones con las carreteras secundarias, siendo la A-7057 un eje vertebrador que se
analizara mas en profundidad.

La disponibilidad de transporte publico (sera analizada de manera exhaustiva mas adelante) se produce mediante el autobus para la gran mayoria de los ntcleos y urbanizaciones de la zona, asi como por el tren de
cercanias que presenta apeadero en el nucleo de Cartama Estacion.
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En cuanto a la densidad de viviendas, a partir de la Memoria de Ordenacién de
revisién del PGOU se establece en la actualidad una cifra de 30-35 viv/Ha sup.

En su comparacion provincial con el resto de municipios, utilizando los datos
oficiales de habitantes (padréon 2015) marcan una poblacion de 24.976 hab,
distribuidas en una extensidon superficial de 105,1 km2. Esto nos quiere decir que el
municipio presenta una densidad de 237 hab/km2.

La densidad del municipio es media, situdndose en cifras similares a municipios
colindantes como Alhaurin de la Torre y Alhaurin el Grande o incluso municipios
costeros como Manilva, Estepona y Nerja entre otros.

Esta densidad supone “a priori” la acumulaciéon de una poblacién moderada en una
extensién de terreno mas bien extensa, por lo que no existe “a priori” un gran
potencial desde el punto de vista de la densidad para acometer actuaciones que
mejoren la movilidad urbana, al ser distancias y desplazamientos en un territorio que

Densidad

aglutina a una gran poblacién con un espacio muy extenso. El andlisis local anterior e

nos dara las pautas verdaderas de valoracién de la densidad. 51 - 200
L1201 - 750
2 751 - 1500

Las bajas densidades hacen poco rentable el uso del transporte publico, ya que las
Il 1501 - 7299

distancias se hacen mas elevadas y los desplazamientos individuales ganan la
partida a los que se producen de manera colectiva.

Densidad de poblacién de la provincia de Malaga (afio 2015). Elaboracién propia.




ASENTAMIENTOS

El andlisis de los equipamientos disponibles en Cartama tiene una importancia principal a la hora de planificar el futuro Plan de Movilidad.
Los equipamientos suponen para la poblacién un foco de atraccién, y por tanto un motor de desplazamientos diarios desde los lugares de residencia hasta dichos espacios.

El mayor o menor volumen de equipamientos, asi como la calidad de los mismos, repercutira en los medios y modos de vida de la poblacién, y por tanto influirdn en el bienestar social, econémico y ambiental de los

ciudadanos y ciudadanas de Cartama.
En clave de movilidad, van a reflejar los puntos de mayor atraccién de desplazamientos, al ofrecer bienes y servicios al ciudadano, por lo que debe analizarse en funcién de sus diferentes tipologias:

Equipamientos educativos

PREDIAGNOSTICO

En Cartama existen 19 centros educativos entre colegios publicos, concertados y privados distribuyéndose de la siguiente manera:

NO
PLANO

NO
PLANO

10

L

COLEGIO

CEIP PABLO NERUDA

CEIP LA CAMPINA

CEIP CANO CARTAMON

CEIP NTRA. SRA. DE LOS
REMEDIOS

CEIP EL SEXMO

CEIP S DE GIBRALGALIA

CEIP LA MATA

COLEGIO

SUNLAND INVESTMENT

IES JARIFA

IES VALLE DEL AZAHAR

IES CARTIMA

POBLACION

Estacion de Cartama

Estacion de Cartama

Estacion de Cartama

Cartama

El Sexmo

Gibralgalia

Cartama

POBLACION

Estacion de Cartama

Cartama

Estacion de Cartama

Estacion de Cartama

NO
PLANO

12

13

14

15

16

17

18

NO
PLANO

19

COLEGIO

ESPEILUSION

NANO'S

DON GATO

EL TRENECITO

CAMPANILLAS

LAS DOS ROSAS (PUBLICA)

CEI ARCO IRIS

COLEGIO

CENTRO DE ADULTOS

POBLACION

Cartama

Cartama

Estacion de Cartama

Estacion de Cartama

Estacion de Cartama

El Sexmo

Estacion de Cartama

POBLACION

Estacion de Cartama

Tal y como puede
comprobarse en la
cartografia  adjunta, el
mayor volumen de centros
educativos se concentra en
el nucleo de Estacion de
Cartama, con 11 centros de
los 19 disponibles, por lo
que representan mas de la
mitad de equipamientos de
todo el término.
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Equipamientos deportivos

Respecto a los equipamientos deportivos, Cartama cuenta con una gran oferta deportiva, no sélo en cuanto al nimero de instalaciones sino a la variedad de las actividades que se pueden practicar.
Los principales equipamientos deportivos existentes en Cartama son:

N . .
UG INSTALACION POBLACION o
PL':N o INSTALACION POBLACION w
20 CIUDAD DEPORTIVA Cértama
. ) 5 PISTA DE PETANCA EN PASEO ) ) .
MAYO CANAMERO" Cértama ]
volumen de desplazamientos
- CAMPO DE FUTBOL "JOAQUIN cértama 31 PISTA P On T VAEN Estacion de Cartama menor, pero sin embargo deben
MARTINEZ DIAZ" tenerse en cuenta la hora de
- PISTA POLIDEPORTIVA EN T configurar el futuro plan.
23 POLIDEPORTIVO MUNICIPAL Cartama AMPLIACION DE CARTAMA
. - PISTAPOLIDEPORTIVAEN AV. [\ 0 oo Al igual que ocurria con los
04 POLIDEPORTIVO MUNICIPAL Estacion de DE ESPARNA equipamientos  educativos, el
Cartama - P a2
nucleo de Cartama Estacidén es el
PISTA POLIDEPORTIVA EN EL .
- SALA DE USOS MULTIPLES EN AV. Estacion de 34 SEXMO El Sexmo que presenta una mayor dotacion
FCO. GOMEZ CANETE Cértama de servicios deportivos, contando
PISTA POLIDEPORTIVA NUEVA - con los principales equipamientos
PISTA DE ATLETISMO EN AV. DE Estacién de 35 ALJAIMA Nueva Aljaima P P quip ’
26 ESPARNA Cartama y hasta un total de 6 de los
36 PISTA POLIDEPORTIVA Gibralgalia secundarios.
PISTA DE BALONCESTO EN EL
27 SEXMO El Sexmo
o PISTA DE PETANCA DEL Cartama
PARQUE SANTO CRISTO
o PISTA DE BALONCESTO EN Estacion de
PARQUE PABLO NERUDA Cértama . PISTADEPETANCAEN.AVDE | . .
ESPANA
- PISTA DE BALONCESTO EN URB. Estacion de

LOS NARANJOS Céartama
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'[::: Equipamientos sanitarios

Cartama ha contado con una oferta sanitaria de servicios en el
municipio algo escasa, debido a que sélo existia un centro
sanitario publico que prestaba sus funciones:

N° < <
PLANO DENOMINACION POBLACION
ESTACION DE
39 CENTRO DE SALUD CARTAMA
HOSPITAL DEL .
40 GUADALHORCE CARTAMA

Sin embargo, a fecha del presente documento, Céartama
cuenta desde ahora con todo un Hospital de Alto Rendimiento
como es el Chare del Valle del Guadalhorce, que dara servicio
a una poblacién superior a los 100.000 habitantes.

Este equipamiento va a tener una importancia vital para la
movilidad del municipio, al reducir los desplazamientos
obligados por motivos sanitarios a la capital malagueiia,
pudiendo realizarse a escasos kildmetros de los nlucleos de
poblacién del término municipal.

Esta localizacién hara que mucha poblaciéon de los municipios
cercanos acuda para recibir una asistencia sanitaria de
calidad. Este aspecto debera ser analizado de cara a la
propuesta de actuaciones futuras.

@ Equipamientos sociales

La prestacion de servicios sociales a la ciudadania es fundamental
para conseguir en la poblacién una satisfaccion de sus
necesidades, asi como un instrumento para facilitar las relaciones
sociales entre los miembros de la comunidad en la que viven.

En clave de movilidad, los equipamientos asistenciales suponen
principalmente una alta movilidad no motorizada, por lo que la
localizacion de estas instalaciones resultara de gran importancia a
la hora de planificar y analizar los caminos y rutas peatonales y
ciclistas existentes y futuribles.

La relacion de equipamientos es la siguiente:

N° PLANO INSTALACION POBLACION

41 CENTRO DE DIA CARTAMA

15 LOCAL BIJIEL:\l\fIES'\'II'_ﬁJRDSOCIAL Y AT

43 HOGAR DEL JUBILADO CARTAMA ESTACION
44 ESCUELA DE ADULTOS EL SEXMO

45 CENTRO MUNICIPAL GIBRALGALIA

. UNIDAD DE ESTANCIA DIURNA LA

ALJAIMA

Cartama cuenta con un gran numero de equipamientos destinados a
la prestacion de servicios sociales, tanto a los mas jévenes como a
los de mayor edad del municipio. El reparto de estos equipamientos
es mucho mas regular que los dedicados por ejemplo a la
educacioén, ya que practicamente todos los nucleos destacados
cuentan con un equipamiento para el ofrecimiento de estos
servicios.

a@r Equipamientos culturales y de ocio

Este tipo de equipamientos va a influir también de manera
importante sobre la movilidad urbana del municipio. Al no ser un
municipio eminentemente turistico, las épocas del afio no van a
influir de manera significativa en la relaciéon de viajes que estos
equipamientos generen.

Estos equipamientos presentan por norma general la prestacion de
servicios se desde la propia administracion municipal, siendo la
movilidad generada mayormente local y/o cercana:

N° PLANO INSTALACION POBLACION

47 BIBLIOTECA MUNICIPAL CARTAMA

48 TEATRO CARTHIMA CARTAMA

49 BIBLIOTECA MUNICIPAL CARTAMA ESTACION
50 SALA DE LECTURA EL SEXMO

ESCUELA MUNICIPAL DE ‘

51 MUSICA CARTAMA

52 MERCADO DE ABASTOS CARTAMA

53 LOCAL JUVENTUD GIBRALGALIA

De nuevo se vuelve a comprobar cémo la zona céntrica de Cartama
es la que aglutina el mayor numero de equipamientos de ocio y
cultura, siendo practicamente residual para el resto de poblacion.

Este aspecto influird de manera negativa en la movilidad, afectando
en el aumento de los desplazamientos de los nucleos de poblacién
hacia el nucleo de Cartama.
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Equipamientos administrativos

Las actividades administrativas que deben realizar los ciudadanos en su dia a dia provocan
desplazamientos desde los hogares hasta las sedes de los organismos publicos. Aunque son cada
vez mas factibles las tramitaciones de manera electrénica, la prestaciéon de servicios administrativos
a los ciudadanos es continua.

Entre los equipamientos disponibles destacan los siguientes:

N° PLANO INSTALACION POBLACION

54 CASA CONSISTORIAL CARTAMA

55 JUZGADOS CARTAMA

56 POLICIA LOCAL CARTAMA

57 TENENCIA DE ALCALDIA CARTAMA ESTACION
58 TENENCIA DE ALCALDIA EL SEXMO

59 CENTRO DE FORMACION CARTAMA

Todos estos equipamientos reciben un volumen de poblacién a valorar para la proyeccién del Plan de
Movilidad. Tanto el Ayuntamiento, como los diferentes equipamientos presentes relinen grandes
porcentajes de visitas diarias, que en las fases posteriores del presente trabajo se estudiaran para
conocer la demanda de transportes, los medios de locomocidn y las principales caracteristicas de los
viajes.

Al igual que ocurria con los equipamientos culturales, Cartama centro aglutina toda la actividad
administrativa municipal, volviendo a convertirse en foco de atracciéon de viajes desde las otras zonas
del municipio.

é& Zonas verdes

Junto a los equipamientos educativos, deportivos, sociales, sanitarios, culturales y administrativos, la
dotacién de areas libres reflejadas en zonas verdes, parques y jardines representan una vital
importancia desde el punto de vista ambiental y de la movilidad.

Las zonas verdes forman parte del sistema de espacios libres y constituyen una de las dotaciones
mas representativas de la calidad del medio ambiente urbano. Estas zonas cumplen una triple funcién
en las ciudades como recursos territoriales, dotacionales y ambientales.

Como recursos territoriales contribuyen a equilibrar la distribucién espacial entre los recursos
territoriales y productivos con aquellos que ponen en contacto al ciudadano con la naturaleza y
permiten la realizacién de actividades de ocio.

Por otra parte, como recursos dotacionales requieren de una apropiada cobertura territorial, para
satisfacer las necesidades de la poblacién, y de unas adecuadas condiciones de accesibilidad para
su uso y disfrute.

Los espacios libres dan lugar a una elevada vida social entorno a ellas, de las que disfrutan personas
de todas las edades durante todo el afio. Tienen como principal funcién la de servir como espacios de
convivencia a la poblaciéon en general, de manera particular, las zonas verdes pretenden atender a las
necesidades de disfrute de la naturaleza de grupos de poblacion con menor movilidad (nifios,
mayores y discapacitados).

Las zonas verdes no sélo satisfacen las necesidades de esparcimiento de la poblacién y mejoran el
microclima retirando contaminantes de forma activa, sino que también tienen una funcién educadora
porque facilitan el contacto con los sistemas fisico - naturales.

Por ultimo, como recurso ambiental, favorecen la mejora de la calidad del aire y el clima, en algunos
casos son el soporte para la fauna y la flora silvestre.




El conjunto de zonas verdes y areas
libres existentes en el municipio se
puede observar en la si (informacién
aportada por los Servicios Sociales
Comunitarios del Ayuntamiento de

Cartama):

DESCRIPCION LOCALIZACION
ZV1 CL MERCADO
ZV2 CL MERCADO
Zv3 CL MERCADO
ZV4 CL MERCADO
ZV5 CL PILAR ALTO
ZVé PZ CONSTITUCION
ZV7 CL SANTO CRISTO
Zv8 CL SANTA ANA
Zv9 CR COIN CARTAMA
ZV10 CL SANTO CRISTO
yAVAY! CL JORGE LINDELL
ZV12 CL EUGENIO CHICANO
ZV13 CL CRISTOBAL TORAL
v % ;lcz)ux REVELLO DE
ZV15 CL FCO. HERNANDEZ
ZV16 CL DAMASO RUANO
ZV19 CL SANTANDER
ZV20 CL JARDINCILLO
Zv21 CL COLOMBIA
V22 CL COLOMBIA
Zv23 CL PICOS DE EUROPA
ZV24 CL PICOS DE EUROPA

ZV"A" (UR-3 C) 129 CL PICOS DE EUROPA
ZV"G" (UR-3C)I31 CLPERU
ZV 149 CL PERU

ZV 150 CL PERU

DESCRIPCION
ZV 2 AU-14 163
ZV 169
ZV 170
ZVI71
ZV 3 AU-14 173
ZV1

ZV C/SANTO
CRISTO CON
BELLAVISTA 178

VAY
VAY

ZV FOTO 587

PLAZA DE LAS
ESTRELLAS

zZVv
ZV CL CANTABRIA
(AU-1)

AL-10 (UR-18)

AL-11 (UR-18)

AL-12 (UR-18)

AL-13 (UR-18)

ZV 2 (AU-43-C)
ZV 1(AU-43-C)
ZV 3 (AU-43-C)

AL-1UR-21 CERRO
ALTO

AL-2 UR-21 CERRO
ALTO

AL-3 UR-21 CERRO
ALTO

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

PREDIAGNOSTICO

LOCALIZACION
CL ALONDRA
CL MALVASIA
CL VERDERON
CL ZORZAL
CL ESTORNINO
CL ORION

CL SANTO CRISTO

CL ALONDRA
CL JILGUERO

CL JORGE LINDELL

PZ DE LAS
ESTRELLAS

CL ANDROMEDA
CL CANTABRIA

CL FELIX REVELLO
DE TORO

CL FELIX REVELLO
DE TORO

CLFCO.
HERNANDEZ

CL DAMASO
RUANO

CL JILGUERO
CL GARCILLA
CL ALONDRA

UR-21 CERRO ALTO

UR-21 CERRO ALTO

UR-21 CERRO ALTO

CL JUAN DE LA
CIERVA

DESCRIPCION

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV FOTO 587

PLAZA DE LAS
ESTRELLAS

yAY)

ZV CL CANTABRIA (AU-

1)

AL-10 (UR-18)

AL-11 (UR-18)

AL-12 (UR-18)

AL-13 (UR-18)

ZV 2 (AU-43-C)
ZV 1(AU-43-C)
ZV 3 (AU-43-C)

AL-1UR-21 CERRO
ALTO

AL-2 UR-21 CERRO
ALTO

AL-3 UR-21 CERRO
ALTO

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

LOCALIZACION

CL BERLIN

AV ANDALUCIA

AV ANDALUCIA

CL CARLOS
ALVAREZ

CL JORGE LINDELL

PZ DE LAS
ESTRELLAS

CL ANDROMEDA
CL CANTABRIA

CL FELIX REVELLO
DE TORO

CL FELIX REVELLO
DE TORO

CL FCO.
HERNANDEZ

CL DAMASO
RUANO

CL JILGUERO
CL GARCILLA
CL ALONDRA

UR-21 CERRO
ALTO

UR-21 CERRO
ALTO

UR-21 CERRO
ALTO

CL JUAN DE LA
CIERVA

CL BERLIN

AV ANDALUCIA

AV ANDALUCIA

DESCRIPCION

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

LOCALIZACION

CL CARLOS
ALVAREZ

CL BENJAMIN
FRANKLIN

CL BERLIN

CL DIECINUEVE
DE ABRIL

CL AUSTRIA

AV ESPANA

CL GOMEZ
CANETE

CL GUSTAVO
ADOLFO B.

CL JOSE MARTIN
RUIZ

CL LOPE DE VEGA

CL DIECINUEVE
DE ABRIL

CL BERLIN

CL BERLIN

CL CORAL

CL FRANCIA

CL GOMEZ
CANETE

CL ITALIA

CL PITAGORAS

CL TOLEDO

CL TOULOUSE L.

DESCRIPCION

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV 1 URB. CHAVEZ (EST.

DE CARTAMA)

ZV 2 URB. CHAVEZ
(EST. DE CARTAMA)

PARQUE JOSE MARIA

(GIBRALGALIA)

ZV SIERRA
GIBRALGALIA

ZV 1204 (EL SEXMO)

ZV 1203 (EL SEXMO)
ZV 1206 (EL SEXMO)

EL-1 (UR-11) (EL SEXMO)
EL-2 (UR-11) (EL SEXMO)
EL-3 (UR-1) (EL SEXMO)

ZV 1(UR-12) (EL SEXMO)

ZV 2 (UR-12) (EL
SEXMO)

ZV 3 (UR-12) (EL
SEXMO)

ZV 4 (UR-12) (EL
SEXMO)

ZV 5 (UR-12) (EL
SEXMO)

ZV 117 AMPLIACION DE

CARTAMA

ZV 118 AMPLIACION DE

CARTAMA

LOCALIZACION

CL VAN GOGH

CL MARBELLA

CL TOULOUSE L.

CL MIGUEL
BERROCAL

CL MIGUEL
BERROCAL

CL CORAL

CL CORAL

CL CERRO DEL
AGUILILLA

CLLOS
GRANADOS

CL CARMEN
MARTIN GAITE

CL MURILLO
CL MURILLO
UR-11
UR-11
UR-1

CL JOSEFINA DE
ALCOA

CL JOSEFINA DE
ALCOA

CL JOSEFINA DE
ALCOA

CL ELENA
FORTUN

CL ROSA CHACEL

CL LIMONAR

CL PLAZA

DESCRIPCION

ZV 19 AMPLIACION DE
CARTAMA

ZV 121 AMPLIACION DE
CARTAMA

ZV 124 AMPLIACION DE
CARTAMA

Z\V 126 AMPLIACION DE
CARTAMA

ZV 128 AMPLIACION DE
CARTAMA

PZ DEL LABRADOR (AMP.
DE CARTAMA)

ZV (AMPLIACION DE
ALJAIMA)

ZV (AMPLIACION DE
ALJAIMA)

ZV (AMPLIACION DE
ALJAIMA)

ZV (AMPLIACION DE
ALJAIMA)

ZV (AMPLIACION DE
ALJAIMA)

ZV LOMA DE CUENCA

PARCELA ZV 1 (UR-1-A)

FINCA M (UR-2)

FINCA N (UR-2)

AL "L" (UR-2 FUENTE DEL
HIGUERON)

AL "M" (UR-2 FUENTE DEL
HIGUERON)

AL "N" (UR-2 FUENTE DEL
HIGUERON)

ZV"F" (UR-3 C)
ZV "E"162 (UR-3 C)

ZV "B" (UR-3 C)

LOCALIZACION

CL LIMONAR

CL LA SIERRA

CL EL BOSQUE

CL LA SIERRA

CR CARTAMA A
ALHAURIN

CL PLAZA

CL CISNE

CL CLAVELES

CL LIMONAR

CL LOS NARANJOS

CL LOS NARANJOS

CL AZUCENA

VIALCY
APARCAMIENTOS
(UR-1-A)

UR-2 FUENTE DEL
HIGUERON

UR-2 FUENTE DEL
HIGUERON

UR-2 FUENTE DEL
HIGUERON

UR-2 FUENTE DEL
HIGUERON

UR-2 FUENTE DEL
HIGUERON

CL PERU
CL SANTO CRISTO

CL ORDESA




DESCRIPCION
ZV "C" (UR-3 C)
ZV"D" (UR-3 C)
ZV 1(AU-5-C-2)
ZV 2 (AU-5-C-2)
ZV 3 (AU-5-C-2)
PARCELA EL-1 (UR-5 EL

PENONCILLO)

PARCELA EL-2 (UR-5 EL
PENONCILLO)

PARCELA EL-5 (UR-5 EL
PENONCILLO)

PARCELA EL-6 (UR-5 EL
PENONCILLO)

ZV 1(UR-6-C)
ZV 2 (UR-6-C)
ZV 3 (UR-6-C)
ZV 4 (UR-6-C)

ZV (AU-C-9)

AL-1(AU-13-C)
AL-2 (AU-13-C)
AL-3 (AU-13-C)

AL-4 (AU-13-C)

PARCELA ZV1 (AU-C-14)
ZV4 (AU-C-14)

ZV'Y AL UR-17

AL-1(UR-18)
AL-2 (UR-18)

AL-3 (UR-18)

AL-4 (UR-18)

PREDIAGNOSTICO

LOCALIZACION
CL ALONDRA
CL ALONDRA
CLRIOJA
CL BALEARES

CR COIN-CARTAMA

UR-5 EL PENONCILLO

CL ALCALDE PEDRO L.

CR GUADALHORCE

CR GUADALHORCE

CL SIRIO
CL ANDROMEDA
CL ANDROMEDA
CL HERCULES

CL CRUZ DE MELILLA

CL MATRONA D.
CL MATRONA D.
CL MATRONA D.

CL POETISA REMEDIOS
L.

CL OROPENDOLA
CL VERDERON

CL SANTO CRISTO

CL FELIX REVELLO DE
TORO

VIAL 11 UR-18

CL JORGE LINDELL

CL FELIX REVELLO DE
TORO

DESCRIPCION

AL-5 (UR-18)

AL-6 (UR-18)

AL-7 (UR-18)

AL-8 (UR-18)

AL-9 (UR-18)
SISTEMA GENERAL UR-
3-C

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV 135 (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV 1138 (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV 143 (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV 1160 (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV 1174 (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV 1187 (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV 1188 (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV N°2 UE-19 €194
(EST. DE CARTAMA)

ZV 1197 FENTE AL N° 50
(EST. CARTAMA)

ZV 1198 (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV 199 (ESTACION DE
CARTAMA)

LOCALIZACION

CL FELIX REVELLO DE TORO

CL DAMASO RUANO

CL ENRIQUE BRINKMANN

CL FELIX REVELLO DE TORO

CL FELIX REVELLO DE TORO

CL SANTO CRISTO

CL GOMEZ CANETE

CL RENOIR

CL FCO. DE QUEVEDO

CL ANDORRA

CL BERLIN

CL BERLIN

CL RAFAEL ALBERTI

CLITALIA

CL MORIBOT

CL GARCILASO DE LA VEGA

CL DIECINUEVE DE ABRIL

CL DIECINUEVE DE ABRIL

CL SOLIDARIDAD

CL CARLOS ALVAREZ

DESCRIPCION

ZV 1200 (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV 1201 (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV 1202 (ESTACION DE
CARTAMA)

PARQUE VIAL INFANTIL
(EST. CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

ZV (ESTACION DE
CARTAMA)

PARQUE INFANTIL (EST.

CARTAMA)

PARQUE LA
FABRIQUILLA (EST.
CARTAMA)

ZV PZ EL PILAREJO
(EST. CARTAMA)

EL-1 (UR-5 EL
PENONCILLO) EST.
CARTAMA

EL-2 (UR-5 EL
PENONCILLO) EST.
CARTAMA

EL-5 (UR-5 EL
PENONCILLO) EST.
CARTAMA

EL-6 (UR-5 EL
PENONCILLO) EST.
CARTAMA

ZV 2 AU-E-18 DE LAS
NNSS EST. CARTAMA

ZV 3 AU-E-18 DE LAS
NNSS EST. CARTAMA

ZV UE-19 € ESTACION
DE CARTAMA

EL-1 UR-8-1 (ESTACION
DE CARTAMA)

EL-2 UR-8-1 (ESTACION
DE CARTAMA)

LOCALIZACION

CL DIECINUEVE DE ABRIL

CL DIECINUEVE DE ABRIL

CL AUSTRIA

CL FRANCIA

CL MANUEL DE FALLA

CL MIGUEL BERROCAL

CL GUSTAVO ADOLFO B.

CL PILAREJO

CL HIDRA

UR-5 EL PENONCILLO

CL ALCALDE PEDRO H.

CR GUADALHORCE

CR GUADALHORCE

CL GOMEZ CANETE

CL GOMEZ CANETE

CL FRAY LUIS DE LEON

CL DIECINUEVE DE ABRIL

CL DIECINUEVE DE ABRIL

DESCRIPCION

EL-3 UR-8-1 (ESTACION
DE CARTAMA)

ZV 2 AU-10 € URB.
CASASOLA (E.
CARTAMA)

ZV 3 AU-10 € URB.
CASASOLA (E.
CARTAMA)

ZV 4 AU-10 € URB.
CASASOLA (E.
CARTAMA)

ZV 5 AU-10 € URB.
CASASOLA (E.
CARTAMA)

ZV 6 AU-10 € URB.
CASASOLA (E.
CARTAMA)

LOCALIZACION

AV CARLOS ALVAREZ

CL MARCONI

CL LEONARDO DA VINCCI

CL BERLIN

CL BERLIN

CL BERLIN
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PREDIAGNOSTICO

Poblacién Equipamientos (cantidad)

Cultural-

Areasde estudio hab  Educativo Deportivo Sanitario Social Administrativo  Total

Ocio
Cartama Pueblo 9.301 5 6 3 4 4 23
Cartama Estacion 13.954 11 9 1 1 1 24
El Sexmo 1.328 3 - 1 1 1 8
Gibralgalia 393 1 1 - 1 1 4
Total 24.976 19 19 2 6 7 6 59

TE| |[ENCIA DE ALCALDIA
B jtacion de Cartama

El volumen de equipamientos se concentra principalmente en los dos nucleos tradicionales en importancia
y poblacién como son Cartama Pueblo y la Estaciéon. Entre ambos nucleos aglutinan casi el 80% de todos los
equipamientos existentes en la localidad.

Por el contrario, tanto El Sexmo como Gibralgalia gozan de menor nimero de equipamientos, lo cual va a
acorde a su poblacién residente. Destaca principalmente la ausencia de equipamientos sanitarios en El
Sexmo y Gibralgalia, lo que va a provocar inexcusablemente los desplazamientos motorizados a los nucleos
mas cercanos para recibir este servicio. En el caso de Gibralgalia serd necesario también el desplazamiento
por motivos de tramites administrativos, al no existir ningin equipamiento para tal efecto.

Destaca positivamente el gran volumen de equipamientos educativos existentes en el nicleo de Cartama ] oy ;ﬂ”l“::p m
Estacién, con mas de 10 instalaciones, asi como deportivos, siendo el nucleo que mayor oferta dispone '

para el ciudadano. Sin embargo destaca negativamente como los equipamientos culturales, asi como los
relacionados con el desarrollo de procedimientos administrativos, suponen un bajo porcentaje.

En lineas generales el municipio cuenta con una gran oferta educativa y deportiva, mientras que en lo que se
refiere a servicios culturales y de ocio no alcanza una oferta de peso.

Aun asi para nuestro Plan de Movilidad podemos resumir que los desplazamientos realizados para el
disfrute de estos bienes y servicios pueden producirse de manera sostenible al existir la posibilidad de
cubrir las necesidades de bienes y servicios a una gran poblacién.

En fases posteriores se analizaran los origenes y destinos de los desplazamientos, y las posibles
soluciones en el posterior Plan de Accion.




2. ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

2.1 DEMOGRAFIA

El estudio de la poblacién y los movimientos que a lo largo de los afios va experimentando un
determinado territorio a partir de los habitantes que lo pueblan, es imprescindible para conocer la
naturaleza de un municipio, asi como su historia pasada, reciente y probablemente futura.

La demografia es la ciencia que tiene como objetivo el estudio de las poblaciones humanas, tratando de
conocer su dimensiodn, estructura, evolucién y caracteristicas generales, considerados desde un punto de
vista cuantitativo. Por tanto la demografia estudia estadisticamente la estructura y la dindmica de la
poblacién y las leyes que rigen estos fenémenos.

Los aspectos poblacionales y las previsiones de crecimiento suponen una importante fuente de
informacién para el estudio de la movilidad. Las tendencias familiares referentes al tipo de familia
(monoparental o numerosa), las caracteristicas de las viviendas y la evolucion del mercado inmobiliario,
permiten conocer la estructura de desplazamientos posibles dentro del municipio.

Los recientes crecimientos urbanos vendran determinados por las previsiones de crecimiento poblacional
y por tanto, previsiones de demanda de viviendas. Estos crecimientos originaran nuevas infraestructuras
de comunicacién: calles, avenidas.., desde donde sus habitantes se dirigirdn a distintos puntos del
municipio para desarrollar las actividades cotidianas del dia a dia: trabajo, compras, servicios, etc. Una
correcta planificaciéon que integre usos residenciales con servicios y equipamientos, disminuye en gran
medida los desplazamientos y por tanto mejora la movilidad.

La evolucion de la poblacion de Cartama puede decirse que ha experimentado un crecimiento suave
desee principios del siglo XX hasta practicamente la década de los 90. Este crecimiento continuado va a
responder a los fendmenos poblacionales caracteristicos de la propia evolucién poblacional del pais, en
los que las condiciones sociales, econdmicas y politicas marcaron en gran medida el devenir de los
municipios espafioles.

Hasta los afios 60 el crecimiento se situaba en torno a los 1.000 habitantes por década, reduciéndose
esta tendencia hasta la citada década de los 90, en los que el crecimiento fue mas lento.

De los 5.581 habitantes existentes en el aiio 1900 se pasan a los 9.786 en el afio 1960.

PREDIAGNOSTICO —II

Como se puede observar en la grafica adjunta, es a partir de la década de los 90 donde Cartama
experimenta un crecimiento mucho mas acusado, pasando en un periodo de 10 afios de 11.054 a 14.139
habitantes, es decir un aumento de mas de 3.000 habitantes.

A partir de este momento se produce una evolucién muy brusca a principios del afo 2001,
aumentandose la cifra de poblacién en mas de 9.000 habitantes, practicamente 2.000 efectivos cada
afo.

Este aumento tan acusado se asocia a procesos de atraccién por el drea de influencia de Malaga
capital, provocando un gran desarrollo urbanistico el cual viene acompafiado de un fuerte crecimiento
econdémico.

25000

La evolucion de Cartama ha de analizarse ademas conjuntamente con la evolucién de la poblacidon
producida a nivel comarcal, asi como de la propia provincia de Malaga.
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Respecto a su evolucion dentro del contexto de la Comarca del Guadalhorce, puede observarse en la tabla como Cartama

es el municipio que presenta el mayor crecimiento de poblaciéon en los ultimos 15 afios en toda la comarca, con casi un
74%.

Seguido a Cartama se encuentra el municipio de Alhaurin de | Torre con un 64,85% y Alhaurin el Grande con un 37,01%.

En los primeros afios del siglo pasado, hasta cuatro municipios presentan un descenso de poblacién, como son Alhaurin
de la Torre, Coin, Pizarra y Valle de Abdalajis.

En los siguientes 40 afios la poblacion de la Comarca del Guadalhorce experimenta un crecimiento de poblacién mas o
menos homogéneo en todos los municipios, existiendo ain aumentos y descensos intermitentes en algunos de ellos.

A partir de la década de los 60 la evolucién de la poblaciéon en la comarca se vuelve aun mas irregular, existiendo

municipios con grandes avances poblacionales y otros que comienzan a descender de maneras drastica como el caso de
Almogia.

La evolucién de la poblacidon hasta nuestros dias sigue siendo muy irregular, al existir municipios donde su naturaleza
eminentemente interior hace a su poblacion mas fluctuante ante los cambios producidos en el sector econémico
principalmente, mientras que los mas cercanos al area metropolitana de Malaga (Alhaurin de la Torre, el Grande y
Cartama), se benefician del desarrollo econémico que genera la urbe.

En los dltimos cuatro afios de analisis, de 2011 a 2015, se vuelven a producir las mismas caracteristicas que durante toda
la evolucién poblacional de la comarca, municipios que crecen en poblacién y otros que pierden efectivos.

Crecimiento

1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 19570 1981 1991 2001 2011 2015 PoPiacionala

partir del ano

2000 (%)
Alh. de la
Torre 3853 3760 4039 4143 4942 5321 53846 6425 7622 12874 23369 37020 38523 64,85
Alh. el
Grande 8/00 9205 10821 10431 10853 11710 11686 11937 14279 17257 17764 23164 24338 37,01
Almogia 6/11 7362 7377 8100 8668 8750 9048 6095 4328 3862 4201 4081 3326 -8,93
Alora 10206 10989 11463 11665 14468 15263 15245 15962 12369 13168 12363 13273 13003 5,18
Coin 12291 11737 11642 15222 17599 20183 20843 20470 20958 14855 17388 21692 21561 24,00
Pizarra 3556 3517 4030 4173 4680 5005 6157 6052 5934 6426 6874 9099 9148 33,08
Valle de
Abdalajis 360/ 3250 3078 31/9 3288 3615 379 3519 3033 2999 2972 2742 2615 -12,01

Cartama 5581 5711 5926 6526 /823 8652 9736 10054 10724 11054 14135 23235 24592 73,93

-|—-_._'__|
1900 1919 0 )
1920 1930 1449 1950 5, 0
. . 1960

= Cartama : Comarca Valle del Guadalhorce

TORREMOLINOS

Mancomunidad Costa Sol Occidental
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Con respecto a la evolucion que se produce en el total provincial, presenta grandes similitudes, En la tabla adjunta podemos comprobar la cifra de residentes Poblacién

en el que el crecimiento de poblacién se produce de manera continuada. Al igual que ocurre en extranjeros en el municipio, los cuales suponen en la actualidad el 6% ARo . |
su comparacion con la Comarca del Valle del Guadalhorce, el crecimiento experimentado en los de la poblacidén total residente en Cartama. extranjera tota
ultimos diez aflos se produce con una mayor fuerza que en el total provincial, lo que nos da una 2006 1.100
idea de la importancia creciente que el municipio esta experimentando a nivel de poblacién. Esta evolucién ha sido positiva durante toda la década del afio 2000,
produciéndose en el afio 2012 la cifra mas alta con 2.271 efectivos. 2006 1.360
Afios Cirtama Mslaga (Provincia) Sin embargo, a partir d.el afo 2012 cor’fuenza. un Proceso importante 2007 1.598
de descenso de residentes, con cifras inferiores a los 1.600
1300 5.581 511.989 residentes. 2008 1.900
1910 5.711 523.412 2009 2.010
1520 5.926 554,301 Las cifras por tanto suponen un bajo peso de la poblacion extranjera 2010 2.076

en el municipio, la cual no va a jugar un papel importante en las

1930 6.526 613.160 futuras lineas de actuacion referentes a la movilidad. 2011 2.163
1540 7.823 677.474 2012 2.271
Si analizamos la procedencia de estos residentes extranjeros en la
15950 8.652 750.115 actualidad, podemos observar como el mayor volumen de poblacién 2013 2.270
1960 9.786 775.167 la ocupan los ciudadanos que provienen de Europa del Este, con mas 2014 1.814
de 500 efectivos, principalmente de Rumania con mas de 250
1970 10.054 867.330 efectivos en la localidad. 2015 1.595
1951 10.724 1.036.261
1991 11.054 1.197.308 Seguidamente son los residentes procedentes de Inglaterra (Reino Unido), con un porcentaje del total del 1,8%. Esta
2001 14.139 1.280.017 presencia de personas con nacionalidad inglesa, supone una oportunidad de cara a la implantacion de un modelo
sostenible de movilidad, principalmente porque este colectivo presenta una elevada concienciacién y sensibilidad
2011 23.225 1.625.827 sobre los temas ambientales, y se encuentran ademas habituados a realizar numerosos desplazamientos tanto a pie
2015 24.592 1.628.973 como en bicicleta.

Aun asi el peso que ocupan en la poblacién no garantiza una evolucién de importancia en la movilidad sostenible.
La poblacién de Cartama ha experimentado por tanto, un proceso continuo de crecimiento que

ha sido pa.rticqlarmente-intenso desde la ldécada de l°_s noventa hasta principios de siglo y que Seguida a esta poblacién inglesa, el mayor porcentaje lo ocupan los residentes procedentes de América (156) y Centro
no se ha visto interrumpido en todo el periodo de estudio. Europa (150), y en menor medida los procedentes del norte de Africa (Marruecos, 114 efectivos).

Este crecimiento poblacional se posibilita por la ubicacion estratégica que presenta el Finalmente aparece un gran mosaico de nacionalidades en el municipio, como la comunidad asiatica (25 efectivos) y
municipio, con una gran comunicacién en lo que respecta al acceso a los principales medios de otros procedentes de Africa Central como Nigeria y Senegal.

transporte y vias de desplazamiento.

En la composicién de la poblacion hay que analizar también a la poblacién de residentes Este resto de ciudadanos procedentes de otros paises solo alcanza el 0,19% de toda la poblacién de Cartama.

extranjeros.
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Porcentaje total w

MNacionalidad Poblacion %)
Espana 37 897 a3 51 Estas caracteristicas demograficas seran muy importantes a la hora de planificar el Plan de Movilidad, ya que sera necesario
- proyectar las actuaciones no sélo para cubrir las necesidades de la actual poblacién, sino también para adaptarse a las que
Inglaterra [Reino Unido, Iflanda) 249 18 se produciran a medio plazo.
Sl il o "_:“t"gil' Alemania, En lo que se refiere a la estructura de la poblacion, permite conocer las tendencias futuras hacia donde se dirige, lo que
e 130 0.6 resulta de indudable interés de cara a la planificacidn del territorio de forma sostenible.
Europa del Este (Bulgaria, Rumania,
Rusia, Ucrania) 312 2,08 La poblacion posee una serie de caracteristicas (individuales y colectivas) con dimensiones demograficas, como son el
Africa {Marrueces) sexo, la edad, ocupacién, posiciéon socioeconémica, comunidad, etnia, estado civil o educacién, entre otras. La estructura de
114 0,46 la poblacién es la que ejerce mas influencia sobre la natalidad, la mortalidad y el movimiento natural de una poblacién y
América [Argentina, Bolivia, también, sobre los movimientos migratorios y, por lo tanto, sobre el crecimiento real de la poblacién.
Ccolombia, Ecuador, Peru) 156 0,63
. X Su analisis es imprescindible dentro del estudio de la movilidad, ya que los grupos de edad y sexo nos permiten conocer
Asia (China) 25 01 aquellos que tienen acceso a vehiculo privado v los que dependen generalmente del transporte publico.
Resto 47 0,19 Esta estructura se representa graficamente mediante la denominada piramide de poblacidén, que es la plasmacién en forma
de histograma del numero de hombres y de mujeres, en cada grupo quinquenal de edad para un determinado afio, expresado
Total 24.592 100 como porcentaje de la poblacién total, y donde la suma de todos los porcentajes de la piramide es igual al cien por cien de
la poblacion.
Para la realizacion de la piramide de poblacién se han tenido en cuenta los datos del padrén oficial de habitantes para el afio
2015, para analizar la realidad actual del municipio en cuanto a su composicién y a la evolucidén futura proyectada a la que se
= Espafia puede alcanzar.
# Inglaterra (Reino Unido, Irlanda)
m Centro Europa (Portugal, Alemania, Francia, Italia) La piramide de poblacién de Cartama presenta una forma regresiva (forma de flecha), con una base mas estrecha que el

= Europa del Este (Bulgaria, Rumania, Rusia, Ucrania)

®m Africa (Marruecos)

= América (Argentina, Bolivia, Colombia, Ecuador, Peru)
® Asia (China)

@ Resto

cuerpo central y un porcentaje de ancianos relativamente baja. Esta piramide es propia de los paises desarrollados que han
terminado la transicion demografica, pero aun estan presentes sus ultimas generaciones.



PREDlAGN()STICO —II

BSy+ :| .|

80-84 | |

Se trata de una poblacién poco envejecida (tasa deenvejecimiento por debajo del 11%) 7579 | |
con bajas tasas de natalidad y de mortalidad, y con un crecimiento natural reducido. mza |

Esta baja natalidad es consecuencia del cambio en el modelo tradicional de familia, .00 i

que en la actualidad se ve reducido a pocos efectivos. 1
60-64 |

55-59 'll

El eslabén de edad que presenta la mayor participacién en el municipio es el 50-54 | |

comprendido entre los 35-39 afios, que alcanzan los 2.828 efectivos, siendo el grupo as-49 | |

de edad comprendido entre los 30 y 49 aios, el mas numeroso en Cartama. 40-44 i |

3539 ||

! B Mujeras ® Varones

30-34 ||

A partir del grupo de edad de los 50-54 afios comienza un descenso continuado de 25-29 | |

efectivos hasta las edades ancianas de mas de 80 afios. 20-24 | |

15-19 | |

10-14. |I

Respecto a la estructura de la poblacién por sexo, la franja de edad mas joven (de los 0 saaa | I
- 19 afios) es superior en los hombres que en las mujeres, proceso que va a continuar |

en el resto de grupos de edad. Candn
-1500

El nimero de hombres es superior al de mujeres, con 12.497 efectivos y 12.095

respectivamente, siendo por tanto la tasa de masculinidad mayor que las tasa de
feminidad.

500

1000
Con esta piramide poblacional adjunta podemos obtener datos tanto de la movilidad

activa, como de la movilidad reducida. De acuerdo con las necesidades de movilidad, la
poblacién puede clasificarse en los siguientes grupos:
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G de Medio de transporte Desting [con
i g _ Hombre Mujer Total b % =
edad [anos) {con caracter general) caracter general)
1. vehi i
e m“,dn_ Guarderias,
2. Transporte pubdico
19 3 2H0 3067 6337 : Centros de
3. A pie i
s Ensenanza...
4. En bicicleta
Cantros de

1. Vehiculo privado
19-75 Gd0 559 1239 Lk Estudios,
2. Transporte publico

Universidades .
25-65 7297 7.020 142317 1.vehiculo privado Centros de trabajo
RS Servicios
1. Transporte publico A
=65 13240 i4a09 2 6599 s saniarios y
. & pie i _
Administrativos

GRUPO DE EDAD

Representa el 26% de la poblacidon de Cartama. Este grupo lo componen con caracter
general los efectivos que estan en edad escolar, y que acuden a las guarderias, centros
de ensefianza obligatoria, institutos, etc.

La elecciéon de un modo u otro de transporte vendra determinado por multiples factores: la proximidad
del centro educativo al lugar de residencia, la existencia de transporte publico que ramifique su red
sobre los centros escolares, la proximidad a los centros de trabajo donde se emplean los padres y
madres, caminos escolares seguros para desplazarse a pie, carriles bici que posibiliten un
desplazamiento seguro y agil, etc.

Este grupo realiza los desplazamientos con caracter general en vehiculos privados (por sus propios
familiares principalmente), y en transporte publico y bicicleta los mas adultos de este grupo. Los
desplazamientos a pie se producen de manera general en todo el grupo.

i GRUPO DE EDAD

RN
Representa el 5% de la poblacién, y pueden clasificarse como aquellos adolescentes que
_| comienzan sus estudios en la Universidad, o comienzan otras especialidades formativas
| para la busqueda de empleo.

Los desplazamientos son con caracter general a través del vehiculo propio (se alcanza la edad para poseer el
carné de conducir) y el transporte publico. Dentro de este grupo tienen cabida los desplazamientos por
trabajo, al ser parte de la poblacién activa sobretodo la franja de los 20 a los 25 aiios.

‘] GRUPO DE EDAD

Supone el 58% de la poblacidon total del municipio, con lo que los desplazamientos que se
producen en este grupo de edad van a ser los que mas van a influir sobre la movilidad

urbana.
Los principales destinos de este grupo seran los centros de trabajo, tanto internos como externos al

municipio, y cuyo principal medio de transporte sera el vehiculo privado, que en la mayoria de las ocasiones
sera ocupado por un solo viajante. Las caracteristicas de estos desplazamientos son responsables de buena
parte de los conflictos de congestidn, al ser los principales focos de concentracién y flujos de trafico.

\%:

GRUPO DE EDAD

Suponen el 11% de la poblacién del municipio, y se van a relacionar con los jubilados y

personas de mayor edad, cuyos desplazamientos se van a orientar principalmente a los

destinos que ofrecen servicios sanitarios (centros de salud y hospitales), asi como para la
A B realizacion de servicios administrativos (Ayuntamiento principalmente).

Estos desplazamientos se producen de manera general a través del transporte publico, asi como a pie.

La menor movilidad de este colectivo hace necesaria la busqueda de rutas peatonales para acceder a estos

servicios sanitarios preferentemente, asi como al resto de centros asistenciales de servicios, como pueden

ser los centros de dia, mercados de abastos..., etc.

Toda la informacion relativa a los grupos de edad, sus desplazamientos y los medios de transporte utilizados
por los ciudadanos, quedaran detallados en el apartado de Demanda, donde se conoceran de manera mas
exhaustiva cada uno de estos aspectos.
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2.2 EDUCACION

El estudio de la educacidon reviste también una gran importancia,
tanto desde el punto de vista social y cultural de la poblacidn,
como en la influencia que va a ejercer sobre la movilidad urbana.

Hoy dia, la educacién es obligatoria en nuestro pais para todos los
niflos y nifias entre los 6 y los 16 afios. Por otro lado, la educacién
infantil, comprendida desde los 3 hasta los 6 afos, tiene caracter
voluntario y gratuito, y su objetivo es promover el desarrollo fisico,
intelectual, afectivo, social y moral de los nifios.

La tasa de escolaridad en un nivel de ensefianza determinado, es la
relacién entre el total del alumnado matriculado en dicho nivel y la
poblacién de edad tedrica correspondiente.

Los datos analizados mas recientes han sido los obtenidos por el
Sistema de Informacién Multiterritorial de Andalucia para el afo
1991.

Primeramente, el grupo que corresponde a los escolarizados de
menor edad y por tanto de escolarizacion no obligatoria, puede
verse como se situaba en un 90,14%. El porcentaje aun mejora con
el grupo de edad entre 6 y 13 afios, debido a que ya la enseflanza
es obligatoria y por tanto deberia ser del 100%.

Respecto a las tasas de escolaridad entre los 14 y los 17 afios, asi
como la relativa al grupo entre los 18 y los 25, presentan ya valores
inferiores, sobre todo a partir de obtener la edad para trabajar que
desciende considerablemente.

Tasa de escolaridad por grupos de edad [Canso)

Tasa de Tasa de
Tasa de Tasa de - N
laridad- laridad- escolaridad: escolardad:
- - Entre 14y 17 Entre 18 y 25
Entre 4 y5 anos Entre &y 13 anos = =
anos anos

50,14 90,20 63,67 15,61

En lo referente al nivel de instruccidn, la tasa de analfabetismo para
el afio 2001 (ultimos datos disponibles) se sitta en el 6,8%, estando
por encima de la media provincial que se situaba en el 3,5% Esta
tasa refleja la magnitud de la poblacién analfabeta, y por tanto
aquella que no sabe leer y escribir, por lo que la poblacién de
Cartama se encuentra en unos niveles educativos bajos.

Si tenemos en cuenta la distincién por sexo, la tasa es aun mas alta
en las mujeres (9,4%) que en los hombres (4,3%).

Por otro lado, el nivel de estudios de la poblacion de Cartama
refleja como el mayor porcentaje (29%) de la misma ha obtenido los
estudios de segundo grado (ESO, EGB, Bachiller), seguidos de un
27% que han superado los estudios de primer grado, y de un 20%,
que no tienen estudios.

Los niveles de estudio mas avanzados como serian las
diplomaturas, licenciaturas y doctorados estarian entorno al 4%,
que si lo compararamos con el resto de municipios de la Comarca
del Valle del Guadalhorce, quedaria por debajo al estar la media en
el 6% de la poblacién.
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Poblacion segin nivel de estudios (Censo 2001)

Poblacion ‘e ‘s ‘s
.. . . seginmivel opladén o olacen  Fobladon o Poblacion Lo isn Poblacion
Poblacion Poblacion Poblacion segun nivel .. segun nivel  segiin nivel ., ..
. . . . . de estudios: . segun nivel segun nivel  segin nivel
segun nivel segunnivel  segiin nivel o de estudios: de estudios: de estudios:
. 2= Grado - o de estudios: __ de estudios:  de estudios: Total
de estudios: de estudios: de estudios: 22 Grado - o 22 Grado - FP Tercer Grado
. ) ) ESD, EGB, . 22 Grado - FP Tercer Grado Tercer Grado
Analfabetos Sin estudios Primer Grado . Bachillerato . Grado - . .
Bachillerato Superior Grado Medio Superior  Diolomaturg ~ Deenciatura - Doctorado
Elemental 55 S .

Alh. De la
e 350,00 1.962,00 3.847.00 5.435,00 2.473,00 863,00 §59,00 1.424,00 £39,00 90,00 18.182,00
3 214 10,79 71,16 79 89 13,60 475 4,72 7.83 4,61 0,49 100,00
Alh. El Grande 816,00 3.198,00 3.289,00 4.005,00 925 00 386,00 496,00 527,00 357,00 16,00 14.019,00
% 582 22,81 23,46 28,57 6,63 2,75 3,54 3,76 2,55 0,11 100,00
Almogia 333,00 1.032,00 283,00 844 00 125,00 75,00 59,00 66,00 21,00 0,00 3.438 00
% 9,69 30,02 75,68 24 55 3,64 218 1,72 1,92 0,61 0,00 100,00
Alora 671,00 3.144,00 1.808,00 2 747,00 762,00 153,00 718,00 319,00 223,00 11,00 10.056,00
%% 6,67 31,26 1788 27,32 758 1,52 2,17 3,17 2,22 0,11 100,00
Coin 514,00 2 810,00 2.912,00 4.712,00 989 00 333,00 428,00 676,00 428,00 17,00 13.819,00
3% 3,72 20,33 21,07 34,10 7.16 2,41 3,10 4,89 3,10 0,12 100,00
Pizarra 370,00 1.179,00 1.480,00 1.563,00 355,00 163,00 188,00 192,00 62,00 2,00 5 564,00
3 6,65 71,19 26,60 28,09 5,56 2,93 3,38 3,45 1,11 0,04 100,00
Valle d
A;deala'i; 164,00 666,00 654,00 572,00 117,00 68,00 57,00 44,00 39,00 0,00 7 381,00
% 6,89 27,97 2747 2402 491 2,86 2,39 185 1,64 0,00 100,00
Cartama 773,00 2.274,00 3.094,00 3.306,00 680,00 325,00 384 00 292,00 180,00 7,00 11.315,00
3 6,83 20,10 77,34 29 22 6,01 287 3,39 258 1,59 0,06 100,00
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Para valorar la intensidad de los desplazamientos por razén de estudios se

analiza el nimero de alumnos matriculados en el Curso Académico actual en
los distintos centros educativos del municipio.

ESCOLARIZACION (ARD 2015-2016)

EDUCACION INFANTIL EDUCACION PRIMARIA

CENTRO

ESCOLAR | 3 ARIOS| £ AROS | 5 ARIoS| TOTAL| 1= | 22| 32| 4% 52| 6= | TOTAL | TOTAL
CE/ ARCO RIS L5 49 L6 L0 140
CEIP PABLO
NERLIDA - - - | wz| 53| 60 52| si] &9 310 310
CEIP LA
CAMPIR 22 H zz| 365 81| se| 79| 57| 86| 52| so06* 871
£/P CANO ] ] ] ] . -
oy pybieg L2 10 125 107 33|  L76
== T T,
T L5 63 5| l6l| sg| 3| 52| 65| 53] e 287|  4L8
CEIP EL SEXMO 23 22 22 67] .| 19] 22| (6] i8] 23] 149+ 216
CEIP LOS
RANCHOS 3 | L 8| 2| | a] ] oz s I8 26
TOTALES 238]  258]  2us ge3l 187 z2u] | [ | | eou R Nn8R

*5e& hon sumodo también los alumnos pertenecientes o aulos especificas v los alumnos de

E3O.

ESCOLARIZACION (ARO 201L-2015)
GUARDERIAS

CENTRO ESCOLAR 0 AROS| 1-2 AROS | 2-3 ARIOS | TOTAL
ESFEILUSIEN IS Z0 - 35
NANG "5 & Z8 53 87
DON GATO 8 25 52 85
EL TRENECITO 7 15 33 55
CAMBANILLAS 3 30 60 107
LAS DOS ROSAS 8 I3 20 Ll
TOTALES ¥ 14,10 Z13 LID

MATRICULACIONES 2015-2016

CENTRO LOCALIZACION N2 DE ALUMNOS
Estacion de
IES VALLE DEL AZAHAR G 6.294
IES JARIFA Cartama 326
Estacion de
IES CONCHA CUESTA e 165
TOTAL - 6.785

Segun los datos por Centros, la cifra de alumnos varia de manera
importante, existiendo centros que reciben un volumen de alumnos
cercano al millar, con otros que reciben unos cientos de ellos. En lo
que se refiere a la educacién infantil y primaria destaca el CEIP. La
Campifia con 871 alumnos como el que recibe el mayor volumen de
escolares, mientras que el C.E.l.LP. Los Ranchos, dada su ubicacion
en Gibralgalia sélo recibe 26 alumnos.

Habra que tener en cuenta la procedencia de los valores maximos y
minimos de ambos centros para conocer si los alumnos acuden a
los centros educativos mas cercanos a sus hogares.

En cuanto a las cifras relativas a los centros de secundaria,
bachiller y ciclos formativos, las diferencias son algo mayores,
existiendo mas de 6.000 alumnos en el LE.S. Valle del Azahar,
aglutinando el 90% de alumnos adolescentes de todo el término
municipal.

Finalmente hay que tener en cuenta la evoluciéon de la
matriculacion de los alumnos para conocer posibles tendencias
futuras. Segun el andlisis la matriculaciéon en practicamente todas
las edades ha ido disminuyendo de manera progresiva.

Respecto al area de influencia de los colegios, se ha optado por
trazar tres bucles de alcance, separados cada uno de ellos a 100
m. El primer bucle se situa por tanto a 100 m., distancia 6ptima para
poder acceder a las instalaciones a través de la movilidad no
motorizada.

En el curso actual se han registrado un total de 9.682 alumnos
repartidos en los diferentes centros escolares (infantil, primaria,
secundaria, bachiller y ciclos formativos). Esta cifra supone un
elevado volumen de desplazamientos diarios por el municipio,
tanto a través de la movilidad motorizada como no motorizada.

El segundo anillo (200 m) seria una distancia mas elevada, pero atn
estaria dentro de las limitaciones espaciales comentadas
anteriormente (500 metros caminando - unos 10 minutos, y hasta
los 5 kildémetros en bicicleta) como parametros que permiten
fomentar los desplazamientos internos a través de la movilidad no
motorizada.

El tercer anillo (300 m) ya se convertiria en una distancia que
dificultaria el transito peatonal, sobre todo en zonas donde exista
ademas la carga de una pendiente pronunciada, o una acera de
dimensiones reducidas y con presencia de obstaculos.

El resto de zonas que quedan fuera de estos radios de influencia,
quedan afectadas por la dispersién urbana y utilizan como principal
medio de desplazamiento la movilidad motorizada.

Analizando la imagen de bucles de influencia, vemos como Cartama
Estacion queda practicamente dentro de un area de influencia
6ptima como distancia a cada uno de los colegios de la zona.

Las zonas que presentan mas dificultades para acceder a las areas
educativas son el extrarradio, algunas areas del nucleo de Cartama
y El Sexmo y en definitiva las zonas limitrofes del término
municipal.

Practicamente puede decirse que el 60% de la poblacién podria
acceder a estos equipamientos sin necesidad de desplazarse en
vehiculos a motor.

Por supuesto estas cifras no tienen en cuenta los grupos de edad
de la poblacién, pero nos da una idea de las potencialidades o
deficiencias con las que cuenta el municipio.
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Distancia a 100 m.

Distancia a 200 m.

=

Distancia a 300 m.

Nucleo de Cartama

Cémo se puede comprobar en la imagen, las zonas que
quedan a distancias mas propicias para realizar
desplazamientos no motorizados a los colegios son las que
aparecen en color azul (calle Mora, Calle Polideportivo,
Plaza Santa Ana, Calle Ordesa, Calle Orién...)

Por el contrario existen zonas donde se superan los 300 m.
de distancia para poder acceder a un colegio, como es el
caso del extremo occidental del nucleo, asi como la zona
central del mismo (Calle Sanchez de Tejada, Compas, Plaza
de la Constitucién...)
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Cartama Estacion

Cdémo se puede comprobar en la imagen, practicamente todo el nucleo tiene
acceso a equipamiento educativo dentro de los margenes de 300 m. Por
supuesto, toda aquella franja de color rojp presentara mayores dificultades
para acceder a los mismos al tener que recorrer mas distancias.

Existen pequefas zonas que quedan mas alejadas aun de estos buffer de
influencia, y por tanto la distancia serd mayor de 300m. cémo el caso de la
zona mas al sur (Calle Los Sauces, Calle Pinar..) y la mas al norte (Calle Lirio,
Calle Amapola...)

El Sexmo

Cémo se puede comprobar en la imagen, existe una amplia zona del nucleo la
cual queda fuera de una distancia 6ptima para desplazarnos en modos de
locomocién mas sostenibles, y por tanto es muy probable que los
desplazamientos desde estas zonas a los destinos educativos se produzcan
en vehiculos a motor.

Toda la zona de calles central como Calle Levante, Calle Los Romeros, Calle
Los Galvez..quedaria a una distancia elevada a los equipamientos educativos.

Distancia a 100 m.

Distancia a 200 m.

=

Distancia a 300 m.

Sera necesario establecer pautas de
actuacién principalmente sobre las
zonas mas cercanas (bucles de 0 a
200 m. principalmente), a través de la
implantacion de caminos escolares y
la adecuacion de aceras (mejoras de
la accesibilidad y seguridad), que
permitan ser mas transitables y
habitables.
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2.3 ECONOMIA

El andlisis de la actividad econdmica y de los diferentes factores que
influyen en el crecimiento del municipio, influye de manera directa sobre el
comportamiento espacial del territorio. Por ello en los procesos de
planificacién urbana, resulta fundamental el analisis de factores como la
distribucién de la actividad econdmica por sectores productivos, la tasa de
actividad en el municipio o la generacion de empleo (que acttiia como foco
de atraccion de viajes diarios procedentes de otros municipios).

Todos ellos se presentan como aspectos determinantes del esquema de la
movilidad.

La poblacion activa de un lugar es la cantidad de personas que se han
incorporado al mercado de trabajo, es decir, que tienen un empleo o que lo
buscan actualmente. Estd compuesta asi, por toda persona en edad laboral
que o bien trabaja en un empleo remunerado (poblaciéon ocupada) o bien se
halla en plena busqueda de empleo (poblacion en paro).

La EPA (Encuesta de Poblaciéon Activa) define poblacion activa como “el
conjunto de personas de 16 o0 mas afios que suministran mano de obra para
la producciéon de bienes y servicios econdmicos que estan disponibles y
hacen gestiones para incorporarse a dicha produccién”.

Segun el Censo de 2.001, el ultimo disponible hasta la fecha, en Cartama
existia una poblacién activa de 6.155 personas. Esta poblacién suponia una
tasa de actividad del 54,40%, siendo la tercera mas alta de toda la Comarca
del Valle del Guadalhorce, por detras de Alhaurin de la Torre y Valle de
Abdalajis (58,17%).

Si se realiza un estudio en el tiempo sobre la evolucién de la tasa de
actividad en el municipio, se puede comprobar cédmo ha ido evolucionando
moderadamente en el periodo comprendido entre 1991 a 2001.

Afio 1991  Afio 2001
50,24 54,40

El analisis por sexo revela como el peso de la poblacién activa recae sobre todo en el grupo de los hombres, ya que
para el aflo 2001 supone el 71% de todo el peso de la actividad econdmica en el municipio.

En lo que respecta a la poblacion ocupada, ha sufrido también una evoluciéon ascendente, creciendo en mas de
2.800 efectivos desde el afio 2001 hasta el afio 2011 (dltimo dato disponible). La cifra se situaba en los 4.700
individuos y en el afio 2011, se alcanza la cifra de 7.541.

En cuanto a la distincién por sexo, se produce un aumento gradual desde el afio 2000 hasta el afio 2011 (ultimo dato
disponible) en el que la mujer comienza a reducir las diferencias en el peso de la poblacion activa con respecto al
sexo contrario, aumentando el porcentaje de participaciéon de un 29% para el afio 2001 al 41% para el afio 2011.

La tasa de ocupacion, que calcula el porcentaje de la poblacién ocupada como proporcion de la poblaciéon en edad
de trabajar, muestra para el afio 2001 la realidad comentada con anterioridad, en la que los hombres tienen una tasa
superior al 80%, mientras que las mujeres no llegan al 65%.

Una vez analizada la poblacién activa y ocupada, es necesario conocer las principales actividades econémicas que
se desarrollan en el municipio de Cartama.

Para ello es necesario el andlisis de la ocupacion por sectores de actividad, el cual se ha realizado a partir de los
ultimos datos disponibles, siendo éstos los pertenecientes al censo de poblacién del afio 2001. La clasificacién de
actividades que se realiza esta basada en la Clasificacion Nacional de Actividades Econémicas (CNAE-93).

Como puede apreciarse en la tabla adjunta, el sector de la construccién destaca notablemente por encima del
resto, siendo la mayor ocupacioén por sectores del municipio, estando por encima del 27% de la poblacién ocupada.
Esta ocupacién nos da una idea del desarrollo urbanistico que vivia en el municipio a principios del afio 2000.

Junto a la construccién, la actividad comercial se situaba en un segundo
rango en importancia de ocupacién por sectores, con casi el 20% de
poblaciéon ocupada. Casi la mitad de la poblacién ocupada de Cartama se
dedicaba a la construccién o a la actividad comercial.
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Importancia tienen también los sectores de la agricultura, sector por
excelencia de esta comarca (11,62% de ocupacién) y la industria
manufacturera (10,74% de ocupacién), principalmente por la fabrica de
Prolongo.

En un segundo nivel de importancia se encuentran el sector
transportes, comunicaciones y almacenamiento con un 6,40% de
ocupacion, el sector de la hosteleria con un 6,17% de ocupacion o el de
la propia Administracion Publica con un 5%, el cual explica la
importancia que va adquiriendo la administraciéon en cuestiéon de
prestacion de servicios.

En cuanto a los sectores mas residuales encontramos el sector
pesquero debido a ser un municipio de interior, el sector relacionado
con organismos extraterritoriales, y el de las industrias extractivas,
todos ellos con un peso nulo.

En cuanto a la distincién por sexos, las mayores diferencias se
producen en los sectores de la construccidén, que recae principalmente
sobre los varones con un 37,568% mientras que las mujeres ocupan
solamente el 3,32%. En el caso inverso podria destacarse la actividad
relacionada con la prestacién de ayuda asistencial en los hogares, la
cual emplea un 4,26% de mujeres no llegando al 0,3% de los varones.

Otros sectores de actividad en los que el sexo femenino se encuentra
ocupando con mayor relevancia serian los sectores del comercio y las
reparaciones, los servicios educativos y sanitarios, asi como el de las
labores sociales.

Puede decirse que en lineas generales, la distincién por sexo presenta
unos niveles de ocupacién muy diferentes entre si, no habiendo una
regularidad en cuanto a ocupacién por igual de hombres y mujeres.

Esta distribucién de la poblacién empleada por sectores econémicos
tiene un especial interés ya que informa de las caracteristicas mas
importantes de los viajes realizados por motivos de trabajo, que son a
fin de cuentas, un componente fundamental de los periodos punta del
trafico en la ciudad.

OCUPACION POR SECTORES DE ACTIVIDAD

Agricultura, ganaderia, caza y silvicultura

Pesca

Industrias extractivas

Industrias manufactureras

Produccion y distribucion de energia eléctrica, gas y
agua

. =2

Comercio y reparaciones

Hosteleria

Transporte, almacenamiento y comunicacionas
Intermediaciin financiera

Actividades inmobiliarias. Alguiler. Servicios
empresariales

Administracion Pablica. Defensa y Seguridad Social
Educacion

Actividades sanitarias, veterinarias y servicios sociales
Actividades sociales. Servicios personales

Hogares que emplean personal doméstico
Organismios extraterritoriales

TOTAL

Ambos sexos
K2 £l
546 11,62
o  [NGEN
2 0,04
505 10,74
20 0,43
1292 2749
o017 13,51
230 6,17
301 6,40
47 1,00
130 4,04
235 5,00
120 2,55
i 1,54
85 1,28
69 1,47
o  [INGEN
4700 100,00

15
1246
521
153
258
30

85
150
43
18
37
10
o
3316

Hombres

11,13
0,00

0,06
11,31

0,57
37,58
15,71
4,61
7,78
0,30

2,56
452
1,30
0,54
1,12
0,30
0,00

a

100,00

3596

137
43
17

105
85
ir
55
52
i)

0

1384

3,39

0,07
3,32
28,61
5,90
3,11
1,23

7,59
5,14
5,56
4,26
3,76
4,26
0,00

:

100,00

Los flujos de desplazamientos importantes son los generados por la actividad comercial, que se
va a concentrar principalmente en los dos nucleos de peso del término municipal y los
desplazamientos generados por el sector de la construccion, los cuales se van a concentrar en

mayor medida en el nucleo de Cartama Estacién.

La actividad industrial es practicamente residual, sélo las manufactureras generan una actividad
notable que se localiza principalmente en el nucleo de Cartama Estacion y el Poligono
Industrial, con ciertos problemas en los accesos por la gestién de los aparcamientos llevada a

cabo por los propios empresarios.

El resto de desplazamientos se producen principalmente con la capital de provincia y los
municipios limitrofes (seran analizados de manera exhaustiva en su correspondiente apartado)
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Para el afio 2013 (ultimo dato disponible), los principales establecimientos encontrados en Cartama son los
relacionados con el comercio al por mayor, y al por menor, alcanzando la cifra de 662. Junto a esta actividad
econdmica, destaca las relacionadas con los bancos, las corredurias de seguro y los servicios prestados a las
empresas, con casi 300 actividades. El sector de la construccién acapara 235 actividades, lo que muestra como el
sector se ha ido desinflando desde principios del 2000 hasta la actualidad, siendo la causa la “burbuja inmobiliaria”
experimentada en el pais.

Principales actividades econémicas. Afio 2013

Instituciones

Comicecio el por financieras, Trans_port:e ¥ Construccién Dtl:os
mayor y por menor comunicaciones servicios
Seguros...
662 299 171 235 154

Aspecto a tener en cuenta es el reducido peso con el que cuenta la agricultura
en el municipio, con sélo 31 actividades registradas.

Segun los datos proporcionados por el Instituto Estadistico de Andalucia, no
existen inversiones industriales en la actualidad.

Una vez analizada tanto la poblacién activa como la poblacién ocupada, es
necesario conocer como ha ido evolucionando la poblacién parada, la cual se
corresponde con el conjunto de personas de 16 6 mas afos que durante la
semana de referencia han estado sin trabajo, disponibles para trabajar en un
plazo de dos semanas y en busca de trabajo o a la espera de incorporarse a uno
nuevo. En resumen, es la diferencia entre la poblacién activa total y la poblacién
activa ocupada.

Puede verse como la evolucién de la poblaciéon parada en sélo 10 afios (del afio
2001 al afio 2011) se produce de manera significativa, siendo un valor negativo
para el municipio. Las cifras aumentan de los 1.455 efectivos a los mas de 7.500.

En su comparacién por sexos, la evolucidon de la poblaciéon parada es mucho mas
acusada en los hombres que en las mujeres, ya que si para el afio 2001 existia
una cierta paridad, para el afio 2011 la cifra de los hombres es muy superior al de
las mujeres.

En cuanto a la tasa de paro, asciende hasta el 23,6% para el afio 2001, superando
la media de la comarca que se situa en el 21%
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SEXOY EDAD
HOMBRES MUJERES

Junto al estudio de la poblacién activa, ocupada y parada, es fundamental conocer los PERIODO TOTAL <25 25 - 44 >= 45 <25 25 - 44 >= 45
niveles de desempleo existentes en el municipio, ya que a través de su evolucién
reciente, vamos a poder obtener tendencias de desplazamientos a corto-medio y largo // DICIEMBRE 2015 —— — = - — = =
plazo. //JULIO 2015 2.996 157 569 543 159 954 614

// DICIEMBRE 2014 3.251 167 716 594 162 990 622
Debido a la importancia creciente que presenta este indicador, es fundamental analizarlo //JULIO 2014 3.241 189 700 586 182 1.005 579
de manera singular, para poder conocer de una manera mas exacta la realidad sobre la // DICIEMBRE 2013 3.362 168 310 631 160 1.032 561
demanda de empleo. . '
Para el andlisis de los resultados se han tenido en cuenta los datos obtenidos del //JULIO 2013 3.355 185 816 611 151 1.033 359
Sistema SISPE (Sistema de Informacion de los Servicios Publicos de Empleo), el cual // DICIEMBRE 2012 3.513 184 937 613 183 1.066 530
integra la informacion relativa a las politicas activas de empleo y a las prestaciones por //JULIO 2012 3.198 166 877 584 154 956 461
desempleo, llevadas a cabo por los Servicios Publicos de Empleo estatal y autonémico. // DICIEMBRE 2011 3.144 199 923 593 124 946 429
La importancia de este anadlisis radica en que los datos obtenidos son muy recientes, con //JULIO 2011 2.807 164 801 456 121 867 398
lo que refleja la realidad actual del municipio de Cartama. // DICIEMBRE 2010 2.810 153 854 469 136 860 338

El estudio se basa en el seguimiento de los ultimos cinco afios, utilizando los dos

Si los datos de desempleados se analizan desde la perspectiva de los sectores de actividad, el
sector servicios es el que experimenta las mayores cifras, con mas de 1.600 personas en paro.
Seguido del sector servicios, la construccién aparece como la segunda actividad méas afectada, con
unas cifras que reflejan claramente cémo ha ido “enfermando” este sector. En los ultimos afios el
numero de parados en el sector ha ido decreciendo paulatinamente, fruto de esta recuperacién.

periodos del afio mas significativos, como van a ser mediados y finales de afio (meses de
julio y diciembre de cada afio).

Si se analiza la tabla adjunta, podemos observar como Cartama presenta unas cifras de

paro en el mes de diciembre de 2015 de 2.936 personas, distribuidas en 1.684 mujeres y
1.252 hombres.

SECTORES DE ACTIVIDAD
Estas cifras presentan de manera evidente una total regularidad a lo largo de los 12 SIN EMPLEO
meses del afio, no estando marcados por los incrementos de desempleados en los . AGRICULTURA INDUSTRIA CONSTRUCCION SERVICIOS ANTERIOR
meses de invierno, caracteristica propia de los municipios turisticos de sol y playa en los PERIODO
que los meses estivales necesitan una gran mano de obra para abastecer la gran // DICIEMBRE 2015 S0 258 628 1.618 342
demanda turistica, tanto de ambito nacional como extranjero. //JULIO 2015 98 266 639 1.625 368
// DICIEMBRE 2014 103 301 753 1.704 390
Se puede comprobar cémo estas cifras de paro han ido aumentando en los ultimos tres //JULIO 2014 111 1723 750 1.660 197
afios, siendo la tendencia actual de descenso, fruto de la recuperacién econdémica del i
pafs. // DICIEMBRE 2013 100 338 879 1.685 360
//JULIO 2013 101 327 911 1.631 385
Analizando las cifras de desempleados en funcién de los grupos de edad y el sexo, // DICIEMBRE 2012 94 323 1.000 1.724 372
puede comprobarse como en la actualidad el grupo mas castigado por la crisis es el que //JULIO 2012 81 289 1.027 1.447 354
comprende la franja de edad entre los 25 y 44 aios, siendo muy acusado en las mujeres, // DICIEMBRE 2011 33 289 1.072 1.360 340
en las que la cifra alcanza practicamente los 900 efectivos.
quelac Za practl v //JULIO 2011 69 250 953 1.203 332
// DICIEMBRE 2010 64 256 1.008 1.181 301
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3. ELEMENTOS BASICOS DE LA MOVILIDAD

PARQUE MOVIL

La evolucion del parque de vehiculos experimentada en los ultimos 30 afios en un elevado
porcentaje de municipios andaluces, ha generado una amenaza para la calidad del medio
ambiente urbano.

Estos problemas ambientales responden a diferentes situaciones, como al incremento del
ruido, al aumento de la contaminacién atmosférica, accidentes de trafico con mayor
frecuencia, etc.

La realidad del parque mévil se asocia al andlisis del desarrollo urbanistico de la ultima mitad
del siglo XX, el cual nos muestra como los distintos cambios en las pautas y habitos de
transporte y movilidad han ido transformando el tejido urbano y su expansién sobre el
territorio.

En este sentido, las ciudades se han desarrollado histéricamente en funcién de la distancia
media que los ciudadanos podian recorrer en los sistemas y medios de transporte
convencionales, si bien siempre ha existido un corredor lineal de importancia a lo largo del
cual se han extendido los municipios mas alla de sus limites.

Sin embargo, con la evolucién de nuevos medios de transporte, se reducen de manera
considerable los tiempos de acceso a las zonas centrales de la ciudad, por lo que los
nucleos urbanos iniciaron un proceso de expansién. Esta expansion conlleva la proliferacién
del vehiculo a motor, de manera timida al principio pero con gran fuerza después,
contribuyendo de forma definitiva a este crecimiento y a la aparicién de nucleos periféricos
alejados del centro de las ciudades, ya que la flexibilidad y adaptabilidad de este nuevo
modo de transporte reducia de forma significativa las distancias.

En el momento actual se viven las consecuencias de la implantacién de este modelo de
movilidad, que se resume desde la perspectiva urbanistica en la dispersion territorial de las
ciudades —ciudad difusa- y la consiguiente segregacién de los usos y funciones urbanas.

Existen dos tipos de movilidad: la movilidad no-motorizada, realizada por el peatén y la bicicleta, y la
movilidad motorizada, que comprende todos los vehiculos a motor, y por tanto todo lo demas.

El parque maévil lo componen el conjunto de todos los vehiculos de motor que se encuentran censados en el
municipio.

Dentro de este inventario se incluyen turismos, motocicletas, furgonetas, camiones, autobuses, tractores
industriales, ciclomotores y otros vehiculos tales como los remolques, semi-remolques, palas cargadoras y
excavadoras, apisonadoras, etc.

El municipio de Cartama experimenta un crecimiento continuo del nimero de vehiculos en los ultimos 20
afios.

En este periodo de andlisis desde principios de la década de los 90 hasta la actualidad, el nimero de
vehiculos en el municipio no sélo se ha duplicado sino que casi se ha cuadriplicado, pasando de 4.147
unidades en el afio 1991, a 156.879 vehiculos para el afio 2014. Si estos datos los comparamos con la
evolucion de la poblacién, el dato es ain mas negativo ya que las cifras poblacionales si que alcanzan una
duplicidad, pero sin llegar a crecer de manera tan voraz como ocurre con los vehiculos.

Esto quiere decir que el numero de vehiculos en el municipio ha ido creciendo de manera “no sostenida”
con respecto al numero de habitantes, por lo que esta evolucién del parque mévil es muy preocupante.

Los datos nos muestran por tanto claras evidencias de insostenibilidad, provocadas principalmente por el
crecimiento de la poblacién, los avances tecnolégicos y la mejor calidad de vida de la ultima década, a lo
que hay que sumar las consecuencias de la sociedad de consumo en la que vivimos, y en la cada vez mas
sedentaria vida que realiza el ser humano, que le hace buscar la comodidad y bienestar por encima de todo.

Todo ello provoca que la adquisicion de un vehiculo por parte de la unidad familiar sea prioritaria en los
modos de vida actuales, generando por tanto graves inconvenientes a la hora de planificar una movilidad
sostenible sobre un territorio.
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Respecto a los turismos, pieza clave en esta evolucién del parque movil, en la actualidad (afio
2014, como ultimo dato de estudio), el nimero de vehiculos se sitia en torno a las 9.513
unidades. Si comparamos estos datos con la poblacién actual, el ratio de turismos por
habitante se situaria en torno a 0,38 turismos.

Si se tiene en cuenta la persona en edad de conducir, es decir, aquella mayor de 18 afios y el
grupo de edad menor de los 70 afios como limite general para abarcar el estudio, la cifra de
turismos por habitante se situaria en 0,58.

Esta cifra nos vuelve a dar una idea de la desmesurada evolucién del parque de vehiculos, y
sobre todo del numero de turismos que existe en la actualidad.

Como segundo vehiculo en importancia en el municipio aparecen las motocicletas, con un
total de 1.722 unidades, seguidas bien de cerca por los camiones y las motocicletas, con
1.511y 1.504 respectivamente.

El estudio de los turismos y furgonetas principalmente, tiene una importancia fundamental a
la hora de analizar las necesidades de superficie del término, ya que cuanto mayor sea el
parque movil, mayor sera el espacio para dar cabida a la totalidad de los mismos, poniendo
en evidencia el grave problema que supone un crecimiento desmesurado.

Cada turismo, necesita aproximadamente 15 m2 para poder estacionar y cada furgoneta unos
22 m2. Si multiplicamos la superficie necesaria para el estacionamiento de cada uno de estos
tipos de vehiculo:

Turismos  Tamano (m2)  Superficie (m2)
Como se puede observar en la grafica, la evolucidn del parque de vehiculos es practicamente 3.513 15 142.635
una ascension continua, que ve cémo a partir del ailo 1996 comienza una ascensién algo mas
acusada la cual no dejara de aumentar hasta practicamente el afio 2010, donde la ascensidn
aunque sigue progresando, lo hace de manera mas pausada. Para el afio 2014, ultimo dato Furgonetas Tamano (m2) Superficie (m2)
disponible para el presente estudio, la cifra total de vehiculos asciende a 15.879 unidades.

1.050 22 23.100
Por este motivo, la situacién actual presenta unos valores negativos, siempre desde el punto
de vista de la Movilidad Sostenible. :
Total superficie
Dentro del parque maévil del municipio hay que analizar los diferentes tipos de vehiculos que (m2)

lo componen. 165.795




Obtendriamos una superficie de 165.795 m2 para
poder albergar todo el parque de vehiculos de
Cartama, es decir, se necesitarian 23 campos de
futbol (del tamafio del Santiago Bernabéu) para poder
“hospedarlos”.

23

Las cifras relativas al numero ciclomotores con 1.722 y
las comentadas anteriormente relativas a las
motocicletas 1.504, dejan entrever unas condiciones
climaticas muy favorables para el desplazamiento en
este tipo de vehiculos.

En ultimo lugar, el parque mdvil actual lo componen un
autobus, 87 tractores industriales, 201 remolques y
semi-remolques y 290 unidades que abarcan el resto
de vehiculos a motor en el municipio.

Respecto al parque movil municipal, el nimero de
vehiculos totales asciende a 39 unidades, repartidas
entre turismos, camiones, motocicletas, vehiculos
industriales (excavadoras, dumper...)

Cdémo se puede comprobar en la tabla adjunta, existe
un gran numero de turismos y furgonetas con 20
unidades. Sera muy importante establecer alguna linea
de accién tendente al control de flotas, ya que como
en el caso de los vehiculos de vias y obras se llega a
contar con 11 unidades motorizadas.
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VEHICULOS MIXTO- VEHICULO

MUNICIPALEs. | TURGONETA o craint CAMION  TURISMO copeciaL  TODOTERRENO  CICLOMOTOR  MOTOCICLETA  TOTAL
LIMPIEZA VIARIA 1 1 1 3
PARQUES-
JARDINES 2 1 2 5
ASUNTOS
SOCIALES 1 1
USO GENERAL 1 1
PROTECCION
civiL 2 2 2 6
POLICIA LOCAL 2 2 4
VIAS Y OBRAS 7 5 4 2 1 19
TOTALES 11 5 5 9 1 6 1 2 39

Y por otro lado serd importante establecer alguna actuacién tendente a la sustitucién
paulatina del parque maévil municipal por otros vehiculos mas eficientes, como vehiculos
eléctricos.

Respecto a las matriculaciones que se realizan en el municipio en los diferentes meses del
afio, para el afio 2014 como ultimo dato disponible se puede observar como la cifra de
matriculaciones en el municipio es continua a lo largo de los doce meses del afio, nunca
inferior a las 15 unidades, y alcanzando para el mes de septiembre un umbral de 34
matriculaciones.

ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE
15 15 23 21 18 23 20 21 15 34 19 25

Otro de los aspectos importantes a analizar en clave de movilidad es el numero de licencias
que se conceden por tipo de vehiculo en el municipio. Este datos nos va a mostrar dos
aspectos importantes, el primero nos vuelve a informar sobre cémo va evolucionando la
movilidad interna del municipio al ampliarse o rebajarse la demanda de desplazamientos, y
por otro lado nos va a dar una idea de la evolucidon del espacio urbano que se va a necesitar
para poder dar cabida a estos vehiculos.

Se puede comprobar cémo el numero de licencias otorgadas para el transporte de
mercancias ha ido disminuyendo paulatinamente a lo largo de estos ultimos 10 afios,
pasando de las 328 licencias existentes en el afio 2006 a las 189 actuales, por lo tanto se
han reducido casi a la mitad. Esta evolucién va a tener un claro efecto sobre la disposicion
de espacios de carga y descarga en el municipio, tal y como se vera en el analisis de la
oferta de movilidad.

Si el analisis se hace a través del transporte de viajeros, la
tendencia ha sido mucho mas irregular, dado que si bien para
el afilo 2006 existian 7 licencias, en la actualidad aparecen 8,
pero entre medio se llega a contabilizar hasta 12 licencias.

Autorizaciones de transporte por tipo

Afio Transporte de Trans;?nrte de Transportes Transportes
mercancias viajeros mixtos auxiliares
2006 321 7 0 0
2007 261 7 0 0
2008 244 0 0
2009 240 10 0 0
2010 200 11 0 0
2011 217 12 0 0
2012 187 12 0 0
2013 184 9 1 0
2014 181 8 1 0
2015 180 8 1 0

De las 8 licencias que comprenden el transporte de viajeros,
todas ellas corresponden en exclusiva a los taxis.
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4. OFERTA

4.1. INFRAESTRUCTURAS VIARIAS
4.1.1. DESCRIPCION DEL VIARIO (RED MOTORIZADA)

Para conocer todos los aspectos que pueden influir sobre la movilidad urbana es necesario
conocer tanto la movilidad externa al municipio, que se corresponde con las principales vias
de acceso del término con el exterior y viceversa. Y la movilidad interna, configurada por
todo el entramado urbano de viales, principalmente avenidas y calles, incluyendo también los
callejones, pasajes y plazas.

Cartama cuenta con un instrumento de planificacion vigente como la aprobacion inicial del
Plan General de Ordenacion Urbana, en su adaptacion a la LOUA de las Normas Subsidiarias
del afio 1996. El documento definitivo se publica en el afio 2009.

Segun el planeamiento vigente, el sistema viario basico de Cartama se constituye
principalmente en dos niveles jerarquicos: en primer lugar aquellas vias que dotan de
estructura al territorio del término, como serian las carreteras principales y las carreteras y
caminos secundarios. Y en segundo lugar las vias que dotan de estructura a los nicleos de
poblacién, véase vias de enlace, vias primarias y vias locales.

Este primer nivel por tanto se corresponderia con las vias de acceso al municipio, que
conectan con el resto de municipios limitrofes y capitales de provincia y la red de carreteras
generales del Estado. El segundo nivel aglutina de manera global tanto las vias principales
urbanas, que se corresponden con las travesias y aquellos viales que vertebran de manera
general los nucleos de poblacién y los accesos a las principales entradas y salidas del
municipio, asi como las vias secundarias, que se corresponden con el callejero urbano, el
cual engloba todo el conjunto de avenidas y calles que tienen como funcién principal
organizar internamente las distintas areas urbanas, sirviendo de conexién entre el viario
general y las vias principales.

Analizando por tanto las vias de acceso al municipio, Cartama se encuentra atravesada
longitudinalmente por la Autovia del Valle del Guadalhorce, la cual conecta toda la comarca
con la capital malaguefia. A su paso por el término municipal presenta tres entradas
principales, la entrada 57 Churriana-Estacion de Cartama, la entrada 54 Cartama-Estacién de
Cartama, y la entrada 52 Cartama-Coin.

Todo este articulado viario es debido a la localizacién central del
municipio en la comarca del Guadalhorce asi como en su cercania a la
capital malagueia, que la dota de numerosas vias de comunicacién con el
exterior.

Por lo tanto el analisis del primer nivel se resume en una via principal de
comunicacién como es la Autovia A-357 del Valle del Guadalhorce, y en
cuatro carreteras principales que vertebran el municipio con el exterior,
asi como la articulacién de los numerosos nucleos de poblacién que
componen el término municipal.

Junto a la Autovia A-357 del
Valle del Guadalhorce, los
accesos (o salidas) al término
municipal se producen a través
de la CR A-7052 que conecta
el nucleo de Cartama Pueblo
con el nucleo de Alhaurin de la
Torre, Churriana, y el acceso a
la Autovia E-15.

La CR A-7054 en la conexion
de Cartama Estacién con
Campanillas y el Parque
Tecnolégico de Andalucia por
el este y los nucleos de
Aljaima y Nueva Aljaima con el
municipio de Pizarra por el
oeste. La CR A-7059 en la
conexiéon del nidcleo de
Cartama Pueblo con el
municipio de Coin y la CR MA-
3304 en su conexién con el
municipio de Alhaurin el
Grande.




DIAGNOSTICO

Red de Carreteras de Andalucia (veh fdia)
hasta 500

—  de500a1.000
——  de1.000a2000
— de 2,000 a 5.000
de 5.000 a 7.500
mE  de7.500a 10.000
i==r1] de 10.000 a 15.000
[ —"} de 15.000 a 25.000
B mésde 25.000

ALHALRIN DE LA
TORRE

27,163

Red de gran capacidad (s/ intensidades)

Red de Carreteras del Estado (s/ inlensidades)
HE B

Red de gran capacidad (s/ intensidades)

MA-TOB1
5.720 %

Estaciones de aforo

Permanente con telemedria

Primaria
Secundaria
De cobertura

§ iy

zoon v IMD % veh, pesados

Otros simbolos

T Puertos
> Aeropuertos

] CTM {centro de transporte de mercancias)

Respecto a los aforos, analizando los ultimos
datos disponibles, la via de acceso al municipio
A-357 esta considerada como red de gran
capacidad, con mas de 25.000 vehiculos de
paso al dia. Vias como la A-7054 recibe mas de
12.000 vehiculos, mientras que la CR MA-7201
mas de 13.000 vehiculos.

Todos estos datos seran analizados de manera
pormenorizada en el apartado de demanda.

Seguidamente analizamos el segundo nivel viario, comenzando por las
vias principales urbanas, que se corresponden con las travesias y los
principales ejes vertebradores de los nucleos de poblacién,
comprenden una red que aglutina un gran nimero de desplazamientos
diarios por el municipio. Esta red la componen las siguientes vias:

1. Calle Juan Carlos I. 6. Calle Francia- Calle Alcalde Fco. Gomez
2. Ctra. Cartama-Alhaurin. Caiete.

3. Calle Santo Cristo. 7. Calle Goya.

4. Av. de Andalucia. 8. Ctra. de Cartama a Estacion de Cartama.
5. Av. Manuel de Falla-Av.

de Espaiia.




DIAGNOSTICO

DENOMINACION Calle Juan Carlos | DENOMINACION Ctra. Cartama-Alhaurin

EJE VERTEBRADOR Cartama Pueblo (de este a oeste) EJE VERTEBRADOR Cartama Pueblo (limite occidental)

LONGITUD 570 m LONGITUD 1.010 m

SUPERFICIE 3.473 m2 SUPERFICIE 7.014 m2

ANCHURA MEDIA 7,22 m ANCHURA MEDIA 6,28 m
e

Articula el eje central del casco urbano de Cartama Pueblo. Sirve de enlace desde DESPLAZAMIENTOS Y CONEXIONES Articula la conexidn del nicleo de Cartama Pueblo con el municipio de Alhaurin el

R MO BRENORES la Calle Santo Cristo por el oeste hasta Calle Mercado por el este. Grande y el resto de conexiones por el oeste.




DIAGNOSTICO

DENOMINACION
EJE VERTEBRADOR
LONGITUD
SUPERFICIE
ANCHURA MEDIA

PERFIL

DESPLAZAMIENTOS Y CONEXIONES

Calle Santo Cristo
Cértama Pueblo

453 m

5.402 m2

9,5m

Calzada de 2 carriles (1 para cada direccién) /
Acera ambos lados.

Articula el eje central del centro urbano de Cartama en su enlace con la ctra. de
Cartama a Estacion y hacia el sur direcciéon Alhaurin el Grande.

DENOMINACION
EJE VERTEBRADOR
LONGITUD
SUPERFICIE
ANCHURA MEDIA

PERFIL

DESPLAZAMIENTOS Y CONEXIONES

Avenida de Andalucia

Estacion de Cartama (de sur a norte)
1404 m

38.419 m2

32,39 m

Calzada de 4 carriles (2 para cada direccién) /
Acera ambos lados.

Articula el eje central del centro urbano de Cartama Estacién y sus conexiones
con el resto de nucleos del municipio.




DIAGNOSTICO

DENOMINACION

EJE VERTEBRADOR
LONGITUD
SUPERFICIE
ANCHURA MEDIA

PERFIL

DESPLAZAMIENTOS Y CONEXIONES

Avenida Manuel de Falla-Avenida de Espaiia
Estacion de Cartama (transversal)

685 m

13.542 m2

16,19 m

Calzada de 2 carriles (1 para cada direccién) /
Acera ambos lados y mediana de separacion.

Articula toda la zona norte del centro urbano de Cartama Estacion.

DENOMINACION Calle Francia- Calle Alcalde Fco. Gomez Caiiete
EJE VERTEBRADOR Estacion de Cartama (longitudinal)

LONGITUD 1.263 m

SUPERFICIE 28.588 m2

ANCHURA MEDIA 25,86 m

Calzada de 2 carriles (1 para cada direccién) /

PERFIL Acera ambos lados y mediana de separacion.

DESPLAZAMIENTOS Y CONEXIONES Articula el nicleo de Estacion de Cartama por el norte de este a oeste.

| I |
| '\' |

I B "'l__i— T I




DIAGNOSTICO

DENOMINACION

EJE VERTEBRADOR
LONGITUD
SUPERFICIE
ANCHURA MEDIA

PERFIL

DESPLAZAMIENTOS Y CONEXIONES

Calle Goya

El Sexmo (sur a norte)
1.021m

9.021 m2

9,59 m

Calzada de 2 carriles (1 para cada direccion /
Acera ambos lados.

Articula toda la barriada de El Sexmo y sus conexiones con el resto de nucleos de
poblacién.

DENOMINACION
EJE VERTEBRADOR
LONGITUD
SUPERFICIE
ANCHURA MEDIA

PERFIL

DESPLAZAMIENTOS Y CONEXIONES

Ctra. de Cartama a Estacion de Cartama
Cartama Pueblo

3.698m

34130 m2

1,44 m

Calzada de 2 carriles en su inicio, para posteriormente ser de 4 carriles y finalizar
de nuevo en dos / Acera ambos lados y mediana separacion en tramos.

Articula todo el eje central del municipio dando conectividad a los dos grandes
nucleos y conectando con el resto y las vias de primer nivel.




9 Avenidas
2 Carreteras

NOMBRE
AV DE ANDALUCIA

AV DE CARLOS ALVAREZ

AV DE ESPARA

AV DE LA LOMA CUENCA

AV DE LOS JUEGOS OLIMPICOS
AV ESTACION

AV LOMA TRES LEGUAS

AV LOS ALMENDROS

AV MANUEL DE FALLA

CJ CARRETERA

CJ GASPARILLO

CL ADELFAS

CL AINHOA ARTETA

CL ALARCON LUJAN

CL ALAVA

CL ALBACETE

CL ALCALDE FCO GOMEZ CARIETE
CL ALCALDE PEDRO HURTADO
CL ALCALDE VARGAS FRANCO
CL ALCAUDON

CL ALCORMNOCAL

CL ALEGRIAS

CL ALEJANDRO VOLTA

CL ALEJO CARPENTER

CL ALEMANIA

CL ALFRED NOBEL

CL ALFREDO KRAUS

CL ALMERIA

CL ALMOTAIE

CL ALOMDRA

CL ALORA

CL ALOZAINA

CL AMAPOLA

CL ANA MARIA MATUTE

9 Plazas
2 Paseos

1 Camino

DIAGNOSTICO

2 Callejones

AREA
38419,74
3203,55
£598,12
4691,73
7334,58
8545,63
1466,14
886,08
944,19
239,79
145,85
385,67
1033,13
920,59
152,40
373,93
16209,03
249,77
1757,20
724,50
3184,53
575,38
819,14
1684,42
3689,63
209,86
3168,06
219,81
2632,37
1658,72
514,50
3045,31
717.56
3058,64

LONGITUD ANCHURA

140461 32,30
57,95 5,10
326,98 17,35
02,10 8,28
302,67 75,41
555,09 13,562

2184,23 5,40
128,58 5,82
357,98 14,87

48,50 3,79
34,78 4,84
50,50 6,30
100,63 10,31
158,58 3,03
27,69 5,29
45,15 8,265
530,54 40,87
586,98 11,33
239,30 7,12
71,62 10,12
257,57 11,18
82,01 6,59
116,79 5,98
115,85 6,29
438,88 8,38
34,77 6,14
203,13 15,34
51,34 3,77
248,85 9,25
244,05 6,24
3,73 8,17
266,03 11,51
131,69 5,74
419,37 7,14

CL ANDORRA

CL ANDROMEDA
CLANTONIO GOMEZ SALAZAR
CL ANTONIO MACHADO

CL ANTONIO MAIRENA

CL AR UR-13 PAREDONES

CL ARAGON

CL ARCHIDOMNA

CL ARCO DE BELLAVISTA

CL ARGENTINA

CL ARQUIMEDES

CL ARRABAL A-5 SAN RAFAEL
CL ARRABAL CANO CARTAMAON UR-2 1
CL ARRABAL CANO CARTAMAOM UR-2 1l
CL ARRABAL U-R 20 TALENTO
CL ARRABAL UR-12 EL SEXMO
CL ARROYO MANADERD

CL ARTURO ROA BASTAS

CL ASTURIAS

CLAU-44

CL AUSTRIA

CL AVILA

CL AZAHAR

CL AZUCEMA

CL BADAJOZ

CL BAIONDILLO NUEVO

CL BALEARES

CL BARCELOMA

CL BARRIADA BELLAVISTA

CL BARRIADA DE LA PLATA
CL BARRIADA DEL SEXMO

CL BARRIO LOS PEREZ

CL BELGICA

CL BENITO PEREZ GALDOS

CL BENJAMIN FRAMNKLIN

CL BERLIN

CL BILBAO

CL BLAS INFANTE

CL BOUIVIA

CL BOMET

392,34
2927,73
487,64
1460,72
915,23
1955,48
2045,26
1341,77
210,53
808,81
147262
1098,41
1348,50
827,86
1872,23
2730,23
319,40
1040,26
104866
247568
5450,50
365,15
556,78
813,54
1594,15
894,08
688,87
630,21
627,04
1468,61
1551,66
815,37
1273,87
384,02
717,39
7511,11
3220,57
196486
4175,35
209,42

44,50
379,38

60,92
186,96
126,33
274,35
382,53
131,50

47,44

74,66
139,81
164,51
132,09
135,84
431,85
530,04

42,08

93,19
145,84
751,55
494,68

40,16
143,42
139,43
167,98

72,61
112,81
136,87
100,07
395,45
230,65
140,60
157,12

53,60
104,62
595,54
388,10
237,58
406,50

29,72

8,79
£,89
6,99
6,87
5,84
7.26
4,60

10,33
3,70
8,72

10,79
752

10,28
6,57
452
5,15
6,83

10,14
7,14

10,95

11,20
9,24
6,51
5,97

10,93
6,44
6,31
4,08
5,93
4,84
5,57
5,34
7,66
7.38
7.25

14,31

12,26
8,53

11,17
6,81

En dltimo lugar las vias secundarias, identificadas con el callejero municipal, la cartografia urbanistica y el padrén municipal
(incluyendo viales y plazas de paso), y que a fecha del presente trabajo comprende un total de 416 vias urbanas distribuidas en:
391 Calles

CL BRUSELAS
CL BUENAVISTA

CL BULERIAS

CL BURGOS

CL CABAREROS

CL CABRERA

CL CACERES

CL CADIZ

CL CALAMDRIA

CL CALDERON DE LA BARCA
CL CALLEJUELA

CL CALVO SOTELO

CL CAMINO DEL CHAPARRAL
CL CAMIND HIGUEZORN

CL CANAL

CL CANARIAS

CL CANTABRIA

CL CARMERN JUANOLA

CL CARMEN MARTIN GAITE
CL CASABERMEIA

CL CASTILLA LA MANCHA
CL CASTILLA LEON

CL CASTILLO

CL CATALURIA

CL CENTAURO

CL CERERIA

CL CEUTA

CL CEZAMNME

CL CHILE

CL CHORRITO

CL CIGUENA

CL CISNE

CL CLAVEL

CL CLAVELES

CL COIN

CL COLOMEIA

CL COMPAS

CL CONCEPCION

CL CONCHA ESPINA

CL COPENAGUE

2742,39
1836,15
476,43
321,57
1062,48
4718,63
859,42
585,83
889,08
B35,84
451,79
829,63
824,31
1592,31
2551,81
1736,85
310,51
3836,85
2174,90
731,02
577,87
186,71
830,88
309,39
331,05
3545,22
164,29
526,76
558,57
1204,65
698,46
1483 24
2227 65
589,47
441,02
412258
236,22
4395 58
1445 61
554,76

568,12
245,77
75,06
51,96
7,51
356,33
171,04
105,58
BB,47
131,26
118,96
188,44
141,62
294,51
350,81
251,19
112,52
360,37
169,53
93,75
87,17
28,15
104,56
42,13
38,51
321,85
24,01
75,92
B1,09
158,51
69,01
295,15
511,36
70,95
32,00
459,10
36,26
556,49
167,17
70,03

15,08
10,01
7,12
5,12
15,78
13,90
5,02
5,74
9,665
5,33
4,68
4,55
5,35
8,20
5,52
5,87
7,74
12,20
12,55
7,34
5,07
5,53
5,12
7,70
8,45
13,77
6,48
12,46
11,64
7,06
10,13
4,97
3,55
8,38
13,87
9,54
4,97
10,98
8,33
7,92

CL CORAL
CL CORDOBA

CL CRISTOBAL TORAL
€L CRUZ DE MELILLA

CL DALI

CL DAMASO RUAND

CL DE LA ERMITA

CL DE LA FERIA

CL DE LAS MIEVES

CL DE LAS VIIAS

CL DE LOS REMEDIOS
CL DE LOS VERDIALES
CL DEGAS

CL DEHESA BAIA

CL DEL CEMENTERIO

CL DEL PILAR ALTO

CL DIECINUEVE DE ABRIL
CL DINAMARCA

CL DOCTOR FLEMING
CL DON RAMON

CL DOMIZETTI

CL DRACO

CL ECUADOR

CL EL CERRO ACOLO

CL EL GRECO

CL EL MOLIND

CL EL MOMTE

CL EL POZO

CL ELENA FORTURN

CL EMILIO ARRIETA

CL ENCINAS

CL EMRIQUE BRINKMAN
CL ENRIQUE GRANADOS
CL ERNESTO SABATO
CL ESCALERILLA

CL ESTORMING

CL ESTRELLA

CL EUCALIPTOS

CL EUGENIO CHICAND
CL EXTREMADURA

844383
232466
1566,02
2521,02

226,58
4643,62
1572,35

12473,02
1079,81
1637,01
342168
1022,83
1692 88
227,28

625,41
1103,10
3031,84
187261
1092,32

556,43
1671,73

879,17
118789

578,18

426,85

401,10

219,74
1111,57
1473,08
2717,11
1574,73
4232,10
148480
159108

440,46
1267,55
1434,04
1008,54
2341,24
1131,06

492,82
240,45
193,27
343,23

44,56
301,12
451,69
578,50
147,35
217,76
386,42
193,40
125,07
788,59
148,44
134,11
313,78
245,59
153,55
125,93
185,10
122,81
104,55
145,13

45,71

90,54

30,77
134,67
141,39
183,95
270,03
276,25
199,53
153,98

59,26
221,52
187,04
130,19
231,09
148,28

17,54
7.95
10,21
5,87
4,06
12,18
475
24,63
8,01
451
7.37
5,651
10,87
6,15
4,52
§,92
9,55
712
5,81
4,19
10,55
6,75
11,51
4,39
5,95
5,32
757
8,26
9,75
15,29
5,95
18,22
5,91
10,34
5,92
5.44
8,00
7,51
9,80
7,16




CL FAISAN
CL FCO DE QUEVEDO

CL FCO. CARAMERO GUTIERREZ

CL FCO. DIAZ MARTIN
CL FCO. SANCHEZ

CL FEDOO

CL FERNANDEZ MALDONADO
CL FINLANDIA

CL FONTANILLA

CL FRANCIA

CL FRANCISCO HERNAMNDE
CL FRAMCISCO PEINADO
CL FRATERMIDAD

CL FRAY LUSIS DE LEON
CL GABRIEL GARCIA MARQUEZ
CL GALICIA

CL GARAJONAY

CL GARCILLA

CL GAUGUIN

CL GAVIOTA

CL GERANIOS

CL GERBERA

CL GETAFE

CL GLORIA FUERTES

CL GOMZALEZ MARIMN
CLGOYA

CL GRAHAM BELL

CL GRAMADA

CL GRANADOS

CL GRECIA

CL GUSTAVO ADOLFO B.
CL HERCULES

CL HIDRA

CL HOLAMDA

CL HORTENSIA

CL HUELVA

CL HUESCA
CLHUNGRIA

CLIGLESIA
CLINVERNADERO

301,12
1094,62
2291,01
110,66
203,54
169,39
713,86
833,65
563,42

11679,75

£193,93
1693,03
181989
1882,31
3702,00
1220,32
732,70
1106,27
355,87
198,44
710,48
365,38
1420,68
2050,97
374955
8021,84
124,39
1219,16
830,74
1833,21
1051,33
3197,05
819,89
1865,24
807,00
3096,33
481,52
124516
1360,22
2663,87

55,84
152,58
217,46

23,14

34,33

59,59
134,85

95,83
140,62
542,61
411,47
162,51
189,15
285,44
370,94
183,81

85,76

84,18

54,49

47,67
110,15

55,17
186,55
277,77
599,60

1020,87

25,79
174,22
147 58
221,72
166,74
381,30
128,50
227,29
153,32
430,80

82,95
121,99
143,07
245,92

4.40
6,61
12,60
453
4,89
2,68
5,87
9,01
453
10,85
14,91
9,98
937
492
10,82
7.45
8,39
10,15
6,47
3,98
6,36
591
9,02
9,93
7,84
9,59
4 86
7.13
5,29
8,29
4 40
7.94
5.73
8,26
5,39
8,40
5,18
10,19
6,12
11,39

DIAGNOSTICO

CL IRLANDA

CL ISAAC ALBENIZ

CL ISARAC PERAL
CLITALIA

CL JARDIN

CL IAZMIN

CL JILGUERD

CL JORGE GUILLEN

CL JORGE LINDELL

CL JORGE LUIS BORGES
CL JOSE CARRERAS

CL JOSE DE ESPRONCEDA
CL JOSE DIAZ MARTIN

CL JOSEFINA ALDECOA
CL JUAN DE LA CIERVA
CL JUAN RAMON JIMENEZ
CL JUAN VALERA

CL JUAN XX

CL JULIO CORTAZAR

CL LA MARTINA

CL LA PLAZA

CL LA SIERRA

CL LAS CARADAS DEL TEIDE
CL LAS FLORES

CL LAS MIMBRES

CL LEONARDO DA VINCCI
CL LEVANTE

CL LIBERTAD

CL LIMOMAR

CL LIMOMAR [MUEVA ALIAIMA)
CL LIRIO

CL LISBOA

CL LONDRES

CL LOPE DE VEGA

CL LOS ALAMOS

€L LOS CHILINDROS

CL LOS GALVEZ

CL LOS GANADERDS

CL LOS MONDEROS

CL LOS NARAMNIOS

1518,50
1618,71
573,85
206,35
361,97
297,87
3241,50
642,42
2463,71
2470,41
532460
1118,50
1043,84
1402,24
1302,17
1324,67
1327,40
543,53
1698,41
196,15
454157
3317,03
1265,53
1808,61
376,52
1922,34
621,22
1696,27
1431,89
2304,20
707,96
305,13
3128,55
3008,77
1503,38
760,85
399,88
871,10
578,70
735,85

175,00
226,25
121,55
477,55

45,31

42,78
275,45

88,53
171,58
242,98
375,93
157,78
128,30
180,84
120,97
196,55
129,04
101,88
140,73

50,85
108,75
291,84
135,76
248,15

81,02
189,18

80,56
218,00
247,50
330,19
116,27

36,30
344,99
337,58
223,66
154,54

53,07
124,22
236,31

95,53

8,84
746
8,29
17,71
7.16
7.05
14,06
6,87
227,84
11,30
16,72
6,51
7 54
8,53
14,02
7,50
13,28
497
11,02
3.47
46,69
12,17
841
8,50
3,01
10,68
8,19
9,78
5,93
7.18
5,38
8,33
10,65
6,51
6,27
4,85
762
6,90
4,10
5,34

CL LOS NARANIOS (NUEVA ALIAIMA)

CLLOS OUVOS

CL LOS PACEROS

CL LOS PASTORES

CL LOS REMEDIOS (EL SEXMO)
CL LOS ROMEROS (EL SEXMO)
CL LOS S5AUCES

CLLUGO

CLLUIS DE GONGORA

CL LUXEMBURGO

CLLYRA

CL MADRESELVA

CL MADRID

CL MAESTRO CHAPI

CL MAESTRO GUERRERO

CL MAESTRO SERRANO

CL MALAGA

CL MALLORCA

CL MALVA

CL MALVASIA

CL MAMET

CL MANUEL BARBADILLO

CL MANUEL VALLEIO

CL MARBELLA

CL MARCOMI

CL MARIA ZAMBRANO

CL MARIANO JOSE DE LARRA
CL MARTINETE

CL MATROMA DIONISIA PERLES
CL MERCADO

CL MERCADO ALTO

CL MEXICO

CL MIGUEL BERROCAL

CL MIGUEL DE CERVANTES
CL MIGUEL HERNAMNDEZ

CL MIROD

CL MONACO

CL MONET

CL MONTSERRAT CABALLE
CL MORA

1558,74
835,10
376,49

87,04
774,80
481,02
424,95
201,85

1151,58

1376,14
637,71
220,83
203,87

240844

1045,02

1332,67

198945
624,66

2848,84
644,12

3655,81

1160,00
853,80

3493 81

1413,03

2594, 63

1557,20

1412,45

1827.40

2400,41

1035,08

1398,63

3897,77

2317,18

1462,75
354,15
393,58

251744

1895,85

164169

40,61
108,15

B4,52

28,32
118,76

59,25

59,68

39,82
141,59
165,11

58,31

42,24

40,45
257,44
127,58
191,33
247,67

81,33
420,05

95,19
234,89
116,58
128,57
362,70
145,50
260,40
154,25
158,56
196,12
227,83
127,27
128,48
224,85
253,56
196,32

50,06

44,49
371,74
137,87
181,34

7,14
7,30
432
2,90
7,60
742
5,83
4,80
7,59
8,36
9,99
5,34
5,62

13,92
8,56
6,41
7,80
7,20
815
5,95

15,70
9,74
7,20
9,10
9,45

13,00

14,10
8,82

10,08
7.78
7,00

10,32

18,03
8,49
8,23
5,18
8,38

10,30

13,80
9,00

CL MURCIA

CL MAVARRA

CL MICOLAS REDONDO

CL MINFA

CL MOGALES

CL NORUEGA

CL NUEVA

CL OJEM

CL ORDESA

CL ORENSE

CL ORION

CL OROPEMDOLA

CL OVIEDO

CL PABLO PIACASSO

CL PABLO VI

CL PADRE NAVEDO

CL PALMITO

CL PARIS

CL PAUICIMI

CL PEGASO

CL PENSAMIENTO

CL PERU

CL PICOS DE EUROPA

CL PINAR

CL PINZOMN

CL PISSARRD

CL PITAGORAS

CL PITAS

CL PIZARRA

CL PLACIDO DOMINGO

CL POETA ALFOMSO CANALES
CL POETISA MARIA VICTORIA
CL POETISA REMEDIOS LOPEZ
CL POLIDEPORTIVO

CL PORTUGAL

CL PRIMAVERA

CL PRINCIPAL

CL PROFESOR GRANDE COVIAN
CL PUERTO

CL RAFAEL ALBERTI

523,56
779,68
4273,45
487,66
573,57
4070,38
1050,51
1271,16
5986,33
2802,60
2246,24
822,72
573,61
876,58
2861,53
243 82
1807,53
1630,81
3086,12
236,34
406,42
4763,72
4539,90
227,58
576,27
1558,62
3602,16
433,63
1464,50
048,63
1047,76
1338,63
1617,49
1058,62
2918 81
224,89
1782,12
1374,80
706,71
1704,22

182,34
118,79
375,59

53,43

58,51
351,57
128,90
166,54
714,33
341,37
303,856
165,83
137,30
126,89
346,75

74,32
132,50
197,22
190,30
351,72

99,29
368,42
476,50

37,01

98,88
132,95
281,31
137,05
191,73
203,82
127,80
165,57
179,26
101,14
289,29

34,99
245,53
126,48

87,83
231,78

4,44
6,45
13,98
8,59
7,31
12,34
7,62
7,40
7,29
8,34
6,21
5,81
4,61
6,21
8,95
4,03
16,50
8,57
15,44
6,01
5,31
11,05
9,91
5,88
5,765
11,22
13,65
3,30
7,67
9,71
8,42
9,79
11,60
7,85
11,05
6,35
7,67
11,29
717
7,16
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CL REAL
CL REINO UNIDO

CL RENOIR

CL REY JUAN CARLOS |
CL RIEERA

CLRIOIA

CL ROBLES

€L RODAHUEVOS

CL ROMA

CL ROSAL

CL ROSALIA DE CASTRO
CL RUISERIOR

CL SALAMANCA

CL SAN ANTONIO

CL SAN FRANCISCO

CL SAN JOSE

CL SAN JUAN

CL SAN MIGUEL

CL SAN RAFAEL ALTO
CL SAN RAMON

CL SANCHEZ DE TEJADA
CL SANTA ANA

CL SANTAMDER

CL SANTO CRISTO

CL SEGOVIA

CL SEVERO OCHOA

CL SEVILLA

CL SIERRA DE LOS ESPARTALES
CL SIERRA DEL AGUA
CL SIERRA DEL BARRANCO
CL SIERRA NEVADA

CL SIN NOMBRE 1

CL SIN NOMBRE 10

CL SIN NOMBRE 11

CL SIN NOMBRE 11

CL SIN NOMBRE 2

CL SIN NOMERE 3

CL SIN NOMBRE 4

CL SIN NOMBRE 5

CL SIN NOMBRE &

1795,03
323,63
1872,08
3472 84
604,82
500,45
1195,45
144,01
334,21
1083,22
749,37
143,50
285,58
602,78
1313,23
442,62
1832,41
338,37
1373,13
112,63
724,56
2135,29
893,04
540287
315,70
1878,80
124128
B56,60
759,11
1106,41
173768
883,37
627,00
1107,24
424244
2332,11
505,68
1113,02
1829,30
115744

314,89

38,21
202,45
555,88
100,28
179,85
123,27

47,45

38,35
177,80
109,16

37,35

38,65
139,43
258,85

85,04
233,18

82,70
166,15

34,30
140,11
312,56
126,37
452,95
111,16
243,61
150,10
112,80
112,12
140,82
144,31
177,59
107,57
137,98
518,56
227,85

51,07
187,85
192,26
196,55

571
7.95
9,70
7,22
5,89
5,28
7,90
2,45
8,28
5,26
6,19
3,36
598
456
4,25
3,18
9,70
3,68
5,30
372
5,20
9,80
7.45
945
3,15
742
5,78
7,61
5,81
8,03

11,98
4,01
6,04
767
9,71

10,41

10,78
4,89

11,20
6,57

CL 51N NOMBRE 7

CL 51N NOMBRE 8

CL 51N NOMEBRE 9

CL SIRIO

CL SISLEY

CL SOLEARES

CL SOLIDARIDAD

CL SOLIDARIDAD
CLSORIA

CLSOROLLA

CL STEFAN VON REISWITZ
CLSUECIA

CLSUIZA

CLTARIFA

CL TERESA BERGANZA
CL TERUEL

CLTIENTOS

CL TIMANFAYA
CLTIRSO DE MOLINA
CLTOLEDILLO
CLTOLEDO

CL TOLOX

CL TOMAS EDISON

CL TOMAS EL NITRI

CL TORIL

CLTORTOLA

CL TOULOUSE-LAUTREC
CL TRINIDAD NAVARRD
CL UR-22 BOSOUE DE ALIAIMA
CL URB. SIERRA LLANA 1
CL URB. SIERRA LLAMA 2
CL URB. SIERRA LLANA 3
CL URB. SIERRA LLANA 4
CL URB. SIERRA LLANA 5
CL URB. SIERRA LLANA &
CLUROGALLO
CLVALENCIA

CLVAMN GOGH

CL VELAZQUEZ
CLVEMNEZUELA

421,32
1054,78
1358,79
546,88
628,07
800,61
3191,12
861,70
537,18
588880
552,34
136288
3227,57
674,45
1872,75
509,93
1731,85
1355,71
1190,25
1424 85
1253,20
1308,84
420,30
1007, 64
261,93
389,72
4663,70
485,13
2645,81
7788,58
1290,82
1068,73
1070,27
829,10
124377
295,11
205,45
4031,27
330,86
2395,70

£9,93

81,98

40,11
124 87

76,35
129,37
473,91
117,40

50,91
280,80

36,65
163,18
220,82
108,74
202,70
143,00
221,80
151,92
124,73
343,57
137,61
163,32

60,63
147,54

73,73

72,79
145,57
101,54
301,23
770,40
165,92
138,45
151,54
153,06
327,09

80,31

46,87
317,40

50,08
208,85

3,85
13,02
15,18
7,13
8,23
7,13
6,13
8,05
9,05
23,99
15,15
7,89
15,80
5,23
8,78
5,05
5,80
7,53
10,29
4,08
8,40
8,58
6,89
7,33
3,77
473
35,95
4,92
10,26
5,36
6,67
7,28
5,48
5,49
4,31
4,01
4,31
11,20
5,02
11,18

CL VERDEROMN

CLVERDI

CLVICTORIA DE LOS ANGELES
CL VIENA

CLVIENTO

CLZARAGOZA

CLZ0ORZAL

CLZURBARAN

CN BARCELO

CTRA CARTAMA-ALHAURIN
CTRA. CARTAMA- ESTACION DE
CARTAMA

P5 DE GIBRALGALIA

P50 JOSE PANSECO

P50, 10SEITO DIAZ

PZ DE LA CONSTITUCION
PZ DE LA IGLESIA ALIAIMA
PZ DE LAS ESTRELLAS

PZ DEL MIRADOR

PZ EL PILAREIO

PZ GARCILASO DE LA VEGA
PZ MAESTRO ALONSO

PZ SAN ISIDRO

PZ SANTA ANA

602,55
212751
199,54
374,80
1166,99
231,53
1091,26
412,48
783,16
7014,16

34130,80

4570,71
824,03
317,45
32,00
376,08

1047,36
196,85
312,01

2131,84

1767,35
211,46

1876,75

108,03
204,15
203,84
45,05
235,40
45,51
161,72
70,47
129,70
1009,99

3698,00

520,50
111,86
113,96
53,48
28,28
42,35
17,34
57,10
71,59
53,74
26,34
171,46

5,50
9,88
10,03
8,37
5,52
4,59
5 43
5,13
4,48
542
11,44

7,91
8,33
2,59
14,18
13,00
29,34
15,10
23,04
45 58
35,95
8,53
13,90
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4.1.1. DESCRIPCION DEL VIARIO (RED MOTORIZADA)

El estudio de la movilidad no motorizada comprende un
elemento fundamental dentro de los Planes de Movilidad, los
cuales se basan principalmente en la descripcién de la
movilidad motorizada como eje vertebrador del estudio. Sin
embargo, conocer las redes peatonales existentes, asi como
analizar las diferentes infraestructuras disponibles para el
transito de bicicletas, es primordial a la hora de establecer las
posteriores lineas de actuacién del presente Plan. ;

Respecto a la red peatonal, hace referencia a todos aquellos - — -
lugares destinados a la ocupacién o al desplazamiento de los NS 200/am Minimo: 180 cm -
peatones, abarcando tanto los acerados de las calles como En Cartama existen 416 vias urbanas, de las que 22 son peatonales o tienen una Calle Alava. Peatonal
las calles exclusivamente peatonales. preferencia de uso por los peatones. Esto nos quiere decir que el 5% del entramado urbano i

viario es prioritariamente peatonal. !unto ?l .numero de calles pr:,'atonales, es
Para favorecer la circulacién del peatén y su seguridad es |mp(escmd|ble c?nocer el espacp ,que se le
necesario establecer unas medidas que vayan acorde con las Junto a ello, existen 47 calles que cuentan con alguno de sus tramos con preferencia para dedica al peaton i dentro del viario urbano,
dimensiones del peatdén, con las caracteristicas y tipo de la el peatén de manera directa o indirecta. representado a tr.aves del ancho de las aceras de
via, con el conjunto de elementos existentes en la via, asi cada uno de los viales.
como con el trazado que conforma el lugar. La peatonalizacién se ha convertido en una de las actuaciones mas eficientes contra la ) .

deficiente gestion de la movilidad, asi como en una medida muy importante para la En el prelsente estudio se han analizado cada una
Por ello se estima que la distancia necesaria para el disminucién de gases de efecto invernadero a la atmdsfera procedente de los vehiculos d? !as Y'as urbanas pgra conoc?r sus anc.:huras,
desplazamiento de peatones de manera correcta debe ser de motorizados. dlstlngullendo cuatro niveles de importancia para
2,00 m de anchura como minimo, para que asi el cruce de el peaton:
personas se produzca de manera 6ptima. También se puede Tal y como lo indica la palabra y la propia Real Academia de la Lengua, peatonalizar es L.
considerar como anchura vélida, aquella en la que dos “hacer peatonal una calle o una parte de la ciudad impidiendo el trafico de vehiculos por 1) Aceras inexistentes o menores de 1m.
personas con movilidad reducida (uso de silla de ruedas) ella™.

puedan cruzarse sin ningun problema. 2) Aceras con anchuras entre 1y 2 m.
3) Aceras adecuadas para el transito peatonal, por

Si ademas existe mobiliario urbano, la anchura debe ampliarse )
encima de los 2 m.

hasta los 2,5 m.

4) Vias peatonales o con preferencia para el

En Cartama existen 416 vias urbanas, de las que 22 son )
peatén.

peatonales o tienen una preferencia de uso por los peatones.
Esto nos quiere decir que el 5% del entramado urbano viario
es prioritariamente peatonal.

Junto a ello, existen 47 calles que cuentan con alguno de sus
tramos con preferencia para el peatén de manera directa o
indirecta.

Calle Las Flores. Peatonal. Calle Gerbera. Semi-peatonal.
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e e e : — =T R U Anchura de aceras. Cartama Pueblo.

. Como puede comprobarse en el mapa adjunto,

1 Cartama cuenta con un gran porcentaje de vias
urbanas que no superan las anchuras minimas
para el transito peatonal.

Todo el entramado urbano consolidado presenta
anchuras inferiores al metro, e incluso existen
tramos donde no existe acera. Estas aceras se
encuentran en el casco urbano y en la zona
situada mas al sur.

Por el contrario, las mayores anchuras se
encuentran en las zonas mas nuevas de la ciudad,
fruto de la obligatoriedad urbanistica a la hora del
desarrollo de nuevos planes de urbanizacion.

Una correcta gestiéon de estos espacios a la hora
de comunicarlos y dotarlos de seguridad vy
ausencia de obstaculos fomentaria en gran
medida los desplazamientos a pie por la ciudad.

ANCHO DE ACERAS

I <ce

B -
>DE 2
PEATOMAL
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ANCHO DE ACERAS

o

>DEZ2
PEATOMAL

Anchura de aceras. Cartama Estacion.

En el caso del nucleo de Cartama Estacion se
producen practicamente las mismas
caracteristicas que en su vecino, en el que las
zonas mas antiguas y consolidadas, presentan
anchuras por debajo del metro, aunque el mayor
volumen segun podemos comprobar en la
cartografia lo ocupan las calles con aceras entre 1
y 2m. lo que las hace mas o menos correctas para
el transito a pie.

Un aspecto a destacar con respecto al Pueblo, es
que en la Estacion existen grandes avenidas que
presentan grandes anchuras por encima de los
2m. lo que las hace poseer una gran potencialidad
a la hora de planificar futuros desplazamientos
por la ciudad que no se produzcan en vehiculos a
motor.

Analizando la cartografia se puede observar como
es la zona noreste principalmente, la que
presenta las anchuras de acera mayores de 2m.
fruto como se ha comentado del desarrollo
urbanistico reciente.
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ANCHO DE ACERAS

I -o:
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Anchura de aceras. El Sexmo.

En el caso del nucleo de El Sexmo, existe un predominio de aceras con anchuras
inferiores a los 2m. siendo por tanto espacios en los que la posibilidad de implantar
medios de transporte méas sostenibles a nivel de acera se antoja de inicio muy
complicado.

Solo la arteria principal (Calle Goya), y algunas calles del sur del nicleo, presentan
anchuras por encima a los 2m.

Anchura de aceras.
Gibralgalia.

En el caso del nucleo de
Gibralgalia, la disposicién
del entramado urbano en
funcion de la tipologia u
urbana y la morfologia del
relieve colindante provoca
que la totalidad del nicleo
no presente aceras en las
vias urbanas, siendo el
transito principal por la
propia calzada.
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Anchura de aceras. Sierra Llana.

ANCHO DE ACERAS | e
: | s En el caso del nucleo de Sierra Llana, el entramado urbano presenta un gran
I < oc '_ ' ( - : porcentaje de aceras inferiores al metro de longitud, lo que dificulta el
- B H (I - desplazamiento de peatones por la propia calle.
| >DE2

PEATOMAL

La zona que aparece en el mapa de color verde es la que se localiza en el
entorno de la Ciudad Deportiva, en la cual los anchos de las aceras son muy
positivos para el transito de peatones.

Las caracteristicas de anchuras de las Anchura de aceras. Nueva Aljaima. A AR T, : ' . Es o e A
aceras nos serviran de gran ayuda para la - _ N (s s
puesta en marcha de diferentes programas En el caso del nucleo de Nueva Aljaima, el entramado urbano presenta _ L
de accién, tendentes a la promocién de la una mayor regularidad, en el sentido de localizarse por igual aceras ' _-‘ :

movilidad peatonal. inferiores al metro, con otras medias y otras que superan los 2m.




Calle Zurbaran. Acera<1m. Calle Francia. Acera >3 m.
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Junto a la anchura de las calles es importante que la circulacién se produzca libre de
obstaculos fisicos, por lo que deben mantenerse unos criterios de alineacion que
permitan un espacio continuo. Ello resulta especialmente importante para las personas
con deficiencias visuales o sensoriales.

Por ello es necesario conocer la disposiciéon del mobiliario urbano sobre las aceras para
comprobar si existen estas dificultades sobre la movilidad peatonal.

Segun el trabajo de campo desarrollado, se han llegado a contabilizar hasta 366
incidencias por obstaculos en las aceras, ya sea el propio mobiliario urbano que no se
encuentre debidamente alineado, o por ejemplo aceras que finalizan de manera
repentina, o tramos de acera que tienen como unica salida unas escaleras.

Todas estas incidencias provocan graves dificultades para el transito peatonal, que se
agravan sobremanera en personas de avanzada edad, o en aquellas que presentan una
movilidad reducida.

La localizacién de estas incidencias, y la naturaleza de las mismas quedarian de la
siguiente manera:

Fotografia y Fotografia y
Localizacion Descripcidn de la incidencia Localizacion Dezcripcion de la incidencia
en plamo en plano

81 CUADRD DE LUZ 2697 ACERA MAL ESTADD
119 ARBOL 2711 MALEZA
147 ACERA MAL ESTADD 2760 MALEZA
152 ACERA MAL ESTADD 2800 ACERA MAL ESTADD
217 ARBOL 2810 ESCALOMES ACERA
336 POSTE DE LUZ 2B24 MMALEZA
338 POSTE DE LUZ 2824 ACERA MAL ESTADD
348 MESAS Y SILLAS 2828 ACERA MAL ESTADD
362 COMTEMEDORES 2844 ACERA MAL ESTADD
418 OBSTACULO MURD 2845 MALEZA
444 ACERA MAL ESTADD 2850 ESCALOMES
556 ACERA MAL ESTADD 2852 INTERRLUPCION ACERA
564 ACERA MAL ESTADD 2854 FAROLA
584 POSTE DE LUZ 2B56 ESCALOMES
594 SENAL Y POSTE DE LUZ 2861 FAROLA
029 ESCALOM ACERA 2877 ESCALOMES
663 INTERRLUIPFCION DE ACERA 2BE4 ESCALOMES
074 OBSTACULO ACERA MALEZA 2891 INTERRLUIPCION ACERA

687
703
710
711
713
717
722
725
733
735
736
739
748
757
764
775
778
787
791
795
799
801
810
819
888
891
203
911
915
916
912
928
934
944
954
960
1007
1022
1026
1038
1043

1053
1056

1101
1116
1137
1152
1157
1171
1172
1198
1201

INTERRUPCION ACERA
POSTE DE LUZ, SERAL .
FOSTE DE LUZ

POSTE DE LUZ
INTERRUPCION ESCALERAS
IMTERRUPCION ESCALERAS
ACERA MAL ESTADOC
POSTE DE LUZ

POSTE DE LUZ

ACERA MAL ESTADOC
ESCALOMES EM TODA LA CALLE
ESCALOMES EM TODA LA CALLE
INTERRUPCION ACERA
ESCALOM OBSTACULD
ESCALERAS OBSTACULOS
FAROLA

DESNIVEL PELIGROSO EN ACERA
IMTERRUPCION ACERA
IMTERRUPCION ACERA
MALEZA EN ACERA

POSTE DE LUZ

POSTE DE LUZ

FAROLA

FAROLA

INTERRUPCION ACERA
IMTERRUPCION ACERA
DESMIVELES ACERAS
FAROLA

POSTE DE LUZ

FOSTE DE LUZ

DESMIVELES ACERAS
DESNIVELES ACERAS
FAROLA

FAROLA

IMTERRUPCION ACERA
DESNIVELES ACERAS
ACERA MAL ESTADO
TIERRA DESPREMDIDA
FAROLA

FAROLA

OBSTACULO VADOD

IMTERRUPCION ACERA
FAROLA

ACERA MAL ESTADO
ACERA MAL ESTADO
FAROLA

ACERA MAL ESTADC
MALEZA EN ACERA
ACERA MAL ESTADD
QBSTACULD PALMERAS
MALEZA EM ACERA
PALMERAS

2900
2906
2910
2911
2926
2934
2937
2945
2951
2952
2955
2976
2978
2985
2989
2994
3001
3011
3033
3043
3058
3073
3078
3080
3089
3115
3123
3128
3148
3168
3197
3200
3227
3229
3zl
3258
3266
3268
3z
3272
3308

3324
3327

3335
3336
3343
3382
3366
3385
3356
3412
3413

FAROLA
INTERRUPCION ACERA
FAROLA
INTERRUPCION ACERA
INTERRUPCION ACERA
ACERA MAL ESTADO
ACERA MAL ESTADOD
FAROLA

SERAL

ACERA MAL ESTADOD
ACERA MAL ESTADOD
ESCALOMES

FAROLA

FAROLA

ACERA MAL ESTADOD
ESCALOMES

ACERA MAL ESTADD
CUADRO DE LUZ ¥ MAL ESTADO
INTERRUPCION ACERA
MALEZA

ACERA MAL ESTADD
FAROLA

ACERA MAL ESTADOD
ESCALOMES

FAROLA

ESTRECHEZ BRUSCO
PELIGOROSO DESMIVEL
ESCALOMES

ESCALOM

FAROLA

FAROLA

FAROLA

FAROLA

ACERA MAL ESTADO
POSTE DE LUZ
FAROLA

POSTE DE LUZ

ACERA MAL ESTADO
ESCALOMES

MACETAS ESTORBAN
FAROLA

OBSTACULD COCHES BATERIA
FAROLA

ACERA MAL ESTADO
FAROLA

SERAL

ACERA MAL ESTADD
TERRAZA EM ACERA
DESNIVEL PELIGROSO
ACERA MAL ESTADO

ESCALOMES
DESNIVEL PELIGROSO

1201
1204
1214
1218
1220
1221
1245
1248
1255
1257
1260
1271
1280
1288
1307
1318
1336
1342
1349
1352
1356
1364
1367
1382
1406
1410
1415
1643
1647
1652
1662
1679
1685
1438
1444
1447
1464
1457
1484
1485
1491
1495
1454
1498
1501
1745
1745
1748
1753
1750
1755
1760

PALIMERAS
INTERRUPCION ACERA
ACERA MAL ESTADC
PALIMERAS
FAROLA
ACERA MAL ESTADO
ACOMETIDA
ACERA MAL ESTADO
FAROLA
ACOMETIDA
ACERA MAL ESTADO
ACERA MAL ESTADC
MALEZA EN ACERA
PALIMERA
FAROLA
ACERA MAL ESTADO
ACERA MAL ESTADO
FAROLA
INTERRUPCION ACERA
FAROLA
FAROLA
SEMAL
POSTE DE LUZ
FAROLA
DESMIVEL ACERA
DESMIVEL ACERA
DESMIVEL ACERA
FALTA ACERA
FALTA ACERA
FALTA ACERA
PALIMERAS
PALIMERAS
ACERA MAL ESTADO
ACERA MAL ESTADO
MALEZA
ESCALOMES EN TODA LA CALLE
DESMIVEL ACERA
OBSTACULOS COCHES
DESMIVEL ACERA
DESMIVEL ACERA,
SERAL
DESMIVEL ACERA
SERAL
DESMIVEL ACERA
DESMIVEL ACERA
DESMIVEL ACERA
DESMIVEL ACERA,
ACERA MAL ESTADO
INTERRUPCION ACERA
DESMIVEL ACERA
DESMIVEL ACERA
DESMIVEL ACERA,

3413
3423
3430
3445
3454
3451
3454
3479
3486
3499
3510
3515
3543
3575
3577
3584
3589
3601
3604
3606
3617
3618
3627
3628
3637
3639
3645
3676
3687
31
3704
3711
3713
3720
3737
3755
3758
37a7
3778
3791
3817
3828
3832
3835
3838
3840
3843
3845
3846
6203
6297
6300

DESNIVEL PELIGROSO
ESCALONES

DESNIVEL PELIGROSO
ESCALOMES
ESCALOMES
ESCALOMNES
ESCALOMNES

POSTE DE LUZ

ACERA MAL ESTADD
ESCALOMES

ACERA MAL ESTADO
SERIAL

DESNIVEL PELIGROSO
MALEZA

ESCALOMNES
ESCALOMES
INTERRUPCION ACERA
ESCALOMNES
ESCALOMNES
INTERRUPCION ACERA
ACERA MAL ESTADO
ESCALOMNES

FAROLA

ESCALOMES

FAROLA

ACERA MAL ESTADO
ESCALOMNES

ACERA MAL ESTADO
ESCALONES
ESCALOMNES
ESCALONES
ESCALOMNES
ESCALOMNES
INTERRUPCION ACERA
ACERA MAL ESTADO
ACERA MAL ESTADO
ESCALOMNES
ESCALONES
BOLARDO

ACERA MAL ESTADO
ACERA MAL ESTADO
FAROLA

ESCALOMNES

POSTE DE LUZ
VARIOS OBSTACULOS
MALEZA

POSTE DE LUZ

POSTE DE LUZ
ACERA MAL ESTADO
INTERRUPCION ACERA
ACERA MAL ESTADO
ACERA MAL ESTADO
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1760 DESMIVEL ACERA 8300 ACERA MAL ESTADO
1796 OBSTACULO ESCALON 6304 ACERA MAL ESTADO
1306 ACERA ESCALOMES 6308 MACETAS ESTORBAN
1817 FAROLA 8311 ACERA MAL ESTADO
1322 ACERA MAL ESTADOD 8350 ACERA MAL ESTADO
19356 POSTE DE LUZ PELIGROSO 6411 ACERA MAL ESTADO
1955 MALEZA 6455 FAROLA

1963 FAROLA 0467 FAROLA

1977 DESMIVEL ACERA 0479 ACERA MAL ESTADO
1981 DESMIVEL ACERA 8891 FAROLA

19939 DAR CONTINUIDAD A PEATOMES 6902 ESCALOMN

2008 FAROLA 6903 FAROLA

2045 FAROLA 0909 FAROLA

2080 ACERA MAL ESTADOD 8913 FAROLA

2067 ARQUETA 6915 FAROLA

2071 ACERA MAL ESTADOD 0922 FAROLA

2090 MALEZA 6928 ESCALOMES

2095 CUADRO LUZ 0933 FAROLA

2103 FAROLA 8935 POSTE DE LUZ

2132 FAROLA 6936 ESCALOMES

2167 VARIOS 6945 COMERCIO ESTORBA
2168 ESCALOM 0945 INTERRUPCION ACERA
2172 POSTE DE LUZ 0999 FAROLA

2185 ESCALOMN 7012 INTERRUPCION ACERA
2198  FAROLA 7031 ESCALONES

2202 ACERA MAL ESTADO 7042 ESCALONES

2209 sERAL 7045 ESCALONES

2210 ESCALON 7050 MURD

2350  FARDLA 7058 FAROLA

2253 VALLA 7064  ACERA MALESTADD
2263 FARDLA 7i04 INTERRUPCICMN ACERA
2265  FAROLA 7157 MALEZA

22E8 ACERA MAL ESTADD 55662 MALEZA

2374  INTERRUPCICN ACERA 6666 INTERRUPCION ACERA
23B4 INTERRUPCION ACERA &700 ACERA MAL ESTADD
2388  ACERA MALESTADO 6711 INTERRUPCION DE ACERA
2387 CUADRD ¥ MALEZA G725 INTERRUPCIOMN DE ACERA
2404  MALEZA 6748 ESCALONES

2415 FARDLA 6754 POSTE DE LUZ

2432 FAROLA 6757  ACERA MALESTADOD
2459 MALEZA B762 ACERA MAL ESTADD
2441  FAROLA 6764 INTERRUPCION DE ACERA
2442 WARIOS 6778 ESCALONES

2444 MALEZA 6784 ESCALONES

2448  CUADRO 6791  ACERA MAL ESTADO
2447  MALEZA £722 ESCALONES

2452  MALEZA 6803 ESCALONES

2495  FAROLA 6813 POSTE DE LUZ

7513 FAROLA 6825 ESCALON

7523  FAROLA 6831  ESCALONES

7527  FAROLA 6841 POSTE DE LUT

2542 FAROLA 7250 INTERRUPCION ACERA
2546  ACERA MAL ESTADO 7251  COCHES SOBRESALEM
2548 ESCALON 7256 IMATERIALES EN ACERA
2590  ACERA MALESTADO 7286 NECESIDAD DE ACERA
25490 OBSTACULD TROMCO 7318 ACERA MAL ESTADD
2626  ACERA MALESTADO 7322 INTERRUPCION ACERA
2627 FARDLAS EN TODA L& CALLE TF357 INTERRUPCION ACERA,
2652  CUADRO DE LUZ 7441 MALEZA

2655  ACERA MAL ESTADO 7445 FAROLA

2660  ACERA MALESTADO 7491  VARIOS

2679 ACERA MAL ESTADD 7493 FARDLA

2688  ACERA MALESTADO 1742 ESCALONES

Las fotografias aparecen en el dlbum fotografico
anexo: “Obstaculos en la Acera”.
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DIAGNOSTICO

Ademas de los obstaculos, existen interrupciones muy
comunes provocadas por la propia ocupacién ilegal de la via,
que provoca la obstaculizacién de los desplazamientos a pie.

Esta ocupacion ilegal es casi en la totalidad provocada por
un estacionamiento prohibido o irresponsable de los coches,
que en la mayoria de las ocasiones provocan la intermitencia
para el peatén, asi como la propia seguridad vial del resto de
conductores.

De las 86 incidencias detectadas, existen zonas donde la
propia infraccién no es algo puntual de un solo vehiculo, sino
que la ocupacién ilegal es una practica comun segun las
zonas del nucleo. Se propondra en el futuro Plan de Accién,
alguna actuacién encaminada a corregir estas incidencias.

Se han incluido en este listado aquellas terrazas ocupadas
por bares y restaurantes que ejercen su actividad a nivel de
calzada, sin llegar conocer a fecha del presente estudio su
legalidad a la hora de la ocupacién o no.

La localizaciéon de estas incidencias, y la naturaleza de las
mismas quedarian de la siguiente manera:

Las fotografias aparecen en el album fotogréafico anexo:
“Ocupacion vias urbanas™.

FOTO

13

124
174
180
189
299
326

347

452
457
477

714

890

P38

1040
1041

10462
1241

1374
1414
1535
1578
1582
1505
15819
1873
2411
2477
2487

2871

OBSERVACIOMNES
YEHICULO MAL ESTACIONADOC
YEHICULO MAL ESTACIONADOC
YEHICULD MAL ESTACIONADC
YEHICULO MAL ESTACIONADOC
YEHICULO MAL ESTACIONADC
TERRALA EN CALTADA
YEHICULOD MAL ESTACICNADOC
YEHICULD MAL ESTACICHNADO
YEHICULD MAL ESTACIONADO
YEHICULD MAL ESTACICHNADO
YEHICULD MAL ESTACICHNADO
MESAS Y SILLAS
YEHICULD MAL ESTACICHNADO
TERRAZA EM CALZADA
YEHICULD MAL ESTACIONADO
YEHICULD MAL ESTACIONADO
YEHICULO MAL ESTACIONADOC
YEHICULO MAL ESTACIONADOC
YEHICULO MAL ESTACIONADOC
YEHICULO MAL ESTACIONADC
YWEHICULO MAL ESTACIONADO
YWEHICULO MAL ESTACICNADC
WEHICULOD MAL ESTAZISMNADO
TERRAZA EM CALZADA
TERRAZA EM CALZADA
YWEHICULD MAL ESTACICNADC
YWEHICULO MAL ESTACICNADC
YEHICULO MAL ESTACICHADC
WEHICULD MAL ESTACICNADC
YEHICULOD MAL ESTACICHADC
TERRAZA EM CALIADA
YEHICULO MAL ESTACICHADC
TERRAZA EM CALIADA
TERRAZA EM CALIADA
YWEHICULO MAL ESTACIONADO
YEHICULO MAL ESTACICHADC
YWEHICULO MAL ESTACIONADO
YWEHICULO MAL ESTACICNADC
YWEHICULO MAL ESTACIONADO
YWEHICULO MAL ESTACICNADC
YWEHICULO MAL ESTACICNADC
TERRAZA EM CALZADA
YWEHICULO MAL ESTACICNADC

FOTO
213
224
231

3311

3348
3356
3366
3374
3455

S541
3575
3614
3624
678
3712
3785
3785
4475
4451
LE

&531
G537

4545
571
st
FO03
7114
7121
7247
T253
F25%
7302
F310
7325
FIFg
7443
7475
7485

OBSERVACIONES
YWEHICULO MAL ESTACIONADC
YWEHICULO MAL ESTACIONADC
YWEHICULO MAL ESTACIONADC
YWEHICULO MAL ESTACIONADC
COMERCIO EM CALTADA
TERRAZA EN CALTADA
TERRAZA EN ACERA
TERRAZA EM CALIADA
YEHICULO MAL ESTACIOHNADOC
TERRAZA EM CALIADA
YEHICULO MAL ESTACICHADC
YWEHICULO MAL ESTACIONADC
YEHICULO MAL ESTACICHADC
YWEHICULO MAL ESTACIONADO
YWEHICULO MAL ESTACIONADO
YWEHICULO MAL ESTACIONADO
YWEHICULO MAL ESTACIONADC
YWEHICULO MAL ESTACIONADC
YWEHICULO MAL ESTACIONADC
YWEHICULO MAL ESTACIONADC
YEHICULOD MAL ESTACICONADC
YEHICULO MAL ESTACICHNADC
WEHICULD MAL ESTACIONADO
YEHICULO MAL ESTACICHNADC
YEHICULO MAL ESTACICHADC
YEHICULD MAL ESTACICHADC
COMERCIO ESTOREA EM ACERA
YEHICULO MAL ESTACICHADC
TERRAZA EM CALZADA
YEHICULO MAL ESTACICHADC
YEHICULO MAL ESTACICHADC
YEHICULO MAL ESTACICHADC
YEHICULO MAL ESTACICHADC
YEHICULO MAL ESTACICHADC
YEHICULD MAL ESTACICHNADC
TERRAZA EM CALIADA
YEHICULOD MAL ESTACICONADC
YEHICULO MAL ESTACICHNADC
YEHICULOD MAL ESTACICONADC
YEHICULO MAL ESTACICHNADC
YEHICULO MAL ESTACICHADC
YEHICULO MAL ESTACICHNADC
TERRAZA EM CALZADA
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Ademas de la amplitud de las aceras y de la continuidad de los
trazados sin obstaculos aparentes, es importante analizar la
accesibilidad desde el punto de vista del peatdén, principalmente en
puntos donde se produzcan intersecciones con la calzada. Es aqui
donde cobra una vital importancia el tratamiento para las personas
con movilidad reducida, siendo necesario conocer la disposicion de
rebajes que conecten los diferentes tramos de acera con la calzada,
asi como el establecimiento de pasos de cebras para la conexién
acera-calzada y viceversa.

El total de incidencias encontradas en todo el término municipal ha
sido de 382, repartidas en los siguientes hitos negativos:

Ausencia de pasos de peatones - 181 incidencias.

Ausencia de rebajes para continuidad de aceras - 151 incidencias.
Mal estado de los pasos de peatones - 23 incidencias.

Otras incidencias - 27.

M N
FOTO INCIDENCIA FOTO INCIDEMNCIA
22 FALTA RAMPA 2235 FALTA REBAIE
31 FALTA RAMPA 2236 FALTA REBAIE
33 MO RAMPA ACCESO A IGLESIA 2237 FALTA REBAIE
45 FALTA RAMPA 2243 FALTA PASO DE CEERA
50 MO RAMPA EN LA PARADA DEL BUS 2254 FALTA PASO DE CEBRA
51 FALTA REBAIE 2274  FALTA REBAIE
55 FALTA PASC DE CEBRA 2278 FALTA REBAIE
62 FALTA PASC DE CEERA 2310 FALTA REBAIE
63 FALTA PASC DE CEERA 2307 CEBRA GASTADO
73 FALTA PASC DE CEERA 2314 FALTA REBAIE
83 FALTA PASC DE CEERA 2332 FALTAREBAIE
86 FALTA PASC DE CEERA 2339 CEBRA GASTADO
88 FALTA PASC DE CEERA 2347 FALTA REBAIE
94  FALTA REBAIE 2376 FALTA PASO DE CEERA
100  FALTA PASO DE CEERA 2381 FALTAREBAIE
104  FALTA PASD DE CEBRA 2354 FALTA REBAIE
106  FALTA PASO DE CEERA 2396 FALTA REBAIE
114  FALTA REBAIE 2401 FALTA REBAIE
115  FALTA PASO DE CEERA 2410 FALTA REBAIE
121 FALTA REBAIE 2418 FALTA REBAIE
122  FALTA REBAIE 2436 FALTA REBAIE
126  FALTA PASD DE CEERA 2437 FALTA REBAIE
131  FALTA PASD DE CEERA 2438 FALTA REBAIE
134  FALTA PASD DE CEERA 2440 CEBRA GASTADO

135
139
143
180
187
201
235
238
244
247
254
278
288
250
291
286
315
324
325
328
335
353
408
410
420
457
453
531
532
530
543
547
554
597
611
645
688
6492
696
704
730
735

752
756
77
97
801
816
831
837
Bo6
890
908

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA REBAIE
FALTA REBAIE
FALTA REBAIE
FALTA REBAIE
FALTA REBAIE
FALTA REBAIE
FALTA REBAIE
FALTA REBAIE
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAIE

AUSENCIA DE ACCESIBILIDAD

FALTA REBAIE
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAIE
FALTA REBAIE
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAIE
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA RAMPA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA REBAIE
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAIE
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAIE
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA

REGULARIZAR ACERA O
APARCAMIENTOS

FALTA PASD DE CEBRA
CEBRA GASTADO

CEBRA GASTADO

FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
CEBRA GASTADO

FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA

2440
2445
2445
2449
2454
2455
2457
2476
2477
2478
2488
2486
2515
2551
2557
25563
2565
2586
2600
2602
2603
2608
2612
2616
2623
2653
2657
26604
2691
2705
2708
2726
2728
2748
2758
2767
2808
2521
2824
2832
2872
2877

2898
2907
2919
2944
2950
29585
2970
2984
2988
2991
2995

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

CEBRA ACABA EM PARKING
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA

MO RAMPA ACCESD PARQUE

FALTA PASD DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA PASD DE CEERA
FALTA REBAIE

CEERA GASTADO
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEERA
FALTA PASD DE CEERA
FALTA PASD DE CEERA
FALTA PASD DE CEERA
FALTA REBAIE

FALTA REBAJE ACCESO PARQUE

FALTA REBAIE

FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA

FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA PASD DE CEBRA

910

911

935

1016
1019
1029
1030
1029
1032
1038
1040
1042
1047
1048
1050
1054
1065
1077
1120
1133
1139
1145
1179
1185
1200
1210
1234
1236
1242
1244
1246
1245
1258
1273
1277
1289
1295
1296
15314
1331
1358
1359
1359
1364
1368
1388
1385
1520
1545
1608
1618
1620
1623
1524

FALTA RAMPA ACCESO PAROUE

FALTA REBAIE
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA REBAIE
FALTA REBAIE

FASO CEBRA INTERRUMPIDO

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE
CONTENEDOR DE BASURA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
CEBRA INCOMUNICADO
FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

CEBRA GASTADO

FALTA REBAJE

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
CEBRA INCOMUNIDADO
CEBRA INCOMUNIDADO
FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

CEBRA INCOMUNIDADO
CEBRA GASTADO

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

CEBRA INCOMUNIDADO
FALTA REBAJE

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

CEBRA INCOMUNIDADO

3007
3015
3032
3036
3074
3123
3127
3139
3147
3174
3183
3203
3212
3233
3233
3234
3239
3251
3253
32596
3299
3341
3357
3383
3389
3406
3421
34a0
3470
3488
3494
3500
3563
3572
3573
3578
3552
3554
35585
3621
3634
3646
3685
3710
Lralt
3712
3724
3732
3744
3746
3751
3782
3763
3704

FALTA REBAIE
FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEBRA
PASO DE CEBRA GASTADO
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE EN LA ACERA
FALTA PASO DE CEBRA
CEBRA GASTADO
FALTA REBAIE

CEBRA GASTADO
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA REBAJE

FALTA PASO DE CEBRA
CEBRA GASTADO

MO ACCESD MINUSVALIDD AL BUS

FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
CEBRA GASTADO
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE




1697
1712
1435
1436
1438
1439
1440
1441
1442
1462
1466
1507
1512
1748
1761
1776
1802
1803
1804
1805
1808
1827
1898
1908
1920
1943
1947
1953
1959
1971
1974
1996
1999
2014
2019
2020
2026
2032
2045
2053
2068
2084
2089
2085
2098
2104
2123
2129
2176
2177
2178
2189
2154
2200
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CEBRA GASTADD
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEERA
ACCESIBILIDAD AL BUS
CEBRA GASTADO
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA RAMPA

DAR CONTINUIDAD PARA PEATOMNES

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEERA
CEBRA GASTADO
FALTA PASO DE CEBRA

3785
3781
3785
3785
37583
3834
6202
6215
6224
6298
6316
6336
6337
6352
6387
6900
6921
6925
6570
7001
7003
7032
7052
7052
7078
7100
7115
7167
7176
7209
6635
6742
6782

6815

6847
7237
7251
7279
7282
7287
72592
7375
7376
7394
7410
7480
7484
7500
7534
7541
7542
7a01

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

CEBRA GASTADO
FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASO DE CEERA
CEBRA GASTADO
CEBRA GASTADO
FALTA PASO DE CEERA
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE EN ACERA

FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEBRA
FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASOD DE CEBRA
CEBRA GASTADO
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA PASO DE CEERA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASOD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
CEBRA GASTADO
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASOD DE CEBRA
MO ACCEDE UMA SILLA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASOD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA PASD DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA PASD DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASD DE CEBRA
FALTA PASOD DE CEBRA

2208
2214
2220
2221
2222
2232
2232

FALTA REBAIE

FALTA PASD DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA PASC DE CEBRA
FALTA REBAIE

FALTA REBAIE

CEBRA GASTADO

7612
7613
7614
7619
7621

FALTA PASD DE CEBRA
FALTA REBAIE
FALTA REBAIE
FALTA REBAIE
FALTA REBAIE

Las fotografias aparecen en el album fotografico anexo:
“Accesibilidad peatonal”.

En los mapas adjuntos se puede ver la localizacién de
cada incidencia con su respectiva fotografia.
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Incidencias de
accesibilidad.
Izquierda Cartama
Pueblo y derecha
Estacion de Cartama
y detalle de seccién.
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7621 o Incidencias de
i@“ L accesibilidad.
csnelly Nueva Aljaima.

Incidencias de |
accesibilidad.
El Sexmo.

El dato tan elevado obliga a introducir diferentes lineas de actuacién para el posterior Plan de Accién.

El municipio cuenta con otras muchas zonas que se encuentran correctamente adaptadas para la mejor
accesibilidad de la ciudadania:
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Para resumir el apartado de movilidad peatonal podemos detallar
las siguientes conclusiones:

La red peatonal presenta unos valores negativos en cuanto a la
peatonalizacion de las vias se refiere, ya que solo el 5% de ellas es
preferentemente peatonal. Junto a ello la anchura de las vias no
invita a poder planificar un modelo de ciudad mucho mas accesible
para el peaton, dado que un gran nimero de vias no superan los 2
m. de ancho.

El handicap mas importante con el que cuenta la movilidad
peatonal en el municipio son varios, la red peatonal presenta
numerosos problemas de continuidad en todo el nucleo urbano,
debido a los numerosos obstaculos presenten en las vias, asi
como a la ocupacioén ilegal por parte de conductores y ciudadanos
en general. Si a esto se le suma el componente de accesibilidad,
el diagnéstico de movilidad peatonal sufre ain mas, ya que como
se ha podido comprobar se han localizado casi 400 incidencias
relacionadas con ausencia de rebajes y paso de peatones.

Para finalizar seria interesante establecer en las futuras lineas de
actuacién, algun programa tendente a la reduccién de barreras
para el acceso a los edificios publicos, asi como a los lugares de
ocio, parques publicos e infantiles de todo el municipio.

Respecto a la red ciclista, el uso tradicional de la bicicleta en las ciudades ha estado ligado a
desplazamientos por motivos de ocio, deportivos o incluso recreativos. Los movimientos
realizados para el acceso al trabajo han sido muy reducidos si los comparamos con el resto de
desplazamientos en otros medios de transporte y casi siempre se han producido por verdaderos
“militantes” de la bicicleta. Junto a ello, los fines de semana son donde se han producido los
mayores desplazamientos en bicicleta, asociados al contacto con la naturaleza, y a la practica
del deporte en familia o grupal.

Sin embargo, esta tradicion ciclista se esta modificando en la actualidad. Aunque sea de manera
parsimoniosa, la bicicleta comienza a vislumbrarse en nuestro pais como un medio de transporte
eficiente y sostenible, capaz de ganar la partida a los vehiculos motorizados en la realizacién de
numerosos trayectos urbanos.

La bicicleta, representa un medio de transporte esencial para promover la movilidad sostenible y
segura en nuestras ciudades, combinando a la perfeccion las ventajas de un vehiculo privado
(rapidez, libertad y versatilidad) con las ventajas sociales, econémicas y ambientales del
transporte publico. En los centros de las ciudades, sobre todo en las horas punta de actividades,
el coche es menos rapido que la bicicleta para distancias inferiores a 5 km.

Entre estos viajes de corta distancia, también deben ser considerados los accesos a los
transportes publicos, que en areas de periferia urbana (nicleos de poblacion, pedanias,
barriadas...) pueden asignar a la bicicleta un papel importante, permitiendo ampliar el area de los
servicios de transportes colectivos a un circulo mas amplio (inter-modalidad).

Para conseguir fomentar el uso de la bicicleta en las ciudades, es necesario estructurar una
correcta gestion de la movilidad ciclista. Para ello, debe llevarse a cabo una planificacién
urbanistica que se apoye en criterios sostenibles, permitiendo la proyeccién futura de espacios
para la implantacién de carriles bicicleta.

La bicicleta como medio de transporte, es apta para practicamente todas las edades, tiene un
coste muy asequible, no consume combustibles fésiles y no contamina ni hace ruido. Ademas, se
puede afirmar que la bicicleta es el unico vehiculo que tiene externalidades positivas, ya que
mejora la salud de las personas que la utilizan.
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Segun un estudio reciente del Centro de Transportes Metropolitano de la provincia de
Malaga, existen una serie de conclusiones por las que el uso de la bicicleta como medio
de transporte no estd aun lo suficientemente implantado en nuestra sociedad. Estas
conclusiones pueden resumirse en:

Los actuales carriles bici no conforman una red mallada, lo que dificulta el crecimiento
de la demanda en carriles bici.

La demanda actual de viajes en bicicleta tiene como principal motivo de viaje el ocio,
tanto en dia laborable como en dias festivos. La demanda por motivo de trabajo tiene una
importancia inferior al 15%, produciéndose 565 viajes al dia.

La inter-modalidad es una opcidon elegida por menos de un 6% de los ciclistas en dia
laborable.

Existe un alto potencial de crecimiento de la demanda de viajes en bicicleta, de
conformarse una red mallada de carriles bici, e implantando asimismo medidas que
fomenten el uso de la bicicleta, entre las que debe destacarse la implantacién de un
sistema de alquiler de bicicletas similar al existente en otras ciudades (Sevilla,
Barcelona, Lyon, etc.)

En lo que respecta a la movilidad en bicicleta por motivos de trabajo, se obtuvieron las
siguientes conclusiones:

El porcentaje de viajeros que se desplazan por este motivo en bicicleta y realizan algun
trasbordo es inferior al 1%.

El principal motivo para desplazarse al trabajo en bicicleta es lo agradable que resulta
(17,87%), aunque los motivos se encuentran muy repartidos.

Los principales inconvenientes de desplazarse al trabajo en bicicleta son: El peligro
que supone circular junto a los automoéviles (21,52%), el riesgo de robo de la bicicleta
(10,65%), la inexistencia de suficientes aparcamientos para bicicletas (9,71%) y el peligro
que supone cruzar en bicicleta los cruces a nivel (9,51%)

Los principales aspectos sefialados hacen referencia a deficiencias que serian
corregidas de disponerse de una adecuada infraestructura de carriles bici.

El porcentaje de hombres es muy superior al de mujeres (78,24% frente al 21,76%,
respectivamente).

La infraestructura para la red ciclista del término municipal de Cartama se limita a un
tramo de circulacidon dispuesto por acera, que transcurre paralelo a la Ctra. de Cartama
a Estacion de Cartama desde la Rotonda de acceso a Cartama Pueblo hasta alcanzar la
Rotonda de acceso al nucleo de Sierra Llana.

Este trayecto tiene una longitud aproximada de 1,3 Km. con caracter bidireccional,
presentando una estructura sobresaliente en cuanto a estado de conservacién,
sefializacién visibilidad, y radios de giro adecuados en sus puntos de cruce.
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Este carril presenta unas condiciones de uso positivas, tanto en anchura (en torno a los 2,5 m.),
visibilidad, pendiente y estado de conservacién. Sin embargo presenta varios handicaps, el
primero de ellos es su conectividad, el cual no presenta una conexién con otros tramos de carril,
ni con equipamientos a los que acceder para disfrutar de esos servicios, es decir, un centro
deportivo, un centro escolar, otro medio de transporte, etc.

Este aislamiento sera tratado como linea primordial en el futuro Plan de Accidn, en el que se ve
la necesidad después de analizar la red ciclista, de la oportunidad de conexion mediante la
ampliacién del carril bicicleta de los dos principales nucleos de poblacién del término municipal.
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Inicio del carril bici a la altura de Rotonda de acceso a Cartama Pueblo.




DIAGNOSTICO

L o
. - =\

. - ] £
_-_..= e "

L

Fin del carril bici a la altura de Rotonda de acceso a Cartama Estacioén y Sierra Llana.

El segundo handicap es la presencia de puntos peligrosos en el trazado que no garantizan la
seguridad del ciclista. Un ejemplo se produce al inicio del tramo en su descenso hacia Cartama
Estacidon, en el que el margen izquierdo segun la imagen queda expuesto a un desnivel por los
canales de desagiie de la calzada (pluviales) el cual puede provocar accidentes de diversa indole.

Este desnivel se produce mas adelante pero queda bien corregido por la presencia de una serie
de vallas protectoras:
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Otro de los puntos peligrosos del trazado es a la altura de la Ciudad Deportiva donde no existe
proteccién para proteger otro desnivel en el que el ciclista queda totalmente desprotegido ante
una posible caida:

W

T

Con todas estas caracteristicas el uso de este carril tiene una finalidad orientada casi en
exclusiva al ocio, y no hacia la sustitucién del vehiculo a motor para los desplazamientos diarios,

ya sea al trabajo, al hogar, etc.

Por supuesto, la presencia de un tramo de carril bici en un territorio siempre es importante ya que
el principal hito con el que se encuentran los municipios a la hora de planificar una red ciclista es
el inicio de la red. En este caso sera interesante dotar a este carril de conectividad hacia otros
puntos de la ciudad, algo que como hemos visto en el apartado de la movilidad peatonal, sera
también dificil por la morfologia del entramado urbano.
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Junto a la descripcién de la red ciclista, se hace necesario introducir en
este Plan de Movilidad aquellos caminos, rutas o senderos que afectan
a nuestra area de estudio de una manera influyente sobre el territorio y
sus ciudadanos. Este analisis puede entenderse de manera fiel a través
del proyecto “La Gran Senda de Malaga™.

La Gran Senda de Malaga es una ruta pionera en Andalucia al
incorporar la variedad territorial y ambiental de toda una provincia,
integrandola en un unico recorrido que estimula el interés por sus
espacios naturales y promoviendo las visitas a los municipios
malaguefios.

Ademas, supone un punto de encuentro entre el medio ambiente, el
deporte, el turismo y las oportunidades de empleo, fomentando el
desarrollo integrado de la provincia de Malaga desde la perspectiva
del enfoque sostenible.
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En el caso de nuestra area de estudio, Cartama cuenta con dos
senderos preparados para el desarrollo de las etapas de la Gran Senda
de Malaga.

Por un lado la GR-248. Etapa 3: Pizarra-Estacién de Cartama:
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Y por otro lado la GR-248. Etapa 4: Estacién de Cartama-Malaga:
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Seria interesante introducir en el futuro
Plan de Accién, alguna linea tendente al
fomento de la Gran Senda de Malaga en el
municipio de Cartama.

Hasta ahora el analisis de la movilidad
alternativa a los vehiculos a motor es
aceptable, ya que existen diversas
dificultades para realizar actuaciones que
transformen la ciudad hacia un modo de
vida mas saludable y sostenible, ocupando
de nuevo las calles por los ciudadanos,
apartando a los coches y al ruido y
contaminacidén que generan.

La orografia y los espacios reservados a
los aparcamientos seran el punto clave
para las futuras lineas de actuacion.

Fuente: www.gransendademalaga.es



http://www.malaga.es/medioambiente/
http://www.malaga.es/deportes/
http://www.malaga.es/es/turismo/
http://www.malaga.es/empleo/
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mayores ruidos y contaminantes a la atmdsfera.

Dentro de la disposicién y disponibilidad del espacio para el estacionamiento, podemos
diferenciar diferentes tipos dentro del término municipal de Cartama: parkings publicos,
aparcamiento libre, zonas de carga y descarga (C/D), aparcamiento para motocicletas,

aparcamientos para minusvalidos.

a) Parkings publicos

El municipio de Cartama cuenta con 7 bolsas de aparcamiento publico, todas ellas consolidados

para el estacionamiento en superficie.

Existen ademdas numerosas bolsas de estacionamientos pertenecientes a urbanizaciones

privadas o simplemente consagradas en la propia via.

Estos aparcamientos se distribuyen de la siguiente manera:

1. Parking IES Jarifa (30 aparcamientos).

2. Parking campo de futbol “Antonio J. Mayo” (55 aparcamientos).

3. Parking Calle Santo Cristo (85 aparcamientos).

4. Parking junto a Tenencia de Alcaldia de Cartama Estacién (128 aparcamientos).
5. Parking junto a Centro de Formacién (15 aparcamientos).

6. Parking en Estacién de tren (42 aparcamientos).
7. Parking en Sierra Llana (35 aparcamientos).

4.1.1. ANALISIS DE LA RED DE ESTACIONAMIENTO (C/D, MINUSVALIDO Y PUBLICOS)

La gestién de aparcamientos supone un importante paso para el desarrollo de una movilidad
sostenible. Una gestién equivocada y mal planificada en la disposicién de los mismos, puede
influir muy negativamente en otros muchos aspectos relacionados con la disposiciéon del
espacio, los medios de transporte, la intensidad del trafico, etc.

Una gran disponibilidad de aparcamientos supone un aumento del uso indiscriminado del
vehiculo privado, ya que la demanda por estacionar en ciertas franjas horarias, sin una oferta en
superficie capaz de responder a la demanda, genera una enorme indisciplina, lo cual influye
directamente sobre la fluidez del trafico y a su vez sobre la calidad ambiental, traducida en
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En los mapas adjuntos aparecen localizados los diferentes parking publicos y su respectiva fotografia
(el numero de la fotografia se corresponde con su niimero en el plano).

La cuantia total de estos aparcamientos es de 390 plazas repartidas por todo el término municipal.
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b) Aparcamientos libres

Estos aparcamientos son los referidos a las franjas de estacionamiento libres que se
encuentran situadas en todo el entramado urbano del municipio, sin contar los que se
encuentran regulados por carga y descarga y para personas con movilidad reducida.

En estos estacionamientos libres se ha establecido una diferenciacién muy importante: aquellos
estacionamientos que se encuentran consolidados en la via urbana, es decir, aquellos que
presentan una correcta sefalizacidon que los delimita o que la propia via presenta un rebaje o
ensanchamiento para su posicién sin necesidad de pintado horizontal ni vertical.

Y aquellos estacionamientos que por la anchura de la calzada, la tradicién histérica o por la falta
de prohibiciéon, usan este espacio para aparcar los vehiculos sin llegar a encontrarse aparcados
de manera indebida.

Otro aspecto importante a analizar en esta red de estacionamientos libres es la disposicién
sobre la calzada.

Esta disposiciéon va a responder en la practica totalidad de los casos a una regularizacion
mensual, en la que la disposiciéon del estacionamiento sobre calzada estara en funcién del mes
del afio. Enero-Marzo-Mayo... al margen derecho de la calzada para aparcar, y los meses de
Febrero-Abril... se podra estacionar en el margen izquierdo.

La regularizaciéon anterior se realizaba cada 15 dias, por lo que se hacia aun mas cadtica a la
hora de estacionar. Este sistema de regulacién presenta un handicap bien claro, la imposibilidad
de planificacion procesos de modos de transporte alternativos al coche al no poder “utilizar” un
margen fijo.

Este aspecto sera analizado en el Plan de Accién para la busqueda de posibles soluciones en la
regularizacion de los aparcamientos libres, la cual se encuentra en muchas ocasiones de frente
con la opinién de los vecinos.

Viendo el elevado nimero de estacionamientos sin consolidar que supera en mas del 60% de
los disponibles, se antoja primordial la estructuraciéon de una linea de actuacién tendente a la
consolidaciéon de todas aquellas plazas de aparcamiento que puedan ser susceptibles de su
mejor ocupacion sobre el espacio, en aras de planificar la red viaria de manera mas eficiente y
sostenible.

Segun un estudio exhaustivo realizado por toda la red urbana, Cartama cuenta con un total de 7.712 plazas de
estacionamiento libres repartidas por todo el término municipal. De las cuales:

1.241 plazas en bateria.
234 plazas en bateria sin consolidar.
1.674 plazas en linea.

4.554 plazas en linea sin consolidar.
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c) Aparcamientos disuasorios La carga y descarga supone, en determinados ambitos especialmente sensibles, un problema de entidad, siendo
necesaria una actuacién eficiente para la consecucion de los objetivos marcados por el Plan de Movilidad.
Pueden definirse como bolsas de estacionamiento publico situadas a la entrada de las

ciudades, junto a las principales vias de acceso por carretera, cuyo uso comporta un bajo Cartama cuenta con 20 emplazamientos reservados para la carga y descarga, con aproximadamente unas 60 plazas. El
coste para el usuario y estan conectadas al centro urbano a través del transporte publico. horario establecido abarca diferentes tiempos:
Con estos aparcamientos un coche estacionado no sélo significa un coche menos aparcado -Estacionamiento para carga/descarga desde las 09:00-14:00 y 16:00-20:00.
en la ciudad, sino también dos trayectos menos que se realizan al casco urbano, con el -Estacionamiento para carga/descarga desde las 09:00-14:00 y 16:00-19:00.
consiguiente ahorro de combustible, energia y contaminacion. -Estacionamiento para carga/descarga desde las 08:00-22:00.
Existen modalidades en los que el escaso aparcamiento se traslada a bolsas de Como se puede apreciar en la cartografia adjunta, la concentracién se produce en los dos nucleos de peso, como son
estacionamiento en los limites del término municipal, pero que en este caso no existe Cartama Pueblo y Estacion de Cartama.
transporte publico que realice traslados al municipio. Esta modalidad es mas tipica en Estas zonas aglutinan el mayor nimero de establecimientos comerciales, por lo que suponen un gran nimero de
municipios pequefios con centros urbanos tradicionales, en los que la anchura y estructuras reservas de espacio para tal fin. R _
de sus calles no permiten la posibilidad de estacionamiento alguno. . b ) ms H;msa-' 2NN
RS e

En el caso de Cartama no se ha contabilizado ningun aparcamiento de esta tipologia. Sélo el = - ' il 6"?2‘7515'&’??361
aparcamiento de Santo Cristo podria cumplir minimamente este cometido. Sin embargo la ¥ S et GHISR, el 2
capacidad total que podria albergar, unido a la disponibilidad de aparcamientos dentro del e Y ;m' -
caso urbano no haria efectiva este objetivo. S, <l b SNy e
Sera necesario tener en cuenta estos aspectos, los cuales influirdn de manera negativa en QA B V- Lo 03]
las futuras lineas del Plan de Accién. b y
d) Zonas de carga y descarga (C/D) S
El transporte de mercancias es una actividad vital para mantener la economia y el bienestar _ TN B .}"?{J<:\"
de los habitantes de un municipio. El reparto de mercancias requiere de una zona de A i Nt
estacionamiento habilitada para tal efecto, (zona para carga y descarga) sujeta a una : Ll _ P = B e
programacién horaria previamente elaborada en funcién de la actividad de los operadores S AN S v ' '
afectados, que en la mayoria de los casos se estructura entre transportistas y comerciales. 7 % g & — Ak ;

L S e n ) A TN Las fotografias
El reparto de mercancias se caracteriza por ser paradas de corta duracién, con una ; o j';"_'- 2 1". S aparecen en el album
importante limitaciéon espacial y temporal. Ocupar lugares céntricos para llegar a los puntos R s - fotografico anexo:
mas concurridos del municipio, y tener habilitado un horario determinado para que su =2 , fz_-_—a‘ﬁ By 1 ) P “Carga-Descarga”.
ocupacion no entorpezca la circulacion durante todo el dia. De este modo, las autoridades A SRR | S 1

locales deben procurar hacer cumplir las obligaciones destinadas al reparto de mercancias. N e
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Para la regulacién de la misma, se cuenta con una ordenanza municipal de trafico y circulacién cuyo
objeto es hacer equitativa la distribucion del espacio disponible en via publica para todos los usuarios.

La Carga y Descarga se encuentra regulada en los articulos 34 al 43 estableciendo los siguientes:

Art. 34

Las labores de Carga y Descarga se realizaran en vehiculos dedicados al transporte de mercancias que
estén debidamente autorizados para ello, dentro de las zonas reservadas a tal efecto, y durante el horario
establecido y reflejado en las sefalizaciones correspondientes. Y fuera de la misma con sujecion a las
normas generales de circulacion.

Art. 35
Se considerara que estan debidamente autorizados para ocupar las zonas de carga y descarga en los
horarios de uso, los vehiculos comerciales que estén en posesion de los siguientes documentos:

a) Autorizacion para el transporte de mercancias cuando ésta sea exigible de conformidad con la
legislacion de transporte, en funcion del peso maximo autorizado del vehiculo.

b) Documentacidn acreditativa del alta en el Impuesto de Actividades Econdémicas, en los casos en que
no sea exigible la autorizacion citada en el apartado anterior.

En todo caso, los usuarios deberan utilizar las zonas reservadas para la realizacion de operaciones de
carga y descarga, considerandose un uso ilegal el aprovechamiento cuya finalidad no sea la realizacion
de las mencionadas operaciones.

La documentacion citada en este articulo debera situarse en la cara interior del parabrisas delantero de
modo que permita su visibilidad.

La Administracion Municipal podra establecer un sistema unitario de identificacion que venga a sustituir al
que se cita en este articulo.

Art. 36

La Carga y Descarga de mercancias se realizara:

a) Preferentemente en el interior de los locales comerciales e industriales, siempre que reunan las
condiciones adecuadas, cuando las caracteristicas de acceso de los viales lo permita.

b) En las zonas reservadas para este fin, dentro del horario reflejado en la sefializacién correspondiente.
c) Se permitira la Carga y Descarga fuera de las zonas reservadas, unicamente en los dias, horas y lugares
que se autoricen especial y expresamente.

Art. 37

A efectos de lo previsto en el apartado b) del articulo anterior, podran establecerse zonas
compartidas entre el servicio de aparcamiento regulado con limitacién horaria y la actividad de carga
y descarga dentro del horario que para cada cual se determine.

Fuera del horario dedicado a carga y descarga los vehiculos comerciales debidamente autorizados
podran efectuar dichas operaciones siempre que se provean del comprobante horario y respeten el
perimetro autorizado para el estacionamiento.

Art. 38

Al Concejal que ostente las competencias en materia de trafico, le correspondera disponer sobre lo
siguiente:

a) Determinacion de las zonas de carga y descarga.

b) Delimitacion de peso y dimensiones de los vehiculos para determinadas vias de la Ciudad.

c) Horarios permitidos para realizar las operaciones de carga y descarga.

d) Autorizacion para realizar mudanzas u otros servicios especiales de carga y descarga, con
expresion de dias, horas y lugares.

Art. 39
La carga y descarga de mercancias se realizara con sujecion a las siguientes normas de
comportamiento:

a) En todos los casos los ocupantes subiran y se apearan por el lado del vehiculo mas préximo a la
acera, y el conductor, si ha de bajar, podra hacerlo por el otro lado siempre que previamente se
asegure que puede efectuarlo sin ningun tipo de peligro.

b) Igualmente, las mercancias se cargaran y descargaran por el lado del vehiculo mas préoximo al
bordillo de la acera, siempre que sea posible

c) Las mercancias que hayan sido objeto de la carga o descarga no se depositaran en la via publica,
sino que seran trasladadas directamente del inmueble al vehiculo o a la inversa.

d) La carga y descarga de piedras, maderas, hierros u otros efectos de peso debera realizarse
observando el mayor cuidado posible para evitar deterioros en el pavimento.

e) Las operaciones habran de efectuarse con personal suficiente para concluirlas lo mas rapidamente
posible. f) Existira en todo momento personal facilmente localizable cerca del vehiculo. g) Las
operaciones de carga y descarga deberan hacerse con el menor ruido posible y en ningin caso
podran sobrepasar el limite fijado por las Ordenanzas Municipales de Proteccion de Medio Ambiente.
Los encargados de estas operaciones estan obligados a dejar limpia la acera y el espacio publico
ocupado para realizar dicha actividad.
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Art. 40

El estacionamiento de los vehiculos autorizados en las zonas de reserva enumeradas en el
articulo 36, durara el tiempo prudencial que corresponda a los trabajos a realizar y, en
cualquier caso, no podra exceder del tiempo autorizado, estando prohibido el
estacionamiento inactivo.

Art. 41

La Administracion Municipal podra regular mediante el establecimiento de tasas la
utilizacion de los espacios reservados para las operaciones de carga y descarga, pudiendo
establecer, a efectos de control, los correspondientes comprobantes horarios.

Art. 42

1. En ningun caso los vehiculos que realicen operaciones de carga y descarga podran
efectuarla en los lugares donde con caracter general esté prohibida la parada.

2. En cualquier caso, y salvo lo dispuesto especificamente para la Carga y Descarga, en
todas las operaciones de este tipo deberan respetarse las disposiciones sobre circulacion
y régimen de estacionamientos.

Art. 43

En cuanto a las limitaciones y prohibiciones referidas a la disposicion y dimensiones de la
carga transportada se estara a lo dispuesto en la normativa general reguladora de la
materia sin que se puedan rebasar los pesos maximos autorizados, asi como la longitud,
anchura y altura de la carga transportada.

El régimen sancionatorio por incumplimiento de la normativa es el siguiente:

LEVE (50€). Realizar operaciones de carga y descarga en la via.

LEVE (50€). Incumplir que en toda carga y descarga los ocupantes subiran y se apearan por el lado
del vehiculo mas préximo a la acera, y el conductor, si ha de bajar, podra hacerlo por el otro lado
siempre que previamente se asegure que puede efectuarlo sin peligro.

LEVE (50€). Incumplir que en las mercancias se cargaran y descargaran por el lado del vehiculo mas
préoximo al bordillo de la acera, siempre que sea posible.

LEVE (50€). Incumplir que en las mercancias que hayan sido objeto de la carga o descarga no se
depositaran en la via publica, sino que seran trasladadas directamente del inmueble al vehiculo o a la
inversa.

LEVE (50€). Incumplir que en la carga y descarga de piedras, maderas, hierros y otros efectos de
peso debera realizarse observando el mayor cuidado posible para evitar deterioros en el pavimento.
LEVE (50€). Incumplir que en las operaciones de carga y descarga habran de efectuarse con personal
suficiente para concluirlas lo mas rapidamente posible.

LEVE (50€). Incumplir que cuando se realicen operaciones de carga y descarga, existira en todo
momento personal facilmente localizable cerca del vehiculo.

LEVE (50€). Incumplir que en las operaciones de carga y descarga deberan hacerse con el menor
ruido posible y en ningliin caso podra sobrepasar el limite fijado por las Ordenanzas Municipales de
Protecciéndel Medio Ambiente. Los encargados de estas operaciones estan obligados a dejar limpia
la acera y el espacio publico ocupado para realizar dicha actividad.

Esta ocupacion del
espacio en la ciudad jugara
un papel muy importante
en la futura ordenacion de
la movilidad, por lo que se
tendra en cuenta para las
siguientes lineas de
accion.

Ademas de los espacios de
carga y descarga existen en el
municipio otros
estacionamientos reservados
para los propios organismos
oficiales: ambulancias, policia
local, oficial del ayuntamiento...
se han contabilizado hasta seis
diferentes.

Reserva de espacio personal municipal.
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e) Aparcamientos para motocicletas

Aunque no gocen habitualmente de la misma importancia a la hora de su
planificacién dentro del conjunto de estacionamientos disponibles en la
ciudad, lo cierto es que la motocicleta esta cobrando cada vez mas un papel
protagonista dentro del parque moévil de las ciudades, generando grandes
perjuicios sobre los peatones dada su facilidad para invadir las aceras de
forma indiscriminada, ante la falta de aparcamiento generalizado.

La prevision de este tipo de aparcamiento bajo los mismos parametros que el
vehiculo privado es muy importante para evitar esta “colonizacién” del
espacio peatonal.

El estacionamiento reservado
para motocicletas en el
municipio es de 7
emplazamientos.

Al
P {§ gl MM
Al igual que ocurria con los g S
emplazamientos de Carga- R

Descarga, la mayor

concentraciéon se produce en
el nucleo de Cartama Estacion.
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f) Aparcamientos para minusvalidos Esto nos quiere decir que en aquellos aparcamientos publicos consolidados para tal efecto, deben cumplir con esta exigencia
técnica. Sera importante introducir un programa de actuacién en el futuro Plan de Accién.

Continuando con el concepto de accesibilidad, tratado en puntos anteriores en el Seguidamente al numero de estacionamientos totales reservados, es importante conocer la distribucién de los mismos en

analisis de la red peatonal, y que sera uno de los ejes principales en el Plan de funcién de la poblacién residente.

Accion del futuro Plan de Movilidad, el acceso a un estacionamiento exclusivo

para personas con movilidad reducida es de vital importancia para asegurar una El ratio de aparcamientos para personas con movilidad reducida por ciudadano es de 1 plaza por cada 342 personas.

movilidad comprometida con las personas que presentan las mayores

dificultades de movimiento. La localizacién de las plazas queda en la actualidad de la siguiente manera:

Dentro del contexto urbanita, la accesibilidad puede referirse a la facilidad con la \ i, \ ' :J TR
cual se logra el goce efectivo de la oferta provista por la ciudad, es decir, a Ay SR, '
través de la consecucién de bienes o servicios, la realizacién de actividades, o el "% ' i ; ;
alcance de destinos deseados. .1 F16. T i A1l f(

Esta accesibilidad muchas veces no suele contar con aquellas personas que ’_.';-'"" . oy E& 537 L Y . i
presentan una movilidad mas reducida, quedando fuera de este goce efectivo de /.(\\ o \ ; N E, G ﬁﬁ 2

oportunidades. ‘ ﬁ’ ._ Tt e .1' 628 -- 3 '_.'JI.-'“

Al margen de los datos reflejados en cuanto a pasos de cebra y sus respectivos S 47 iy W U ] L1 526537 5.3- 9005, . o = _'“1\ _
rebajes, la oferta de estacionamientos debe gestionarse de manera adecuada, no N 2. e A o ﬂ g L 2 H{\\L V| 17495
solo en cuanto a la localizacion y el numero de unidades disponibles, sino al e R ' .
control que se debe efectuar sobre las practicas incivicas llevadas a cabo por los N A W R
ciudadanos, conductas que influyen muy negativamente en el bienestar global de . o R 1 : g T

. < : - F ‘-\\\_: / 345 | gnnq . ;- _-._l. .I _'__..-"“"-F . F
una comunidad. _ \273 : G ’ : - s 06 b

En Cartama existen 64 emplazamientos reservados para personas con movilidad g oV ’ - g _
reducida, acumulando un total de 72 plazas de aparcamiento reservadas a tal ; ) g i . a6 - .433 > s

" ; W TN
efecto. W = E e iy

Si comparamos estas plazas con el numero total de aparcamientos libres, nos da : % " W et o .
un ratio de 1 aparcamiento de minusvalido por cada 108 aparcamientos libres. \ S = )N

Segun el Documento Técnico de Accesibilidad desarrollado por la Consejeria de R T e i N .
lgualdad y Bienestar Social de la Junta de Andalucia, “todas las zonas de _ : P L PR N
estacionamiento de vehiculos en las vias o espacios publicos, estén situados en NS R g 5 _
superficie o sean subterraneos, de titularidad publica o privada, sean o no de & W o . 2 W /
horario limitado, siempre que se destinen a concurrencia publica, de manera P g 7 Al i ) Rl i
permanente o provisional, se reservara, como minimo, una plaza para personas /f ' g s qusd i

con movilidad reducida por cada cuarenta plazas o fraccién, de manera que /r;:’ P e :

cualquier fraccion menor de cuarenta siempre requerird como minimo una plaza. . N '

Estas plazas seran independientemente de las plazas destinadas a residencia o

lugares de trabajo.
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Las fotografias aparecen

en el album fotografico

anexo: “Aparcamientos
para personas con
movilidad reducida™.

Si estos datos los extrapolamos por nucleo de poblacién, el ratio de
estacionamiento para personas con movilidad reducida por poblacién quedaria de
la siguiente manera:

Cartama Pueblo: existen 24 plazas, siendo el ratio de 1 plaza por cada 384
habitantes.
Cartama Estacion: existen 33 plazas, siendo el ratio de 1 plaza por cada 423
habitantes.

El Sexmo: existe una plaza, siendo el ratio de 1 plaza por cada 1.328 habitantes.

Gibralgalia: existe una plaza, siendo el ratio de 1 plaza por cada 393 habitantes.

Puede decirse por tanto que los datos son muy negativos, estando muy por
encima de un umbral minimo como lo es el rato de 1 estacionamiento por cada 200
habitantes.

Segun la Ley 13/1982, de 7 de abiril, de integracién social de los minusvalidos:

Los Ayuntamientos deberan prever planes municipales de actuacion, al objeto de
adaptar las vias publicas, parques y jardines, a las normas aprobadas con caracter
general, viniendo obligados a destinar un porcentaje de su presupuesto a los fines
previstos en este articulo (Articulo 56).

Por los Ayuntamientos se adoptaran las medidas adecuadas para facilitar el
estacionamiento de los vehiculos automdviles pertenecientes a los minusvalidos
con problemas graves de movilidad. (Articulo 60).

En esta misma linea, el Texto articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacién de
Vehiculos a motor y Seguridad Vial, establece en su articulo 7 como competencia
municipal:

b) La regulacién mediante Ordenanza Municipal de Circulacién, de los usos de las
vias urbanas, haciendo compatible la equitativa distribucion de los aparcamientos
entre todos los usuarios con la necesaria fluidez del trafico rodado y con el uso
peatonal de las calles, asi como el establecimiento de medidas de
estacionamiento limitado, con el fin de garantizar la rotacion de los
aparcamientos, prestando especial atencion a las necesidades de las personas
con discapacidad que tienen reducida su movilidad y que utilizan vehiculos, todo
ello con el fin de favorecer su integracion social.

Con todo ello, es el propio Ayuntamiento el encargado de regular el nimero de
plazas de aparcamiento en el término municipal, asi como el responsable del
correcto uso que se haga sobre los mismos.

Segun la legislaciéon autonémica, estos aparcamientos pueden ser ocupados por
personas que tengan en su posesion la tarjeta autorizada la cual se encuentra
regulada en la “Orden de 10 de marzo de 2010, por la que se aprueba el modelo y
procedimiento de concesion de la tarjeta de aparcamiento de vehiculos para
personas con movilidad reducida”.

Segun el articulo 2 son destinatarias:

1. Son destinatarias de esta Orden aquellas
personas que debido a su discapacidad tengan
limitada su capacidad de movimiento y ello les
dificulte la utilizaciéon de los medios de transporte
publico.

2. De acuerdo con lo establecido en el apartado
anterior, podran ser titulares de la tarjeta de
aparcamiento las personas con discapacidad,
residentes en la Comunidad Auténoma de
Andalucia, que reunan los siguientes requisitos:

a) Tener reconocido un grado de discapacidad igual
o superior al 33%.

b) Tener graves dificultades de movilidad a causa
de su discapacidad para utilizar transportes
colectivos, cuya determinacién se fijara mediante la
aplicacién del baremo que figura como Anexo 3 del
Real Decreto 1971/1999, de 23 de diciembre, de
procedimiento para el reconocimiento, declaracion
y calificaciéon del grado de discapacidad; o tener
reconocida una deficiencia visual que implique un
grado de las limitaciones en la actividad igual o
superior al 65%.

3. A los efectos previstos en el parrafo b) del
apartado anterior, la dificultad de movilidad en
menores de tres afios se entendera reconocida
siempre que, segun lo dispuesto en Real Decreto
1971/1999, de 23 de diciembre, estén incluidos o
incluidas en:

a) La Clase V para la determinacién del porcentaje
de limitaciones en la actividad, si se trata de
menores de un afio.

b) La Clase IV/V para la determinacion del
porcentaje de limitaciones en la actividad, si se
trata de menores de uno a dos afios.



http://noticias.juridicas.com/base_datos/Admin/rd1971-1999.html
http://noticias.juridicas.com/base_datos/Admin/rd1971-1999.html
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4.3. SERVICIOS

4.3.1. RED DE TRANSPORTE PUBLICO

El modelo de transporte juega siempre un papel muy importante a la hora de
configurar la estructura urbana de un municipio. En muchas ocasiones, este
sistema se encarga en funcién de la demanda existente y del tamafio poblacional,
de resolver aquellas peticiones de medios e infraestructuras de transporte.

En el caso del municipio de Cartama, debido a su permanente extensiéon del
espacio urbano, el sistema de transporte engloba no sélo al transporte urbano
propiamente dicho, sino ademas al de conexidén con otros nucleos de la comarca
e incluso fuera de ella, asi como con la capital malaguefa.

Si este sistema de transporte urbano funciona, redunda positivamente sobre la
movilidad, y a su vez sobre otros muchos aspectos. Esto es asi, porque la
poblacién depende del sistema de transporte para desplazarse al trabajo, para
acceder a los bienes y servicios que le ofrece la Administraciéon Local, para
realizar sus actividades cotidianas...

Ademads, el sistema de transporte publico es fundamental para asegurar la
movilidad de aquellas personas que no disponen de vehiculo para sus
desplazamientos, aunque como vimos en el anterior apartado, el parque maovil de
vehiculos es muy elevado.

El transporte publico necesita, ademas de las redes viarias, una red de
instalaciones de acceso al mismo. Estas instalaciones condicionan la calidad del
servicio prestado e incluyen dotaciones y elementos tales como informacion,
lugar de espera, taquillas, etc.

Los sistemas de transporte publico existentes en el municipio son el autobus y el
tren.

4.3.1.1. El autobus

Cartama cuenta todos sus servicios de autobus como interurbanos, aunque a su vez éstos hacen
servicios de bus urbano. Las empresas que prestan los servicios son: CTSA Portillo, Autocares Vazquez
Olmedo S.L., Autocares Sierra de las Nieves S.L., y Los Amarillos S.L.

El servicio de autobuses se realiza por el Consorcio de Transportes del Area de Malaga, estando el
municipio adherido al Consorcio. Se trata de una entidad de Derecho Publico de caracter asociativo
formada por la Junta de Andalucia, la Diputacién Provincial de Malaga y los Ayuntamientos de Malaga,
Mijas, Cartama, Rincén de la Victoria, Alhaurin de la Torre, Alhaurin el Grande, Cartama, Pizarra, Almogia,
Colmenar, Casabermeja y Totalan.

Los principales objetivos de este acuerdo son la articulaciéon y colaboracién econémica y técnica entre
las diferentes administraciones competentes en materia de transporte, de tal manera que se conforme
una red homogénea, mas fluida e integral de transporte publico de Malaga capital, su area metropolitana
y los municipios cercanos. Esto redunda en una mejora en el servicio, unificacién y descenso en el precio
de las tarifas, sencillez del sistema y fomento del transporte publico.

En la actualidad, el Consorcio de Transportes de Malaga (CTM) esta integrado, ademas de por las
Administraciones Publicas mencionadas, por varios operadores de autobuses, como son:

1.CTSA PORTILLO.

2. NEX CONTINENTAL HOLDINGS, S.L.U.
3. HEREDEROS DE FRANCISCO OLMEDO GUTIERREZ, S.A.

4. AUTOMOVILES CASADO, S.A.

5. CORPORACION ESPANOLA DE TRANSPORTE, S.A. C.T.S.A.
6. AUTOCARES SIERRA DE LAS NIEVES, S.L.
7. AUTOCARES VALLE NIZA, S.L.

8. AUTOCARES VAZQUEZ OLMEDO, S.L.

9. AUTOCARES MATEOQOS, S.L.

10. LOS AMARILLOS, S.L.
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Desde el punto de vista practico, el CTM divide el area metropolitana de Malaga y los municipios de su entorno en
tres zonas de tarificacion:

La Zona A comprende la mayor parte del municipio de Malaga.

La Zona B comprende los municipios de Rincén de la Victoria, Totaldan, Casabermeja, Almogia, Cartama, Cartama,
Alhaurin de la Torre, y alguna pedania del municipio de Malaga.

La Zona C comprende los municipios de Colmenar, Pizarra, Alhaurin el Grande, Mijas y el resto del municipio de
Cartama.

La zona D comprende el municipio de Alora (incorporado en ultimo lugar)

Colmenar
=" En cuanto a las tarifas, se aplica un importe
CﬂSGbEFME}G dependiendo del nimero de zonas que se
: atraviesen (“saltos de zona”). Este tarifario lo
Nmog"ﬂ componen dos tipos de billete, el billete
sencillo, al cual se le aplica la tarifa segun el
salto de zonas que se realice, abonandose de
: M.ﬁfaga manera inmediata y en efectivo al ocupar el
Pizarra Totalan autobus.
Cartama F‘de" {:_fE Y el billete unico o tarjeta monedero, la cual
. Alhaurin a victoria contiene un chip personalizado, que se usa
Alhaurin de la T :I Zona A como monedero electrénico (descontando el
el Grande gre : saldo acumulado) que, previa configuracion,
[:‘ Zona B hace que el trayecto elegido por el usuario sea
B WMddena [:] Foma € mas barato que un billete sencillo.
Mijas B Zona D

Este sistema permite el uso de diferentes operadores con un solo pago, pudiendo realizar
transbordos. Su adquisicién y su recarga se puede realizar en cualquier terminal de punto de
venta. Se depositan 1,80 euros de fianza, a reembolsar en caso de que se devuelva antes de 1
afio. Una vez adquirida, se recarga con dinero desde 5 euros hasta 500 euros.

Numero de saltos Billete Sencillo Tarjeta
(1] 155€ 0.93 €
1 165€ 107 €
2 2.30€ 143 €
3 340 € 203 €

Respecto a los tiempos de transbordo de una y otra zona:

Saltos Tiempo de Transbordo
0 50 min.
1 70 min.
2 90 min.
3 110 min.

El sistema tarifario integrado permite viajar con diferentes operadores, utilizando un solo titulo
y pagando una sola vez por desplazamiento, favoreciendo asi el trasbordo entre los diferentes
operadores. En la actualidad se han incorporado dos nuevos medios de transporte sostenible,
como son el metro de la ciudad de Malaga y la bicicleta con el servicio de “Malagabici”.

La integracion tarifaria llevada a cabo en una primera fase afecta a 44 lineas, y comprende a
los operadores de transporte interurbano comentados anteriormente con las incorporaciones
de Autocares Mérida y Autocares Rivero.

En la actualidad se permite transbordar a los autobuses urbanos de la capital (EMT) (excepto
los que operan con el Aeropuerto de Malaga en las lineas 19 y A), y a los autobuses urbanos
de Alhaurin de la Torre.



http://www.ctmam.es/contenido/34

DIAGNOSTICO

Asimismo, y tras el protocolo de colaboraciéon suscrito entre los Consorcios de Transporte
Metropolitano de Andalucia y RENFE Operadora, la Tarjeta del Consorcio de Transporte Metropolitano
del Area de Malaga puede ser utilizada como medio de pago en las maquinas canceladoras de
autoventa situadas en todas las Estaciones Ferroviarias de Cercanias. En esta primera fase los titulos
que se pueden adquirir utilizando el Billete Unico son el billete sencillo y el de ida y vuelta.

El municipio de Cartama se encuentra provisto
de 20 servicios de autobus interurbano:

*M-118 Cartama-Teatinos

*M-401 Feria de Cartama

*M-410 Feria de Malaga

M-131 Malaga-Cartama

M-136 Cartama-Alhaurin de la Torre-Plaza Mayor
M-137 Gibralgalia-Pizarra

M-140 Cartama-Alhaurin de la Torre-Torremolinos
M-144 Gibralgalia-El Sexmo

M-146 Cartama-El Sexmo-Teatinos-Malaga

M-147 Malaga-Teatinos-Cartama

M-148 Malaga-El Sexmo-Cartama

M-153 Hospital-Cartama Pueblo-Cartama Estacion
M-231 Mélaga-Pizarra-Alora

M-233 Mélaga-Cerralba-Alora (Directo)

M-234 Malaga-Pizarra (Ruta)

M-235 Alora-Pizarra-Malaga por Cerralba y Cartama
M-330 Malaga-Zalea-El Burgo

M-331 Malaga-7alea-Ronda

M-332 Malaga-Zalea-Algodonales

M-333 Malaga-Zalea-Alozaina

M-336 Guaro-Malaga (por Alh. El Grande y Cartama)
M-344 Malaga-Tolox

M-345 Malaga-Coin (por Cartama)

Con respecto al estado de conservacion vy
adecuacion de las paradas, segun el trabajo de
campo efectuado en los meses de marzo y abril
de 2016, las paradas se encuentran en su
mayoria en buen estado de conservacién, asi
como equipadas con marquesinas y bancos
para tomar asiento.

En cuanto a la sefalizacién, por norma general
se encuentran bien sefalizadas, aunque habra
que comparar los datos con el trabajo de
campo y las encuestas.

Estos aspectos influyen positivamente a la hora
de elegir el transporte colectivo como medio
de desplazamiento habitual.

En el apartado siguiente se analizard la
localizacién de cada parada.

Un aspecto negativo es la accesibilidad a un
buen nimero de paradas (se han recogido en la
seccion de obstaculos) en las que no se cuenta
con rampa ni rebajes.

El analisis de cada una de las lineas de autobus del municipio de Cartama es el siguiente:

| J | | J |
b e "
Almogia )
Alora 2 |
AP-46 I
[A-343 [A-7075 4
Pizarra
3 . i\
Cerralba A e | PUERTI OF X[} CDAD. JARDIN

LA TORRE

Casapalma™= A-357 |

Villafranco de
Guadalhorce

CARRETERA
DE CADIZ

| -2
Alhaurin L‘HUHHMN{{
de la Torre =0
Alhaurin R 4
el Grande =
=8
Torremolinos
&

Benalmadena

Mijas m

4

LaCapellania

Mualle Haradia

Widlla

FPasea de los Tilos
Carcal

Bamada del Carmmen
Tira Pichon

Falacio de Feras
Trafice

Sanchez Blanca

El Viso

Infalhors

Tarajal

FPoligone La Huertacilia
Marcamalaga

Fl Travenaz

Cofijo Jurada

Fuente de Campanillas
Campanilias

Farmacia

Finca Roguerns
Rolonda Pargue Tecnalogico
Campozsal

Las Campasings
Magquada

Loma del Campo
Cuiesta il Carmdan
Empalme d&l Sexmo
Fabriquilla

Canama ESLaCion
Fuents de Hamo
Ciudad Deportiva
Fargue Emprasanal
Jardincillo

San Ratag)

Santo Cristo
Camaniirio
Ampliacion de Cartama




DIAGNOSTICO

La amplitud horaria es de 15 horas
en los dias laborables y de 14
horas los domingos y festivos.

El numero de viajeros que utilizé
esta linea para el afio 2015 fue de
110.067 viajeros, teniendo como
origen y/o destino el municipio de
Cartama el 99,95% de estos
viajeros (110.012).

La longitud aproximada del
recorrido dentro del municipio de
Cartama es de 8,2 Km.

A tener en cuenta en cada una de
las lineas:

Sistema tarifario

B Zona B

. Zona D

A FonaA

ﬂ Zona C

Malaga
Estacion
de
Muelle
Heredia
8:00
8:10
9:15
10:15
10:30
10:40
11:30
11:45
12:30
1255
13:45
14:45
15:30
16:00
16:35
16:40
17:15
17:35
18:00
18:30
19:45
20:30
20:50
21:00
21:45

Campanillas

Campanillas

8:20
8:30
S9:35
10:35
10:50
11:00
11:50
12:05
12:50
13:15
14:05
15:05
15:50
15:20
16:55
17:00
17:35
17:55
18:20
18:50
20:05
20:50
21:10
21:20
22:05

Santa Rosalia
Rotonda
Santa
Pargue

Tecnologico

8:24 8:26
8:34 B:36
9:39 941
10:39 10:41
10:54 10:56
11:04 11:06
11:54 11:56
12:09 12:11
12:54 12:56
15:1%9 13:21
14:09 14:11
15:09 15:11
15:54 15:56
16:24 16:26
16:59 17:01
17:04 17:06
17:39 17:41
17:59 18:01
18:24 18:26
18:54 18:56
20:09 20:11
20:54 20:56
21:14 21:16
21:24 21:26
22:09 22:11

Cartama
Estacion

Cartama

Rosalia/Maqueda Estacion

8:31

8:41

946
10:46
11:01
11:11
12:01
12:16
13:01
13:26
14:16
15:16
16:01
16:31
17:06
17:11
17:46
18:06
158:51
19:01
20:16
21:01
21:21
21:31
22:16

Cartama Pueblo

san T lvaicnt Frecuencia
Rafael Cartama

8:37 839 L, d
B:47 2:49 slab
9:52 9:54 df
10:52 10:54 df
11:07 11:09 LV
11:17 11:19 clab
12:07 12:09 df
12:22 12:24 Islak
13:07 13:09 df
13:32 13:34 clab
14:22 14:24 df
15:22 15:24 df
16:07 16:09 Izlab
16:37 16:39 df
17:12 1714 LV
17:17 17:19 clahb
17:52 17.54 df
18:12 18:14 LV
18:37 18:39 clab
19:07 15:09 df
20:22 20:24 L, d
21:07 21:09 clab
21:27 21:29 LV
21:57 21:39 df
22:22 22:24 clahb

Cartama Pueblo

Ampliacion San
Cartama

7:00 702
8:00 8:02
9:00 9:02
10:15 10:17
10:30 10:32
10:40 10:42
11:15 11:17
11:45 11:47
12:30 12:32
12:55 12:57
15:45 13:47
14:45 14:47
15:30 15:32
16:00 16:02
16:35 16:37
16:40 16:42
17:15 17:17
17:35 17:37
18:00 18:02
18:30 18:32
18:45 18:47
15:15 15:17
15:45 19:47
19:55 19:57
20:40 20:42
20:45 20:47
21:00 21:02
21:40 21:42
21:45 21:47

Cartama
Estacion

Cartama

Rafael Estaciom Rosalia/Maqueda

708

8:08

9:08
10:23
10:58
10:43
11:23
11:53
12:38
13:03
13:53
14:53
15:38
16:08
16:43
16:43
17:23
17:43
18:08
18:38
18:53
19:23
19:53
20:03
20:48
20:53
21:08
21:43
21:53

Santa Rosalia
o Rotonda
Pargue

Tecnologico

213 715
8:13 8:15
9:15 9:15
10:28 10:30
10:45 10:45
10:53 10:55
11:28 11:30
11:58 12:00
12:45 12:45
13:08 15:10
13:58 14:00
14:58 15:00
15:45 15:45
16:15 16:15
16:48 16:50
16:53 16:55
17:28 17:30
17:48 17:50
18:15 18:15
18:43 18:45
18:58 15:00
19:28 15:30
15:58 20:00
20:08 20:10
20:53 20:55
20:58 21:00
21:13 21:15
21:53 21:55
21:58 22:00

Campanillas Malaga

Estacion
Campanillas de

Muelle

Heredia
718 7:40
818 8:40
918 9:40
10:33 10:55
10:48 11:10
10:58 11:20
11:33 11:55
12:03 12:25
12:48 13:10
13:13 13:35
14:03 14:25
15:03 15:25
15:48 16:10
16:18 16:40
16:53 17:15
16:58 17:20
17:533 17:55
17:53 18:15
18:18 18:40
18:48 15:10
19:03 15:25
15:53 15:55
20:03 20:25
20013 20:35
20:58 21:20
21:03 21:25
21:18 21:40
21:58 22:20
22:03 22:25

Frecuencia

LV
sdf
df
df
LV
slab
df
Iz |3k
df
slab
df
df
Iz |3k
df

clab
df
L-V
clab
df
LV
clab
df
LV
slab
L-V
df
LV
slab
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CAMPANILLAS

.'.-'—"Ti.: )
El Sexmo P',"’r‘_ ,E.[ mﬂ
LA j L,.I'lr‘i:_ . —
Estacion [ ha-20 |
de Cartama 2O ; :
A-TO5%
A-TOS4
A-T056
| e A-TOTS
wJres Leguas . (£-15 )

Castanetas

Torrealqueria g
MA-TI04
Ma-5001 '
MA-3300
AMA-3300
‘de la Torre .
[ A-404 |
= Pinos de
Alhaurin

La amplitud horaria es de 10,5 horas en los dias laborables. No opera los domingos y festivos.

El nimero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015 fue de 6.043 viajeros, teniendo
como origen y/o destino el municipio de Cartama el 40,16% de estos viajeros (2.427).

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 6,9 Km.

2:15

12:00

15:30

Plaza Mayor Los Alamos

Plaza Mayor

10:19
13:04

16:34

Los Alamos

Los Alamos-
Malaga
10:15
13:00
18:45

Alhaurin de
la Torre

Alhaurin de
la Torre
10:40
13:25
1910

9:47 9:58 10:10
12:32 12:43 12:55
16:02 16:13 1625
Los Alamos- BiS
Malaga
10:20 L-v
13:05 L-v
16:35 L-v
Plaza Mayor Monsalvez
Plaza Mayor Monsalver
10:16 10:21
13:01 13:06
15:46 18:51
Pol. Ind. Cartama
Alh. de la Pueblo
Torre
P.1. Alhaurin
Santo Crist
de la Torre f -
10:51 11:23
13:36 14:08
15:21 19:53

10:14
12:59

16:29

Cortijo de
Mazas

Cortijo de
Maza
10:24
13:09
18:54

Frecuencia

L-W
L-W

L-v

L-V

L-V

Frecuencia

L-v
L-v
L-v

Cartama Pol. Ind. Alh. Alhaurin de Cortijo de Monsslez Frecuencia |da
Pueblo de la Torre la Torre Mazas
Santo Cristo
I I I I ST P.l. Alhaurin Alhaurin de Cortijo de Monsihvez San Rafael
de la Torre la Torre Maza Jardincillo
[ | [ |

Atalaya de Cartama
Donfana
Gasolinera Sta. Amalia
Santa Amalia
Arroyo Gragea
Cuatro Vientos

La Trampa

Cortijo Mestanza
Redonda Pefion
Paredillas
Poligono Industrial
Vifia Grande
Calabuch

Alhaurin de la Torre
El Pajaro
Fuensanguinea
Manantiales

Cortijo del Sol

El Lagar

Casas Blancas
Cruce Cuartel Guardia Civil
Cortijo de Mazas
Monsalvez
Heliomar
Gasolinera BP

Los Nogales

IKEA

Plaza Mayor

Los Alamos
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v 4

Gabralge

La amplitud horaria es de 11 horas en los dias laborables. No opera los domingos y festivos.

El nimero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015 fue de 3.993 viajeros, teniendo
como origen y/o destino el municipio de Cartama el 65,92% de estos viajeros (2.632).

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 13,5 Km.

Gibralgalia Cerralba
Gibralgalia Cerralba
6:50 702
9:45 9-57
13:00 13:12
17:00 17:12
Pizarra
Estacion de
. Cruz Roj
Pizarra opa
10:30 10:33
13:30 13:33
17:30 17:33

Zalea
Zalea

11
10:06
13:21
17:21

Pizarra
. Estacion de
Cruz Roja Pizarra

718 7:20

10:13 10:15

13:28 1330

17:28 17:30
Zalea Gibralgalia
Zalea Gibralgalia
10:40 11:01
13:40 14:01
1740 15:01

Frecuencia

L-%

L-
L-%

Frecuencia

L-v
L-v
L-V

lda

Gibralgalia
Iglesia Cerralba
Cerralba

Rotonda Entrada Cerralba

Zalea

Realejo

Cruz Roja
Gasolinera
Apeadero Ferrocarril
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Cartama Cartama Alhaurin

- T oli
Estacion Pueblo de la Torre orremaotings .
I I | | - . Frecuencia I d
Cartama santo Alhaurin Torremolinos a
- " °F | Estacion Cristo de la Torre e e
'_f_ ‘ S-50 9-58 10:22 10:38 df Ehiania i e
11:00 11:08 11:32 11:48 Islab S
= A-7075 4 ) i i . ] anto Cristo
Zatesy) o { -. 11:50 11:58 12:22 12:38 df San Rafael
e A A~ wiu  15:10 15:18 15:42 15:58 Islab
Gibralgalia cerralba AMPANILLAS " puerrdDe pp _GDAD, JARDIN Jardincillo

LA TORRE

Atalaya de Cartama

Malaga g

Casapaima™—LEEd Donana
Villafranco de r ' Gasolinera Sta. Amalia
Guadalhorce "S??TT;;E"" Arroyo Gragea
|
(MA-21 Cuatro Vientos
ﬁ A _mnmw.:. Redonda Penon
(A-404 | y =D Vifia Grande
Alhaurin A
== el Grande Calabuch
Tolrerdalings Alhaurin de la Torre
g-- El Pajaro
Mijas m Benalmadena Fuensanguinea
Fs LaCapellania | | _ Manantiales
' | - — Cortijo del Sol
' ) ; ’ : El Lagar
| _ /.8 Torremolinos Alhaurin de  Cartama Cartama Casas Bl
la Torre Pueblo Estacion . SO
La amplitud horaria es de 11 horas en los dias laborables y de 9 horas los domingos y festivos. Alhaurin de santo Cartama Frecuencia Cruce Cuartel Guardia Civil
Torremolinos . - i
El nimero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015 fue de 7.281 viajeros, teniendo como la Torre Cristo Estacion Cortijo de Mazas
origen y/o destino el municipio de Cartama el 73,62% de estos viajeros (5.362). 16:30 16:46 17:10 17:18 diario Pez Espada
19:00 19:16 15:-40 19:48 df

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 13,5 Km.
20:00 20:16 20:40 20:48 Islab
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o @ I Gibralgalia Cerralba Pueblo Estacion Sexmao .
Cirtama Frecuencia
Gibralgalia Cerralba San Rafael Estacion El Sexmo
10:50 11:00 11:33 11:43 11:53 L-v
13:52 14:02 14:35 14:45 14:55 L-v | d a
AL 18:00 18:10 18:43 18:53 19:03 L
A-343 19:45 19:55 20:28 20:38 20:48 LV
Gibralgalia
Zalea :
Pizama lglesia Cerralba
Cerralba
C4
Gibrabaalia Rotonda Entrada Cerralba
El ¢ 0
A-T054 Hospital Valle del Guadalhorce
San Rafael
Jardincillo
LN 1 Parque Empresarial
Ciudad Deportiva
| A-TOS2 :
Puente de Hierro
Villafranco de _
Guadalhorce  [A-70%9 Ambulatorio
, Cartama Estacion
Torrealqueria
MA-3304 Fabriguilla
Ma-5001
Empalme del Sexmo
MA-3300
[ A-366 MA-3300 X Cartama Cartama — sibrotgal El Canal
Natne ds manas 82016 Gonnls Insr Ganar Macinnal Términns danan  Infarmar de un arrar da Mana eXmo Estacion Pueblo rrafba foralgalia . El Sexmo
T Frecuencia
. . , . . El Sexm . San Rafael Cerralb Gib li
La amplitud horaria es de 10,5 horas en los dias laborables. No opera los domingos y festivos. ° Estacion " < a ibralgalia
9:00 9:11 9:21 9:47 9:57 L-v
El nimero de viajeros que utilizé esta linea para el affio 2015 fue de 3.675 viajeros, teniendo 12:15 12:26 12:36 13:02 1312 L-v
como origen y/o destino el municipio de Cartama el 100% de estos viajeros. 16:15 16:26 16:36 17:02 17:12 L-v
19:00 19:11 19:21 19:47 19:57 L-v

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 19,5 Km. 20:30 20:41 20:51 2117 21:27 L
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[ J [ J [ J [ J
Casablanquill |
asablanquilla
Arroyo Ancon [A-TOT8|
Alora Almogia |
/ O\
[ A-343 | )
slea  pizarra ')
4 e rai
BN oy, G MALAGA-ESTE
¥ Cerralba PUERTO DE CDAD. JARDIN [A-7001 |
Es LA TORRE \'-_.n--
-
de
Casapa ma‘“‘“’m . : E o
Villafranco de | il
Guadalhoice CARRETERA
DE CADIZ
Alhaunn ("ﬂ””“ﬁ”l}’
[A-404 | de la Torre
Alhaurin
J el Grande

Torremolinos

La amplitud horaria es de 1,5 horas en los dias laborables. No opera los domingos y festivos.

El nimero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015 fue de 4.203 viajeros, teniendo
como origen y/o destino el municipio de Cartama el 99,81% de estos viajeros (4.195).

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de11,5 Km.

Cartama
Pueblo

Ampliacion Cartama El

Cartama

14:15

Cartama

Estacion Sexmo Santa Rosalia

Santa

Estacion Sexmo Rosalia/Maqueda

14:20 14:22 14:27

Campanillas Teatinos

Campanillazs Clinico/Teatinos

14:29 14:35

Mal

Estacion
de
Muelle
Heredia

14:41

Horarios ida 'y vuelta.

Frecuencia

-V

Ampliacion de Cartama
Santo Cristo

San Rafael

Jardincillo

Parque Empresarial
Ciudad Deportiva
Puente de Hierro
Cartama Estacion
Fabriguilla

El Sexmo

El Canal

Empalme del Sexmo
Cuesta del Carmen
Loma del Campo
Colegio

Santa Rosalia

Los Campesinos
Camposol

Rotonda Parque Tecnologico
Finca Roquero
Farmacia

Campanillas

Puente de Campanillas
Cortijo Jurado

Hospital Clinico (Teatinos}
Comisaria de Policia
Carcel

Vialia

Muelle Heredia
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| | | |
[ J [ J [ J [ J
l_
Casablanguilla |
Amoyo Ancon [A-7078) p \
A\
Alora Almogia | :‘
sea:  Pizana
CAMPANILLAS AN g, '
’ ' PUERTO DE CDAD. JARDIN
Lelene LA TORRE - .
/

Casapaima™~LEEJ __ WBaa
Villafranco de 3 — AN
Guadalhorce . CARRETERA

¢ J.F-‘E. CADIZ
' (Ma-21.
Alhaurin CHURRIANA'
[A-404 de la Torre , (34A-20 |
Alhaurin | V -4
i | el Grande t{t‘ﬁm
Tarremolinos
M"as Fﬁ Benalmadena

MALAGA-ESTE

< =

La amplitud horaria del servicio es de 1 hora los dias laborables. No opera los domingos y

festivos.

El nimero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015 fue de 1.789 viajeros, teniendo

como origen y/o destino el municipio de Cartama el 100% de estos viajeros.

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 8,1 Km.

Malaga

Estacion de
Muelle
Heredia

21:40

Teatinos

Clinico/
Teatinos

21:46

Intelhorce

Intelhorce

21:45

Campanillas

Campanillas

21:56

Santa Rosalia

Santa
Rosalia/Maqueda

22:00

Cartama
Estacion

Cartama
Estacion

22:04

Cartama
Pueblo

Cartama
Pueblo

22:08

Frecuencia

L-v

lda

Muelle Heredia

Vialia

Paseo de los Tilos
Carcel

Barriada del Carmen
Tiro Pichon

Palacio de Ferias
Trafico

Hospital Clinico (Tealinos)
El Viso

Intelhorce

Tarajal

Poligono La Huertecilla
Mercamalaga

Pl Trévenez

Cortijo Jurado

Puente de Campanilias
Campanillas

Farmacia

Finca Roguero
Rolonda Parque Tecnologico
Camposol

Las Campesinos
Magqueda

Loma del Campo
Cuesta del Carmen
Empalme del Sexmo
Fabriquilla

Cartama Estacion
Puente de Hierro
Ciudad Deportiva
Parque Empresarial
Jardincillo

San Rafael

Santo Cristo
Cementerio

Ampliacion de Cartama
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Casablanquilla ! '
AITOYO0 ANCON
Almogia N \

AIOFB m

slea  p f
Zarra
- MALAGA-ESTE

Bl CAMPANILLAS

P 7\
- . PUERTO DF CDAD. JARDIN | A-7001 |
Cerralba LA JORRE g ¢ \
'] - .
Casapalma™ CEH — \' - -
Villafranco de J ' i
Guadalhorce V4 CARRETERA
DE CADIZ
[ A-7052 ]'
ﬁlhau“n . CHURRIA nir’l
A404 de la Torre : [3a-20
Alhaurin =
3 el Grande
=0
Tarremolinos

La amplitud horaria es de 6 horas en los dias laborables.
Los sabados laborables de 5 horas.

El nimero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015 fue de
44.041 viajeros, teniendo como origen y/o destino el municipio de Cartama el 99,98% de estos
viajeros (44.032).

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 11,56 Km.

Estacion de
Muelle
Heredia

6:45

9:05

9:15
13:00
14:00
14:15
18:45
18:15

Campanillas

Campanillas

701

9:21

9:31
13:16
14:16
14:31
15:01

15:31

Santa Rosalia

Santa
Rosalia/
Maqgueda

705

9:25

9:35
13:20
14:20
14:35
19:05
19:35

Sexmo

El Sexmo

711

931

9:41
13:26
14:26
14:41
15:11
15:41

Cartama
Estacion

Cartama
Estacion
7:15
9:35
9:45
13:30
14:30
14:45
159:15
19:45

Cartama
Pueblo
o Frecuencia

Cartama
7:22 L-v
9:42 slab
9:52 L-v
13:37 L-v
14:37 slab
14:52 L-v
19:22 L-v
19:52 slab

Cartama
Pueblo
Ampliacion
Cartama
745
9:07
9:10
13:00
14:00

Cartama
Estacion
Cartama
Estacion
7:52
9:14
9:17
13:07
14:07

Sexmo

El Sexmo

7:56

9:18

9:21
13211
14:11

Santa Rosalia

Santa

Rosalia/
Magqueda

3:03

9:25

9:28
13:18
14:18

Campanillas

Campanillas

2:07
9:29
9:32
13:22
14:22

Estacion de
Muelle
Heredia

8:28

9:50

9:53
13:43
14:43

Frecuencia

L-\
slab
L-v
L-v
slak

Muelle Heredia

Vialia

Paseo de los Tilos
Carcel

Barmrada del Carmen
Tiro Pichdn

Palacio de Ferias
Trafico

Sanchez Blanca

El Viso

Intelhorce

Tarajal

Poligono La Huertecilla
Mercamalaga

Pl Trévenez

Cortijo Jurado

Puente de Campanilias
Campanillas

Farmacia

Finca Roquero
Rotonda Pargue Tecnologico
Camposol

Los Campesinos
Maqueda

Loma del Campo
Cuesta del Carmen
Empalme del Sexmo
El Sexmo

El Canal

Fabriquilla

Cartama Estacion
Puente de Hierra
Ciudad Deportiva
Parque Empresarial
Jdardincillo

San Rafael

Santo Cristo
Cementerio
Ampliacion de Cartama
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El Sexmo

A-TO

La amplitud horaria es de 8 horas en los dias laborables. No opera los domingos y festivos.

No se han podido conocer el nimero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015.

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 8,8 Km.
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J I A Cruz Roja
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4 )E CAD
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': m - Est. ueva Cartama El Porvillar
m | f Alora FFCC Pizarra Aljaima . . " Santa Rosalia Malaga
Coin Alhaurin CHURRIANAF Alora flicima) (Etation Los Caballos
{ ' e
m de la Torre m :ﬂ?; Vega Cruz Alisima Mueva Cartama Santa Clinico/ ESt:lf;a“ Maolino Nuevo
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La amplitud horaria es de 14 horas en los dias laborables y de 13 horas los domingos y festivos. 1200 12:02 1209 1210 1212 1220 1225 1228 12:33 1248 1253 Puente de |a Cabeza
13:00 1302 1309 1%10 1342 1320 1325 13:28 13:33 1348 1353 .
1400  14:02  14:09 1410 1442 1420 1425 1438 14:33 1448  14:53 Piscina
El numero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015 fue de 85.832 viajeros, teniendo como 1600 16:02 1609 1610 1612 1620 1625 16128 16:33 16:48  16:53
. . . p o . . 1700 17:02 17:09 1710 1742 1720 1725 1728 17:33 1748 17:53
origen y/o destino el municipio de Cartama el 16,75% de estos viajeros (14.380). 1 T T T -1 1833 SEREN R
12:00  12:02 19:09 1210 1942 1920 1225 19:28 19:33 19:48  19:53
2000 20:02 20:09 20010 2042 20220 20:25  20:28 20:33 2048  20:53

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 9,2 Km.
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La amplitud horaria es de 6 horas en los dias laborables. No opera los domingos y festivos.
No se ha tenido acceso al numero de viajeros que utilizé esta linea para el aiio 2015.

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 15,1 Km.

Malaga cerralba Est. FFCC Alora  Alora
Estacion Bus ClinicoTeatinos Frecuencia Observaciones

Malaga

10:30 10:34 11:07 11:17 11:18 LW
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La amplitud horaria es de 5 horas en los dias laborables. No opera los domingos y festivos.

Malaga Santa Rosalia
Estacion Bus Santa

Malaga Rosalia/Magqueda
B:45 B:5B
12:30 12:43

MAL
Pizarra Aljaima

9:30 9:36
13:15 13:21

El nimero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015 fue de 4.303 viajeros, teniendo

como origen y/o destino el municipio de Cartama el 26,52% de estos viajeros (1.141).

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 9,2 Km.
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La amplitud horaria es de 5 horas en los dias laborables. No opera los domingos y festivos.

El nimero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015 fue de 6.568 viajeros, teniendo
como origen y/o destino el municipio de Cartama el 3,68% de estos viajeros (242).

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 15,5 Km.
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La amplitud horaria es de 1 hora en los dias laborables y de 1 hora los domingos y festivos.

El nuamero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015 fue de 0 viajeros, teniendo como
origen y/o destino el municipio de Cartama el 0% de estos viajeros.

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 15,1 Km.
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La amplitud horaria es de 1 hora en los dias laborables y de 1 hora los domingos y festivos.

El nimero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015 fue de 326 viajeros, teniendo como
origen y/o destino el municipio de Cartama el 0% de estos viajeros.

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 15,1 Km.
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La amplitud horaria es de 1 hora en los dias laborables y de 1 hora los domingos y festivos.

El nimero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015 fue de 1.620 viajeros, teniendo como

origen y/o destino el municipio de Cartama el 0% de estos viajeros.

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 15,1 Km.
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La amplitud horaria es de 10 horas en los dias laborables. No opera los domingos y festivos.

El nimero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015 fue de 416 viajeros, teniendo
como origen y/o destino el municipio de Cartama el 0% de estos viajeros.

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 15,1 Km.
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La amplitud horaria es de 8 horas en los dias laborables. No opera los domingos y festivos. HOTCH———

El niumero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015 fue de 5.151 viajeros, teniendo
como origen y/o destino el municipio de Cartama el 35,53% de estos viajeros (1.830).

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 8,6 Km.
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La amplitud horaria es de 12 horas en los dias laborables y de 1 hora los domingos y festivos.

El nimero de viajeros que utilizé esta linea para el afio 2015 fue de 12.786 viajeros, teniendo
como origen y/o destino el municipio de Cartama el 40,06% de estos viajeros (5.122).

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 8,6 Km.
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La amplitud horaria es de 10 horas en los dias laborables. No opera los domingos y festivos. Jardincillo
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El nimero de viajeros que utilizé esta linea para el ailo 2015 fue de 6.042 viajeros, teniendo como
origen y/o destino el municipio de Cartama el 99,67% de estos viajeros (6.022).

La longitud aproximada del recorrido dentro del municipio de Cartama es de 6,6 Km.
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Respecto a los servicios En la cartografia siguiente, M.344
temporales de autobus aparecen las lineas de autobus -
pueden definirse las que operan en el municipio, y ’
siguientes caracteristicas: cada una de las paradas de PR M-333
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De estas 20 lineas que operan dentro del municipio, puede observarse como los trayectos realizados dentro de los nucleos se
producen siempre por las mismas vias, debido a la configuracién del entramado urbano que no permite en muchos casos desviar los
trayectos para poder abarcar o acercar las paradas a una mayor poblacidn.

Este aspecto es principalmente sensible en el nicleo de Cartama Pueblo, en el cual existen tramos donde llegan a solaparse hasta 11
lineas diferentes en la Ctra. de Cartama a Estacidén de Cartama, si bien las frecuencias no son reducidas en el tiempo, por lo que no
afecta al nivel de ordenacidén y organizacion de trafico.

En el nicleo de Estacién de Cartama llegan a solaparse hasta 13 lineas de autobus diferentes en la Avenida de Andalucia. En este
caso, la configuracién urbana no presenta tantas dificultades en cuanto a anchura de calzadas y accesos de elevada pendiente, por lo
que la posibilidad de ampliar o cambiar la ruta de algunas de las lineas para abarcar mas poblacién puede ser interesante.

En el futuro Plan de Accidén sera importante introducir alguna modificacion en los trayectos que realiza algunas de las lineas del
autobdus interurbano para descongestionar alguna via y ademas alcanzar un mayor numero de poblacion para que pueda tener acceso
al transporte publico.

Respecto a la localizacién de las paradas, su estudio es basico para
analizar cuanta poblaciéon puede recoger cada una de ellas, y por
tanto estudiar qué emplazamientos se encuentran bien conectados, y
cuales no.

El numero de paradas de autobus que se encuentran en uso en la
actualidad asciende a 33. Sera importante para el plan de accién
establecer una actuacién que comprenda la gestién y conservacién
de las paradas, ya que el estado en el que se encuentren influira de
manera muy importante en el uso de este transporte.

La relacidon de las paradas y las incidencias localizadas en ellas es la
siguiente:
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El 27% de las paradas se encuentran desprovistas
de bancos y marquesinas. Este factor puede ser
la hora de utilizar este medio de
transporte ya que se resta comodidad a la hora de

negativo a

esperar la llegada del mismo.

Finalmente,

si

analizamos

plano

adjunto,

podemos observar el radio de influencia de cada
parada sobre tres distancias que pueden realizarse
de manera factible para todas aquellas personas
que no presenten problemas de movilidad aparente.

Se ha establecido una distancia total de 300 m (en tres anillos de 100 m), por lo que toda aquella
poblacién que se encuentre mas alejada de estos 300 m, va a optar a priori por otro medio de
transporte si dispone de él.

Si a esta distancia le sumamos el factor pendiente, el nimero de personas que van a utilizar este
servicio va a ser aun mas inferior, con lo que para cada parada habra que tener en cuenta ademas el
grado de pendiente que existe en la zona.

Cdémo puede comprobarse en el plano adjunto, la ratio de influencia de las paradas de autobus sobre la
poblaciéon queda bien cubierto en un gran porcentaje del territorio. Esto quiere decir que un gran
volumen de poblaciéon tiene acceso al uso del autobus recorriendo tan solo 300 m. o menos de
distancia.

Las zonas que quedan mas alejadas de estas paradas, y por tanto van a ser mas susceptibles de usar
otro medio de transporte alternativo al autobus serian, las residencias situadas mas al noroeste del
nucleo de Cartama Pueblo, como seria la zona de las calles Chile, Bolivia, Peru, etc...y la zona de las
Calles Ourense, Julio Cortazar, Gabriel Garcia Marquez, etc.

Junto a estas, el nucleo de Sierra Llana queda practicamente alejado de una parada de autobus en un
radio entorno a los 300 m. lo que va a suponer un claro handicap a la hora de desplazarse tanto a los
nucleos cercanos como al resto de destinos por parte de la poblacién residente en esta zona.

Otra de las zonas que quedaria fuera de estos tres buffers de alcance seria la zona norte de Aljaima,
donde las distancias son superiores a los 300 m. para acceder a una parada de autobdus.

Finalmente y no menos importante, toda la franja norte del nucleo de Estacion de Cartama quedaria
fuera de este buffer de alcance, lo que va a suponer un gran porcentaje de poblacién que va a quedar
“aislada” sin poder tener acceso cercano a una parada de autobdus.

Sera importante establecer pautas de actuacion sobre todo en este punto del analisis, debido a la gran
cantidad de poblacién residente en la zona que va a desplazarse muy seguramente en medios de
locomocién motorizados al no tener acceso a transporte publico alguno.

La principal labor del presente plan sera conocer como conectar ese % de poblacion y conocer a
través de la fase de demanda, los aspectos y factores que influyen en el uso del autobdus, y las
medidas a potenciar para mejorar su servicio y afluencia.




das bus

Area de influencia para




DIAGNOSTICO

BT R .
_\i 3 / 1 I !_'i‘.-J
e ! | § P = N : = m i 'l
- b & dl 3,
|8 F i - - o L' -
i J - el |
4 - AN iy
ol A Oy 15 b -
j \ \ Sl . ! i - ‘
o | PEh M 1
Ly —— ¥ | 3, ey b i
:)F i | | " N 2 i I v,
2 | * Y 1y b ) ] | I \ o
F - = | N 7 LA AT i} | : S %
3 i ||li L1 i ¥ \ '._:_ f il | ¥ .-% "'-._ ;
|| B | oo j \ 1
-
-
e — \
§ \s Tl |
\ W o T R |_-_!
Bl ke -
: : 3 o
» R -
sl T HEL i =
1144 i FIERE]
=i [FRR o
3 oL AR
= i
=
]
!
I
s Len
e =
At g =,
Tt b i
= s =
== = 3 e %
-
3 “— v L L
o 1
A o
q ¥
, 1 T -
|
J .
1 ; ! \ >
il : e
i frt || e
St e 1
) oy 3
5 ." -
1 % -4
- 1 i i .
p . =
¥
ho X # |
il A s
b S s Ll |
ot h -
2 | ,
\ \ o

Incidencia buffer de alcance. Zonas que quedan fuera del mismo. Cartama Pueblo (izquierda) y Cartama Estacion (derecha).

=y,




DIAGNOSTICO

Este porcentaje que aglutina el radio de influencia de las paradas de autobus, sera aun inferior cuando la pendiente del terreno sea elevada. Como se
puede ver en la cartografia siguiente, se han estructurado cada una de las calles en funcién de la pendiente media que presentan. De todas las vias urbanas Cartama Pueblo
que existen en Cartama, el 13% tienen un grado de pendiente muy elevado, el 19% una pendiente media y el 68% una pendiente apta para el transito

peatonal-_ —— e ——— T e— RN g Las pendientes mas bajas se encuentran en las
Pendientes e e el 704 W, 7 \ zonas de viales longitudinales al terreno en el

que la orografia es mucho mas suave: C/ Rey
Juan Carlos |, Alondra, Viento, etc.

Baja (éptima)

Media
Alta

{0

Las pendientes medias se encuentran en las
secciones transversales o verticales como la
C/ Colombia, Santo Cristo, Picos de Europa.

Finalmente las pendientes méas pronunciadas
se encuentran en la zona sur, sobre todo al
este, en el que el grado de la pendiente es
muy elevado. C/ Damaso Ruano, Mercado Alto,
etc.
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Cartama Estacion

Pendientes
|| Baja(eptima)
L] Medi
Bl -

Destaca principalmente las vias con bajos
porcentajes de pendiente, siendo sobre todo
la zona Centro Este la que a priori presenta las
mejores condiciones para el transito peatonal
y la busqueda de medios alternativos de
transporte.

La zona oeste presenta pendientes medias,
fruto de nuevo del relieve que provoca este
desnivel con respecto a la zona este.

En cuanto a pendientes elevadas no se
destaca una gran zona, contando algunas
calles como las més elevadas.
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Pendientes

Baja (6ptima)
Media
Alta

il

Sierra Llana y Atalaya de Cartama Gibralgalia

Ambos asentamientos destacan por tener pendientes Es sin duda el nucleo que se ve mas afectado por la

medias, principalmente Atalaya de Cartama, en el que morfologia del relieve. Junto a sus calles estrechas, el
El Sexmo casi todo el viario contempla ciertos grados de nucleo presenta un alto porcentaje de pendientes

pendiente. elevadas, solo la calle central que articula la zona permite
Destaca principalmente las vias con bajos porcentajes un trayecto llano.

de pendiente en casi todo el nucleo, solo algunas calles
de la parte sur, y de la zona mas oriental presenta
algunas pendientes medias.
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4.31.2. El Tren (Cercanias)

Cartama cuenta con un servicio de transporte ferroviario como es el tren de cercanias que une el
municipio de Alora con la capital malaguefia.

Esta prestacién queda encuadrada en la red de Cercanias Malaga, que es un servicio de trenes
interurbanos entre Malaga y parte de los municipios de la Provincia de Malaga que forma parte de
Cercanias Renfe. Esta red comprende 70 km de vias férreas, dos lineas y 24 estaciones en servicio.

El nucleo de cercanias de Malaga es uno de los mas importantes desde el punto de vista econémico de
Espaiia por su numero de viajeros. El servicio en estas lineas se realiza tanto en la C-1 como en la C-2 con
unidades Civia.

Cabe sefalar que es el unico nucleo donde los horarios son iguales en el total de las lineas, ya sea el dia
laborable o festivo, y es el unico nucleo de Andalucia donde no se habian introducido los trenes Civia
hasta mayo de 2009, pero si se introdujeron unidades S/446 en los afios 90, cosa que en las otras redes
de Cercanias andaluzas no se hizo.

Linea Recorrido Km La actual linea de Cercanias Malaga-Alora recorre 38
km. t > L i Ll Ri Lh
C-1 LLEIECERGCCTITEL O ATELCIGIEY 31 m. a través del valle del Rio Guadalhorce,
: recorriendo los términos municipales de Malaga,
C-2 Malaga - Alora 38 Cartama, Pizarra y Alora.

La linea C-2 circula por una linea ferroviaria de ancho ibérico y via unica electrificada compartiendo vias
con Media Distancia Renfe y algunos trenes de largo recorrido. La mayor parte de su recorrido lo hace por
el exterior aunque posee algunos tuneles para superar la accidentada orografia del valle que atraviesa.

Desde que se abriera al publico la L. A.V. Cérdoba-Malaga, el trafico de largo recorrido ha experimentado
un importante descenso en la linea clasica, lo que permite mejorar las frecuencias de paso de los
cercanias a 90 min. La frecuencia puede reducirse hasta los 24 minutos siempre que se alcance la
cobertura del 50%. Durante mediados del afio 2010 experimenté un aumento de los mil anteriores a dos
mil viajeros diarios.

En mayo de 2009 empezaron a implantarse los trenes del modelo Civia en la linea C-14 5 y a finales de
2010 estaran funcionando en la linea C-2, una vez se realicen obras de mejora de la accesibilidad y
ampliacidon de los andenes en las estaciones.

Cartama pertenece por tanto a la linea C-2, quedando distribuido su recorrido de la siguiente manera:

21 Alora [ C'2

[2/“IPizarra &
3
41"/ Aljaima =
) 2
31 Cértama % MADRID / CORDOBA /
SEVILLA
P E']Campanillas\ @
1
3 2 1 FLos Prados ° Malaga Maria  Malaga Centro
Zambrano Alameda [#

BEB
(= Victoria Kent :-:_;‘1I C-2
Gl o
[ Guadalhorce K 0
= [l Aeropuerto <
ey

El municipio cuenta con dos paradas de viajeros en su término municipal: La parada de Estacion de
Cartama y la parada de Aljaima.
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La Estacion de Cartama es una estacioén ferroviaria situada en el municipio homénimo en la provincia de
Malaga, formando parte de la linea C-2 de la red de Cercanias Malaga operada por Renfe.

La estaciéon se encuentra en el punto kilométrico 174,8 de la linea férrea 430 de la red ferroviaria
espafiola que une Coérdoba con Malaga, a 37 metros de altitud. El tramo es de via unica y esta
electrificado.

La estacion fue puesta en servicio el 16 de septiembre de 1863 con la apertura del tramo Malaga-Alora de
la linea que pretendia unir Cérdoba con Malaga. Las obras corrieron a cargo de la Compaiia del
Ferrocarril de Cérdoba a Malaga que se constituyé con este propdsito en 1861. Sin embargo, su gestion,
debido a los malos resultados econdmicos no duré mucho y la compaiia acabd integrandose en 1879 en
la Compaiiia de los Ferrocarriles Andaluces. En 1941, con la nacionalizacién de la totalidad de la red
ferroviaria espafola la estacién pasé a ser gestionada por RENFE. Desde el 31 de diciembre de 2004
Renfe Operadora explota la linea mientras que Adif es la titular de las instalaciones ferroviarias.

No presenta conexiones con
otros medios de transporte
publico, y permite el
estacionamiento de vehiculos
por disponibilidad de
aparcamiento. Respecto a la
accesibilidad a las vias, cuenta
con rampa para el acceso de
personas con movilidad
reducida. Si bien el acceso
general no se encuentra en las
mejores condiciones de
seguridad, pavimentacién, etc.

La estacion de Aljaima se encuentra en el punto kilométrico 169,5 de la linea férrea 430 de la red
ferroviaria espafiola que une Cérdoba con Malaga, a 37 metros de altitud. El tramo es de via unica
y esta electrificado.

Al igual que en la anterior, la estacion fue puesta en servicio el 16 de septiembre de 1863 con la
apertura del tramo Malaga-Alora de la linea que pretendia unir Cérdoba con Malaga. Este
apeadero posee dos andenes y cuatro vias.

Hoy dia la frecuencia es de
aproximadamente una hora.

No presenta conexiones con
otros medios de transporte
publico, y permite el
estacionamiento de vehiculos
por disponibilidad de
aparcamiento.

Respecto a la accesibilidad a
las vias, cuenta con rampa
para el acceso de personas
con movilidad reducida. Si
bien el acceso general no se
encuentra en las mejores
condiciones de seguridad,
pavimentacion, etc.
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En relacion con la intermodalidad, en la actualidad se
puede utilizar el Billete Unico (tarjeta monedero del
Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de
Malaga) como medio de pago en las maquinas autoventas
ubicadas en las estaciones de las dos lineas de
Cercanias. Esta tarjeta se puede utilizar ademas en los
autobuses interurbanos del area metropolitana, asi como
los autobuses urbanos de Malaga (EMT) y las dos lineas
urbanas de autobus de Alhaurin de la Torre. En un futuro
se tiene previsto que se pueda utilizar asimismo en el
Metro de Malaga.

Respecto a los costes de los trayectos, el precio en la
actualidad esta variando de manera progresiva. A fecha
del presente trabajo, la zonificacidn tarifaria se divide en
cuatro segmentos de distancia, para cada cual el precio
es diferente. Para el billete sencillo:

Zona 1y 2: Victoria Kent, Los Prados, Campanillas y
Cartama. 1,80 € solo ida.

Zona 3: Aljaima y Pizarra. 2,70 € solo ida.

Zona 4: Alora. 3,60 € solo ida.
Existe la posibilidad de utilizar los abonos:
Mensual a titulo personal. Valido para dos viajes diarios
durante un mes, desde el dia n (fecha de inicio de validez)
hasta el dia n-1 del mes siguiente. Para la adquisicion del

Abono mensual sera necesario la obtencién previa de la
Tarjeta Renfe & Tu personalizada.

Tabla de precios

lonas Precios
12 35,80
3 42,00
4 20,85

5 75,70

Mensual ilimitado a titulo
personal. Viajes ilimitados
durante un mes, desde el
dia n (fecha de inicio de
validez) hasta el dia n-1 del
mes siguiente.

Tabla de precios

Zonas Precios
1/2 47,85
3 5530
4 74,70

5 100,15

Abono Estudio. Es un producto disefado para estudiantes,
matriculados en Universidades y Centros Oficiales de
ensefanza. El Abono Studio permite realizar viajes ilimitados
para el trayecto solicitado, durante el periodo de validez.

Valido todos los dias durante un trimestre natural en periodo
lectivo (Oct-Dic, Ene-Mar, y Abril a 15 de Julio. Podra
adquirirse en cualquier estacion de Renfe Cercanias, previa
presentaciéon del carné de estudiante 6 fotocopia de la
matricula del centro de ensefanza. Se trata de un titulo
nominativo, por lo que solo puede ser utilizado por el titular
del carné de estudiante del centro.

Tabla dz precios [por trimestra)

Se puede adquirir hasta con

quince dias de antelacién a su Zonas Precias
fecha de inicio de validez. No se 1/2 9,60
venderad para el trimestre JUL- 5 11150
AGO-SEP. '
4 171,45
Cuando se requiera al cliente el g 210,85

Abono Studio en los controles de

acceso 6 en ruta por el personal de intervencién, el cliente
debe presentarlo junto a su DNI 6 documento acreditativo
equivalente.

Bonotren. Abono de 10 viajes, valido durante un mes, desde
el dia n (fecha de inicio de validez) hasta el dia n-1 del mes
siguiente. El viaje ha de realizarse dentro de las dos horas
siguientes a la de su cancelacién. Puede ser utilizado por
mas de un viajero, de forma simultanea, siempre que todos
tengan el mismo origen-destino.

También existen descuentos:

Tablz de precios |per trimestra]

Zonas Precios Nifios. Los nifios menores de seis afios podran viajar
12 11,95 gratuitamente, siempre que no ocupen plaza, hasta un maximo
3 13,85 de 2 menores por adulto.

3 18,70

Grupos. El grupo debera estar formado por 10 6 mas personas.

5 25,05

Todos tienen que viajar en el mismo tren y fecha. Con el mismo origen y destino.

Los nifios con edades comprendidas entre 4 y 11 afios, ambas inclusive, tienen un descuento del
50%. De 12 afios en adelante, si el viaje es de Ida y Regreso, se realiza un descuento del 40%; si
es de Ida, se realiza un descuento del 30%.

Previa peticién de autorizaciéon telefénica al: 952 12 80 79.

Tarjeta Dorada. Pueden disponer de esta tarjeta los mayores de 60 afos, pensionistas, mayores
de 18 afos en situacidon de incapacidad fisica o psiquica permanente total, absoluta o gran
invalidez, formalmente declarada, asi como las personas con discapacidad igual o superior al
65%.

Con la tarjeta dorada se benefician, de una reduccién del 40 por ciento en el precio del viaje
sencillo o de ida y regreso. La reduccion es en cualquier dia de la semana.

Las personas con minusvalias del 65 por ciento o mas, pueden ir con un acompafante que viajara
con el mismo descuento.

Familia Numerosa. Descuento sobre el precio del billete sencillo del 20% para la CATEGORIA
GENERAL y del 50% para la CATEGORIA ESPECIAL.
Estas reducciones son acumulables a cualquier tarifa u oferta comercial.

Tarjeta Renfe & Tu. Renfe & Tu permite un acceso mas rapido a los andenes, al proporcionar
mayor velocidad de validacién y reducir las colas para acceder o salir del andén, basta acercar la
tarjeta al lector ubicado en la parte superior de los tornos de acceso.

Renfe pone en servicio dos tipos de tarjeta, personalizada y no personalizada. Ambas se pueden
solicitar en los puntos de atencidn al cliente en cualquier estacion, previo pago de un importe de
2,00 €, y debera ser renovada a los cuatro afios de su emisién.

La tarjeta personalizada, que llevarad impreso el nombre, la foto, el nimero de documento del
titular y el niumero de cédigo del viajero, y permitira la carga de cualquier tipo de titulo de
transporte vigente incluidos aquellos que necesiten personalizacién. Asimismo le permitira
reponer los titulos en caso de pérdida. Por otra parte, la tarjeta no personalizada se utilizara
como soporte de los titulos que no requieran personalizacion.




DIAGNOSTICO

En lo que respecta a la afeccion sobre la movilidad de las dos paradas, la
localizacién cartografica quedaria de la siguiente manera:

Al igual que ocurria con las paradas de autobuses, los radios de influencia que
pueden ejercer estas paradas de tren en la poblacién dependeran de multiples
factores, siendo el principal la distancia a los lugares de residencia.

Estableciendo tres radios de influencia de 100 m cada uno hasta una distancia
maxima de 300 m (como dijimos, distancia a la cual una persona puede realizar a
pie un recorrido sin dificultad, a menos que presente algun tipo de movilidad
reducida), podemos observar cuanta poblacién tendria acceso a este medio de
transporte.

Para la Estacion de Aljaima (situada mas al oeste), la influencia sobre la
poblacién va a ser muy reducida, debido a que su localizacién responde
mucho mas a las caracteristicas del trazado ferroviario que a la realidad
poblacional del municipio. Al no tener la poblacién censal divida por
distritos es muy dificil conocer el porcentaje de poblacién alcanzado. Si
bien no va a llegar al 5%, factor muy negativo en términos de movilidad
sostenible.

Distancia (Radio de influencia)

| 100 m
|| 200m
B o

Para la Estacion de Cartama
(situada al este), la influencia
sobre la poblacién va a ser
mucho mayor que en la estaciéon
anterior, al situarse al sur del
nucleo urbano que mas
poblacién comprende. Al igual
que en la anterior, al no tener la
poblaciéon censal divida por
distritos es muy dificil conocer
el porcentaje de poblaciéon
alcanzado. Si bien no va a llegar
al 30%, dado que su situacién
menos céntrica hace que el
buffer de alcance no recoja
poblacién por el sur.

Para finalizar con el analisis del tren, de gran
importancia relevante resulta el servicio de
ferrocarril de alta velocidad que une Malaga con
Madrid. De esta forma la capital de la Costa del Sol
queda conectada a la red de alta velocidad
ferroviaria, lo que permitira acortar el tiempo de
viaje a Madrid.

Un total de veintidés trenes AVE (once en cada
sentido) circulan diariamente entre Malaga y
Madrid. El tiempo de trayecto sin paradas es de
dos horas y media, pero los trenes que se detienen
en las estaciones intermedias tardan 25 minutos
mas.

Este nuevo servicio supone un cambio profundo en
las comunicaciones, lo que supondra importantes
repercusiones en la economia malagueia, y muy
especialmente en el sector turistico.
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4.3.2. SERVICIO DE TAXI

suben a 13, estando dos de ellas suspendidas actualmente.

Estacién de Cartama, junto al centro comercial “El Cruce”.

excursiones turisticas, servicios de farmacias...

Respecto al servicio de taxi, Cartama cuenta con 8 licencias seguin datos oficiales de la Junta de
Andalucia al finalizar el afio 2015. Segun los datos aportados por el Consistorio, las licencias actuales

La compafiia que gestiona el servicio es la Asociacién de Taxis de Cartama, ubicada en el nucleo de

Ademas del servicio comun de transporte de pasajeros, el servicio cuenta con traslados programados a
diferentes destinos de gran afluencia, como son: traslados y recogidas del aeropuerto de Malaga,

Todos los vehiculos disponen de una tarifa por zonas y a los distintos destinos de la Costa del Sol, como

a distintas ciudades y capitales andaluzas y nacionales.

El taxi no constituye un modo de transporte de gran relevancia en el municipio, el cual se mueve muy
acusadamente segun las estaciones y los dias de la semana. Los meses de verano y los fines de semana

son las principales fechas de utilizacién de este medio de transporte.

Su uso se basa
principalmente en la
disponibilidad de horarios
y rutas que el taxi ofrece,
asi como otras
relacionadas con la
calidad de vida como la no
necesidad de conducir y
aparcar.

En Cartama existen dos
paradas oficiales de taxis,
que se localizan ambas en el
nucleo de Estacién de
Cartama municipal de la
siguiente manera:
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5. DEMANDA

Junto al analisis de la oferta, el estudio de la demanda de medios e
infraestructuras de transporte es de vital importancia para plantear
unas actuaciones que lleven al éxito en la consecucién de los
objetivos de mejora del Plan.

Este analisis de la demanda se va a concretar sobre cuatro ejes
diferenciados:

La red viaria, sobre la cual tienen afecciones tanto el uso del
vehiculo privado, como todo el conjunto de estacionamientos que
la configuran.

El transporte publico, como afecta la demanda a partir del
servicio de autobus y del servicio del tren de cercanias.

El transporte bajo demanda, considerando como principal el
servicio de taxi.

La red peatonal, olvidada en los estudios de movilidad, su
demanda es la principal fuente de conocimiento para la proyeccién
del Plan de Accién.

Estos cuatro aspectos van a quedar bien definidos en el presente
apartado, centrandose su analisis a partir de la red viaria.

LA RED VIARIA

La demanda de la Red Viaria se compone por un lado de la
demanda del vehiculo privado (trafico rodado) y la demanda para
soportar cada uno de esos vehiculos al llegar a los destinos de los
viajes (red de estacionamientos).

A partir de los datos obtenidos en la oferta, el andlisis se va a
basar en:

1.Estudio de los datos de demanda disponibles (aforos), a fin de
caracterizar el trafico en el entorno regional y periurbano del
municipio de Cartama.

2.Realizacion in situ de aforos. Mediciones en las secciones viarias
principales del término municipal de Cartama.

3.Encuestas de origen - destino sobre los conductores circulantes
por el término municipal. Con ello se pretende conseguir cuales
son los principales motivos de los viajes, el numero de viajes
efectuados, etc.

5.1. ANALISIS DE AFOROS OFICIALES

El estudio del trafico ha sido realizado segun los datos facilitados
por Consejeria de Fomento y Vivienda, sobre el Plan General de
Aforos de Andalucia y por el Ministerio de Fomento sobre el Plan
Estatal de Aforos, los cuales recogen la intensidad media diaria,
intensidad media horaria, volumen de vehiculos y clasificaciéon de
vehiculos en ligeros y pesados, para un dia tipo laborable.

Hay que destacar que las carreteras pueden presentar varias
estaciones de aforo en su recorrido y que algunas estaciones
carecen de algunos tipos de medidas y/o de datos para algunos
afos.

Habiendo sido analizadas anteriormente las principales vias de
comunicaciéon del municipio de Cartama, es necesario analizar a
través de las diferentes estaciones de aforo, la intensidad del paso
de vehiculos por estas carreteras para poder conocer la evolucién y
el peso de cada una de las vias sobre la demanda de uso de las
mismas.

Comenzando por las Carreteras Autondmicas, El Servicio de
Conservacién y Dominio Publico de la Direccion General de
Carreteras y las Delegaciones Provinciales de Obras Publicas, a
través de sus Servicios de Carreteras, realizan permanentemente
Aforos de Trafico en la Red de Carreteras de Andalucia,
consistentes en determinar, entre otros datos, la intensidad del
trafico (Intensidad Media Diaria, 1.M.D.) en puntos equilibradamente
distribuidos sobre la Red Viaria Andaluza.

El conocimiento de los flujos de trafico que recorren la red
constituye un instrumento de ayuda inestimable tanto en la
planificacion como en la evaluacion de impactos, disefio,
explotaciéon y mantenimiento de la red, asi como en los estudios de
siniestralidad (puntos negros, etc.).

Para el desarrollo de los distintos planes se establece una jerarquia
de estaciones de aforo, que responden a cuatro categorias que se
diferencian por el nimero de dias aforados anualmente, que son:

a) Estaciones permanentes: Se realizan mediciones de intensidad
durante todos los dias del afio, salvo averias, cortes de carreteras,
etc.

b) Estaciones de control principal o primarias: Se realizan aforos durante 24 dias
al aflo, en seis grupos de cuatro dias cada dos meses y de forma que cada
periodo incluya dos dias laborables, un sabado y un domingo.

c) Estaciones de control secundario o secundarias: Se realizan aforos durante 6
dias laborables al afio, uno cada dos meses.

d) Estaciones de cobertura: El aforo se lleva a cabo durante un dia laborable al
afo.

La carretera A-357 a su paso por el municipio de Cartama ha sido objeto de
estudio en dos Estaciones de Aforo diferentes: La Estacion de control
secundario MA-47162, situada en el PK 8+900 a la altura de Sierra Llana. Y la
Estacion de control primaria PR-166, situada en el PK 51+ 000 a la altura de la
Vega del Riaran.

. .. Aforos desde el ano 2009 al ano 2014
La carretera A-357 a su paso por el municipio

de Cartama ha sido objeto de estudio en dos Estacion FR-166 E“ZTIQE“""
Estaciones de Aforo diferentes: La Estacion MO % i
de control secundario MA-47162, situada en wihiculos vehiculos
el PK 8+900 a la altura de Sierra Llana. Y la Lo Lt L e
Estacién de control primaria PR-166, situada SR 1700 s’mfﬁ o082 4’mfﬁ
en el PK 51+ 000 a la altura de la Vega del ﬁﬂ 1?2;: j:;';: 5_5159 S
Riaran. 2011 18067 3,00% -

2010 18350 3,00% -

Los datos de aforo para los ultimos 6 afios se 2008 19.1B7 3,00% 6418  59%
pueden observar en la tabla adjunta.

Se puede comprobar cémo la intensidad media diaria del trafico va siendo cada
vez menor en el tramo de la A-357 a su paso por Cartama. Esto se debe a las
mejores comunicaciones de la Autovia, asi como del resto de vias que hacen
mas transitable las entradas y salidas al municipio.

La evolucion de los vehiculos pesados experimenta sin embargo una mayor

regularidad, teniendo un pico de aumento en el afio 2013.

20000 - ® Estacion PR-166

W Estacitn MA-47162

18000

En lo que respecta al trafico experimentado
en la Estacion MA-47162, se mantiene de
manera irregular, al igual que los datos de
estudio para su anadlisis. El peso del trafico
de vehiculos en este tramo es mas de la
mitad del producido en el anterior punto
kilométrico, con 6.082 y 17.003 vehiculos
respectivamente.

16000

2009 2010 2011 2012 2m3 2014
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Existen también datos de aforo para la Carretera de Cartama a Estacién de Cartama (A-7057). En cuanto a las Carreteras Estatales, los datos se han obtenido de los mapas de aforo provinciales del
Esto datos estan tomados desde la Estacion MA-7151 en el punto kilométrico 3+200. Ministerio de Fomento.
El ultimo dato disponible (2014) de IMD en la via fue de 17.019 vehiculos, con un 4% de La IMD experimentada en el afio 2014 en el primer tramo de autovia a la altura de Atalaya de Cartama
vehiculos pesados. experimenté entre los 20.000 y 50.000 vehiculos diarios.
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Estos datos son recogidos de la Estacion MA-7008, situada en el punto kilométrico 16+500. oLM- N 24

El ultimo dato disponible (2014) de IMD en la via fue de 2.285 vehiculos, con un 8% de
vehiculos pesados.
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Respecto a la intensidad horaria, pueden analizarse en las tres
estaciones mencionadas en el apartado anterior:

Estacion MA-7162 (A-357/A-7054)

Para los datos diarios podemos comprobar como para un dia
laborable tipo, las mayores intensidades comienzan con una rapida
subida entre las 09:00 y las 10:00 horas de la mafana, punto de
maxima intensidad de vehiculos en la franja matinal.

Posteriormente comienza un breve descenso desde las 10:00 hasta
las 13:00 de la mafiana para comenzar de nuevo a aumentar de
manera lenta pero continua, sin llegar a interrumpirse hasta las
15:00 h, coincidiendo con un nuevo pico de intensidad de vehiculos.

Seguidamente, se produce un descenso de tres horas, en el
intervalo de las 16:00 a las 18:00 horas, para después volver a
retomar una gran intensidad a las 20:00 horas, siendo el punto de
mayor intensidad del trafico de tarde.

Esta intensidad de trafico se asocia de manera muy clara con los
desplazamientos con motivo de trabajo, tanto de ida como de vuelta
al mismo.

. . Valor maximo 7,56 (09:00)
Dia laborable tipo
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Estacion MA-7151 (A-7057)

Para los datos diarios podemos comprobar como para un dia
laborable tipo, las mayores intensidades comienzan con una rapida
subida entre las 09:00 y las 10:00 horas de la mafana, punto de
maxima intensidad de vehiculos en la franja matinal.

Posteriormente comienza un abrupto descenso desde las 10:00
hasta las 13:00 de la mafana para comenzar de nuevo a aumentar
de manera lenta pero continua, sin llegar a interrumpirse hasta las
15:00 h sin llegar a producirse un aumento desmesurado de
vehiculos.

Seguidamente, se produce un descenso de tres horas, en el
intervalo de las 16:00 a las 18:00 horas, para después volver a
retomar una gran intensidad a las 20:00 horas, siendo el punto de
mayor intensidad de todo el tramo.

Esta intensidad de trafico se asocia de manera aun mas clara con
los desplazamientos con motivo de trabajo, tanto de ida como de
vuelta al mismo, ya que si observamos la grafica, las pendientes son
mucho mas elevadas.

. ; Valor maximo 7,29 (20:00)
Dia laborable tipo
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Estacion MA-7008 (Pizarra A-7057)

Para los datos diarios podemos comprobar como para un dia
laborable tipo, las mayores intensidades comienzan con una
rapida subida entre las 07:00 y las 08:00 horas de la mafana, sin
dejar de aumentar hasta las 12:00, momento en el que se
produce el punto de maxima intensidad de vehiculos en la franja
matinal.

Posteriormente comienza un breve descenso de dos horas,
desde las 13:00 hasta las 14:00, con un pequefio repunte a las
15:00, pero que luego comienza de nuevo a descender hasta las
16:00.

A partir de aqui comienza un nuevo descenso lento desde las
17:00 que se prolonga hasta las 20:00 alcanzando la maxima
intensidad de tarde que coincide con la maxima de la mafana.

Esta intensidad de trafico también se asocia de manera clara con
los desplazamientos con motivo de trabajo, si bien es una
carretera mas de paso, ya que las intensidades e trafico se van
prolongando en el tiempo.

Valor maximo 7,09 (12:00 y 20:00)
Dia laborable tipo

200
180
160
140

120

1 2 3 4 5 68 7 8 9 101112 13 14 15 18 17 18 13 20 21 22 23 24 &

@

@




DIAGNOSTICO

5.2. REALIZACION DE AFOROS INTERNOS

Ademas de la recopilaciéon de la informacién obtenida de los
datos oficiales de aforos, es necesaria la realizacion de una
actuacion que comprenda un andlisis de los aforos dentro del
propio municipio, con el objetivo de conseguir una
caracterizacién de los principales flujos de trafico en todo el
término municipal.

Existen dos clases de aforos, los manuales, que los mas
costosos, pero los mas fiables, y tienen la ventaja de distinguir
entre los diferentes tipos de vehiculos. Para realizar el aforo de
un dia es necesario emplear 4 equipos de observadores, no
siendo recomendable que cada uno de ellos cuente mas de 600
veh./h. Actualmente el aforo manual se emplea como
complemento del automatico, o en casos de un aforo de corta
duracién, o en movimientos de giro en intersecciones.

Por otro lado se encuentran los automaticos, que son los mas
utilizados en la actualidad, pues solo necesitan de un aparato
que detecta el peso del vehiculo, cuenta los pasos, y los
registra en un periodo de tiempo. Los aparatos pueden ser
mecanicos o0 electrénicos. Los mecanicos funcionan
contabilizando los impulsos neumaticos producidos en una
membrana accionada al paso de los ejes de los vehiculos sobre
un tubo de goma de neopreno atravesado en la carretera y
conectado con aquella.

En el caso de nuestro estudio se han establecido cinco puntos
de aforo manual, distribuidos de la siguiente manera:

1. Aforo 1. Salida y Entrada del municipio por la autovia (entrada
54) a Cartama y Estacion de Cartama.

2. Aforo 2. Rotonda de acceso a Estacién de Cartama.

3. Aforo 3. Rotonda de acceso al nucleo de El Sexmo.

4. Aforo 4. Salida y Entrada del municipio por la autovia (entrada
52) a Cartama Pueblo.

5. Calle Santo Cristo y sentidos centro, sur y Alhaurin el Grande.

AFORO 2 AFORO 3

AFORO 1

AFORO 4 @

AFORO S5

Todos los aforos se han desarrollado durante los meses de
febrero a junio de 2016 en horarios de maxima intensidad de
mafiana (08:00 a 09:00) y tarde (20:00-21:00).

AFORO 1

El principal objetivo de la medicién del aforo 1 es estudiar el
volumen de vehiculos que entran y salen del municipio por
su zona central, y por tanto la principal conexién con todo el
término municipal y la principal via de comunicacién con el
exterior.

Se realizaron las mediciones en dias diferentes, utilizando
las principales horas de intensidad de trafico con las que
cuenta el municipio, como son de 08:00 a 09:00 de la
mafana, y de las 20:00 a 21:00 de la noche.

»” Los datos relativos a la
" 4 franja horaria de mafana,
comprendida entre las
08:00-09:00 de la
mafana.

Este aforo analiza los
vehiculos que entran al
municipio procedentes de
Malaga y procedentes de
sentido Campillos, asi
como un gran numero de
variables entre los
nucleos de poblacién que
se analizaran a
continuacioén.

El volumen total de vehiculos que accedieron al municipio en la franja
analizada alcanzé los 434 vehiculos, 159 procedentes del sentido
Campillos-Malaga y 275 procedentes de Malaga.

De estas entradas al municipio, pueden desglosarse segun los tipos de

vehiculos:
Entrada al municipio: Desde Malaga y

Campillos
Tipo de vehiculo M2 de entradas
Turismo 370
Furgoneta &7
Camidn 20

hMotoocleta 5
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Respecto a las salidas que se producen, pueden desglosarse en las
que se desplazan hacia Malaga o las que lo hacen con direccién
Campillos-Sevilla.

El volumen total de vehiculos que salié del municipio alcanzé los
1.021 vehiculos, siendo por tanto cifras muy superiores que las
entradas. La via sentido Malaga presenta una mayor presién e
intensidad de trafico, con 932 vehiculos que salen de Cartama hacia
la autovia sentido Malaga, siendo solamente de 89 los que lo hacen
destino Campillos-Sevilla.

Salidas: Direccion Malaga y Campillos

Tipo de vehiculo Nedesalidas Lc  °Stas  salidas
i desde el municipio al
Turismo 847 exterior, pueden
Furgoneta 107 desglosarse segun los
Camian 43 tipos de vehiculos:
Motocicleta 18
Autobis 1

En cuanto al tipo de vehiculos, puede observar en las tablas como en
una sola hora de circulacion llegan a circular por este punto mas de
1.000 vehiculos, existiendo un porcentaje considerable de los
vehiculos pesados.

Conociendo ya las entradas y salidas, es necesario conocer los
flujos de trafico en cuanto a sus origenes y destinos, para asi poder
estudiar en un futuro la posible simulacion del trafico de la zona.

De todo el flujo de entrada y salida de vehiculos podemos distinguir
diferentes recorridos:

Vehiculos procedentes de la Autovia desde Maélaga hacia Estacion de
Cartama: 181.

Vehiculos procedentes de la Autovia desde Malaga hacia Cartama Pueblo:
94.

Vehiculos procedentes de Cartama y Estacion de Cartama hacia Autovia
sentido Campillos: 89.

Vehiculos procedentes de Cartama Pueblo a Estacién de Cartama: 280.

Vehiculos procedentes de Estacion de Cartama a Cartama Pueblo: 221.

Vehiculos procedentes de Autovia desde Campillos hacia Estacién de
Cartama: 91.

Vehiculos procedentes de Autovia desde Campillos hacia Cartama
Pueblo: 27.

Vehiculos procedentes de Cartama Pueblo y Estacion de Cartama a
Malaga: 932.

El punto de aforo elegido denota la dificultad de medicién, dado que la
articulacién de la ciudad depende en gran medida de este punto del viario.
Sera importante conocer el transito en otros puntos de aforo sobre todo
para analizar los flujos entre ambos nucleos, ya que los desplazamientos son
importantes entre ambos.

Junto al analisis que se produce para medir las entradas y
salidas a la autovia o a los nucleos de poblacién, el punto de
aforo 1 nos permite analizar la intensidad media diaria de la zona.
Con ello podremos conocer si se producen congestiones o
problemas circulatorios en las vias o si por el contrario existe un
trafico fluido que permita estudiar alternativas de
establecimiento de otras fuentes de desplazamiento
alternativas.

En todos los dias de analisis que se realizaron en este aforo n°1
en horario de mafiana, no se produjeron congestiones
importantes. El trafico se hacia algo mas intenso cercana las
08:50-09:00 de la maiana, pero las principales congestiones se
producian cuando algun peatén cruzaba los pasos de peatones
instalados en la zona, por lo que no se hace necesaria ni la
regulacén semaférica ni medidas de interés para mejorar la
fluidez del trafico.

Los datos relativos a la franja horaria de tarde, comprendida
entre las 20:00-21:00 de la tarde.

El volumen total de vehiculos que accedieron al municipio en la
franja analizada alcanzé los 611 vehiculos, 206 procedentes del
sentido Campillos-Malaga y 405 procedentes de Malaga. En este
caso las entradas en horario de tarde fueron superiores que el
horario diurno. Esto nos quiere decir que acceden mas personas
a pernoctar o residir que a trabajar.

De estas entradas al municipio, pueden desglosarse segun los
tipos de vehiculos:

Entrada al municipio: Desde Malaga y Campillos

Tipo de vehiculo N2 de entradas
Turismo L25
Furgoneta FLA
Camidn 7
Maotocicleta 10
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Respecto a las salidas que se producen, el volumen total de vehiculos
es de 416, siendo algo mas equitativo con las entradas en el horario
diurno. Esto explica ain mas lo acontecido en los origenes-destinos
del aforo 1.

La via sentido Malaga presenta una mayor presiéon e intensidad de
trafico, con 320 vehiculos que salen de Cartama hacia la autovia
sentido Malaga, siendo solamente de 96 los que lo hacen destino
Campillos-Sevilla.

De estas salidas desde el municipio al exterior, pueden desglosarse
segun los tipos de vehiculos:

Salidas: Direccion Malaga

Tipo de vehiculo M2 de salidas
Turismio 346
Furgoneta La
Camidn 5
hMotocicleta 11

En cuanto a los tipos de vehiculos siguen destacan una gran cantidad
de turismos por encima del resto de tipologias. Los vehiculos pesados
ocupan bajos porcentajes tanto en las entradas como en las salidas.

De todo el flujo de entrada y salida de vehiculos en este horario de
tarde podemos distinguir diferentes recorridos:
Vehiculos procedentes de la Autovia desde Malaga hacia Estacién
de Cartama: 217.
Vehiculos procedentes de la Autovia desde Malaga hacia Cartama
Pueblo: 188.
Vehiculos procedentes de Cartama y Estacion de Cartama hacia
Autovia sentido Campillos: 96.
Vehiculos procedentes de Cartama Pueblo a Estaciéon de Cartama:
246.
Vehiculos procedentes de Estacién de Cartama a Cartama Pueblo:
200.
Yehiculos procedentes de Autovia desde Campillos hacia Estaciéon de
Cartama: 98.
Vehiculos procedentes de Autovia desde Campillos hacia Cartama
Pueblo: 37.
Vehiculos procedentes de Cartama Pueblo y Estaciéon de Cartama a
Malaga: 320.

En todos los dias de analisis que se realizaron en este aforo n°1 en
horario de tarde, no se produjeron congestiones importantes. El
trafico se hacia algo mas intenso cercana las 20:00-20:10 de la
tarde, pero las principales congestiones se producian cuando
algun peatdn cruzaba los pasos de peatones instalados en la zona,
por lo que no se hace necesaria ni la regulacén semaférica ni
medidas de interés para mejorar la fluidez del trafico.

Finalmente hay que destacar las infracciones circulatorias que se
produjeron en las mediciones efectuadas por el equipo técnico.

Se contabilizaron mas de 14 infracciones en las dos horas de
duraciéon del aforo, teniendo estas su causa en el exceso de
velocidad (hasta en 7 ocasiones), incorporaciones ilegales a la via
sin realizar el consiguiente ceda el paso en las rotondas (7
ocasiones).

AFORO 2

El principal objetivo de la medicién del aforo 2 es conocer la
Intensidad de trafico de una zona central del municipio que articula
los desplazamientos procedentes de Estaciéon de Cartama, El
Sexmo y los nucleos de Aljaima, etc. y su conexién con Cartama
pueblo y la propia autovia.

Es por tanto una rotonda vital desde el punto de vista de la
movilidad y el trafico de la ciudad.

Se realizaron las mediciones en dias diferentes, utilizando las
principales horas de intensidad de trafico con las que cuenta el
municipio, como son de 08:00 a 09:00 de la mafiana, y de las 20:00
a 21:00 de la noche.

Los datos relativos a la franja horaria de mafiana, comprendida
entre las 08:00-09:00 de la mafana.

Este aforo analiza los vehiculos que entran y salen del nucleo de
Estacion de Cartama procedentes de Cartama Pueblo y Pizarra.

El volumen total de vehiculos que accedieron al nicleo en la franja
analizada alcanzé los 673 vehiculos, diferenciando los siguientes
flujos:

Cartama Pueblo a Cartama Estacién: 374 vehiculos repartidos en
296 coches, 52 furgonetas, 16 camiones, 6 motos y 4 autobuses

Pizarra a Cartama Estacion: 299 vehiculos repartidos en 228
coches, 48 furgonetas, 5 camiones, 5 motos, 7 autobuses y 6
bicicletas.




DIAGNOSTICO

El volumen total de vehiculos que salieron del municipio alcanzé los
735 vehiculos, diferenciando los siguientes flujos:

Cartama Estacién a Pizarra: 307 vehiculos repartidos en 235 coches,
52 furgonetas, 5 camiones, 6 motos, 5 autobuses y 4 bicicletas.

Cartama Estacién a Cartama Pueblo: 428 vehiculos repartidos en 305
coches, 96 furgonetas, 10 camiones, 10 motos, 6 autobuses y 1
bicicleta.

De nuevo se vuelve a comprobar como las salidas son mayores que las
entradas. En este caso Cartama Estacién es el nucleo que aglutina
mayor poblacién, lo que hace que el peso de las salidas se vea algo
inclinado por este factor.

Junto a estas entradas y salidas, se producen también flujos
circulatorios como son:

Cartama Pueblo a Pizarra: 244 vehiculos repartidos en 201 coches,
24 furgonetas, 16 camiones, 2 motos y 1 autobdus.

Pizarra a Cartama Pueblo: 253 vehiculos repartidos en 178 coches,
46 furgonetas, 11 camiones, 9 motos, 4 autobuses y 5 bicicletas.

En cuanto al tipo de vehiculos, se puede observar como los turismos
siguen siendo los principales porcentajes de flujos de entradas y
salidas en todas las direcciones. Destaca el gran numero de camiones,
cuya explicacién viene dada por la presencia de la fabrica de Prolongo
en el nucleo de Cartama Estacidon, cuya actividad econdmica es muy
importante en la econémica local.

Otro aspecto a destacar es la presencia de numerosas bicicletas,
siendo este un tramo que no se caracteriza por su falta de peligrosidad
y por la presencia de carriles bicicleta. Sera un aspecto a analizar en el
futuro Plan de Accién.

Junto al analisis que se produce para medir las entradas y salidas a la
autovia o a los nucleos de poblaciéon, el punto de aforo 2 nos permite
analizar la intensidad media diaria de la zona. Con ello podremos
conocer si se producen congestiones o problemas circulatorios en las
vias o si por el contrario existe un trafico fluido que permita estudiar
alternativas de establecimiento de otras fuentes de desplazamiento
alternativas.

En todos los dias de analisis que se realizaron en este aforo n°2 en
horario de mafana, no se produjeron congestiones importantes. El
trafico se hacia algo mas intenso cercana las 08:50-09:00 de la
mafana, pero las principales congestiones se producian cuando algun
peatén cruzaba los pasos de peatones instalados en la zona, por lo
que no se hace necesaria ni la regulaclén semaférica ni medidas de
interés para mejorar la fluidez del trafico.

Finalmente destacar en este punto del aforo que si bien es igual de
comun para el horario de mafiana que el de tarde, es la presencia de un
punto de siniestralidad y peligrosidad en la zona.

Un poco mas al sur de la rotonda se producen numerosas conductas
prohibidas al volante por numerosos conductores, lo cual provoca un
grave peligro para viandantes y conductores. Esto es debido a la
incorporaciéon de numerosos vehiculos desde la Calle Cereria que al
buscar el sentido Cartama Pueblo cruzan el carril de circulacién con el
consiguiente peligro para la circulacién.

Se establecera una linea dentro del Plan de Accién que busque
soluciones a este conflicto.

Los datos relativos a la franja horaria de tarde, comprendida entre las
20:00-21:00 de la tarde.

El volumen total de vehiculos que accedieron al nucleo en la franja
analizada alcanzé los 544 vehiculos, diferenciando los siguientes
flujos:

Cartama Pueblo a Cartama Estacién: 387 vehiculos repartidos en
302 coches, 60 furgonetas, 5 camiones, 18 motos y 2 autobuses.

Pizarra a Cartama Estacion: 157 vehiculos repartidos en 110
coches, 23 furgonetas, 2 camiones, 12 motos, 1 autobuses y 9
bicicletas.

Las entradas al nucleo son menores en horario de tarde que por la
mafana.

El volumen total de vehiculos que salieron del municipio alcanzé
los 595 vehiculos, diferenciando los siguientes flujos:

Cartama Estaciéon a Pizarra: 231 vehiculos repartidos en 165
coches, 54 furgonetas, 2 camiones, 7 motos, 1 autobuses y 2
bicicletas.

Cartama Estacién a Cartama Pueblo: 364 vehiculos repartidos en
275 coches, 62 furgonetas, 4 camiones, 19 motos, 3 autobuses y 1
bicicleta.

De nuevo se vuelve a comprobar como también en el horario de
tarde las salidas son mayores que las entradas, si bien en mucho
mas equitativo que por las mafianas.

Junto a estas entradas y salidas, se producen también flujos
circulatorios como son:

Cartama Pueblo a Pizarra: 262 vehiculos repartidos en 208
coches, 46 furgonetas, 2 camiones y 6 motos.

Pizarra a Cartama Pueblo: 164 vehiculos repartidos en 113
coches, 27 furgonetas, 4 camiones, 14 motos, 2 autobuses y 4
bicicletas.

En cuanto al tipo de vehiculos, se puede observar como la
actividad de los vehiculos pesados baja considerablemente, fruto
del término de la jornada laboral de estos profesionales.

Siguen destacando la presencia de bicicletas en casi todos los
trayectos del aforo.

Respecto a la intensidad media diaria de la zona, en todos los dias
de analisis que se realizaron en este aforo n°2 en horario de tarde,
no se produjeron congestiones importantes. El trafico se hacia
algo mas intenso cercana las 20:30 de la tarde.
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AFORO 3

El principal objetivo de la medicidon del aforo 3 es conocer la Intensidad
de trafico del nucleo de El Sexmo, el cual va ganando en importancia y
poblacidén afio tras afio.

Se realizaron las mediciones en dias diferentes, utilizando las
principales horas de intensidad de trafico con las que cuenta el
municipio, como son de 08:00 a 09:00 de la mafiana, y de las 20:00 a
21:00 de la noche.

Los datos relativos a la franja horaria de mafiana, comprendida entre
las 08:00-09:00 de la maiiana.

Este aforo analiza los vehiculos que entran y salen del nucleo de El
Sexmo hacia Estacién de Cartama y/o direccién Santa Rosalia-Parque
Tecnoldgico de Andalucia (PTA).

El volumen total de vehiculos que accedieron al nucleo en la franja
analizada alcanzé los 164 vehiculos, diferenciando los siguientes flujos:
Estaciéon de Cartama a El Sexmo: 100 vehiculos repartidos en 82
coches, 8 furgonetas, 3 camiones, 5 motos y 2 autobuses.
Santa Rosalia-PTA a El Sexmo: 64 vehiculos repartidos en 49
coches, 9 furgonetas, 2 camiones, 3 motos y 1 autobus.

Respecto a las salidas, el volumen total de vehiculos que salieron del
municipio alcanzé los 135 vehiculos, diferenciando los siguientes flujos:
Sexmo a Cartama Estaciéon: 60 vehiculos repartidos en 45 coches, 9
furgonetas, 4 motos y 2 autobuses.
Sexmo a Santa Rosalia-PTA: 75 vehiculos repartidos en 50 coches, 18
furgonetas, 3 camiones, 3 motos y 1 autobus.

Como se puede comprobar, el flujo de vehiculos es mucho mas reducido
que en los anteriores dos aforos, ya que ni las entadas ni las salidas llegan
a suponer un peso elevado sobre las vias. Las entradas son algo mas que
las salidas, principalmente propiciadas por los desplazamientos desde
Cartama Estacién.

Junto a estas entradas y salidas, se producen también flujos circulatorios
como son:
Cartama Estacion a Santa Rosalia-PTA: 149 vehiculos repartidos en 120
coches, 15 furgonetas, 3 camiones, 7 motos, 3 autobuses y 1 bicicleta.
Santa Rosalia-PTA a Cartama Estacién: 164 vehiculos repartidos en 75
coches, 15 furgonetas, 7 camiones, 4 motos y 1 autobdus.

En cuanto al tipo de vehiculos, no existen datos de interés a recalcar,
simplemente el bajo porcentaje de vehiculos pesados (3% en las entradas
y 2% en las salidas) y la no presencia de bicicletas por esta zona.

Junto al andlisis que se produce para medir las entradas y salidas al nucleo
de El Sexmo, el punto de aforo 3 nos permite analizar la intensidad media
diaria de la zona. Con ello podremos conocer si se producen congestiones o
problemas circulatorios en las vias o si por el contrario existe un trafico
fluido que permita estudiar alternativas de establecimiento de otras fuentes
de desplazamiento alternativas.

En todos los dias de andlisis que se realizaron en este aforo n°3 en
horario de mafana, no se produjeron congestiones importantes, si
bien el trafico fue muy fluido hacia todas las direcciones.

Los datos relativos a la franja horaria de tarde, comprendida entre
las 20:00-21:00 de la tarde.

El volumen total de vehiculos que accedieron al nucleo en la franja
analizada alcanzé los 125 vehiculos, diferenciando los siguientes
flujos:

Estaciéon de Cartama a El Sexmo: 69 vehiculos repartidos en 49
coches, 11 furgonetas, 2 camiones, 6 motos y 1 autobus.

Santa Rosalia-PTA a El Sexmo: 56 vehiculos repartidos en 45
coches, 8 furgonetas, 2 motos y 1 autobdus.
Las entradas al nucleo son menores en horario de tarde que por la
mafana.

El volumen total de vehiculos que salieron del municipio alcanzé
los 87 vehiculos, diferenciando los siguientes flujos:

Sexmo a Cartama Estacién: 53 vehiculos repartidos en 39
coches, 6 furgonetas, 1 camién, 56 motos y 2 autobuses.

Sexmo a Santa Rosalia-PTA: 34 vehiculos repartidos en 26
coches, 6 furgonetas, 1 camiones y 1 autobus.

En este caso, las salidas que se producen desde el nucleo hacia el
exterior son menores que las que se producen en horario de
mafana, esto quiere decir que los desplazamientos que se
producen no responden directamente con motivos de trabajo.

Junto a estas entradas y salidas, se producen también flujos
circulatorios como son:

Cartama Estacién a Santa Rosalia-PTA: 149 vehiculos repartidos
en 188 coches, 11 furgonetas, 4 camiones, 7 motos, 3 autobuses y
3 bicicletas.

Santa Rosalia-PTA a Cartama Estacién: 164 vehiculos repartidos
en 165 coches, 17 furgonetas, 3 camiones, 13 motos, 2 autobuses y
9 bicicletas.

Cémo se puede comprobar también en el horario de tarde, la
principal intensidad de trafico se produce entre el nicleo de
Cartama Estacion y Santa Rosalia-PTA, siendo utilizada la via por
numerosos conductores para comunicarse sin necesidad de
hacerlo mas al sur por la autovia.
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En lo que respecta a los tipos de vehiculo, los turismos siguen siendo
la mayor ocupacion del espacio viario, seguido por las furgonetas. La
presencia de camiones es algo menor que en los otros aforos y
destaca de nuevo la presencia de numerosas bicicletas que realizan
los trayectos de Malaga-Estacién de Cartama y viceversa.

Respecto a la intensidad media diaria de la zona, en todos los dias de
andlisis que se realizaron en este aforo n°3 en horario de tarde, no se
produjeron congestiones importantes. El trafico se hacia algo mas
intenso cercana las 20:30 de la tarde.

Finalmente hay que destacar las infracciones circulatorias que se
produjeron en las mediciones efectuadas por el equipo técnico.

Se contabilizaron numerosas infracciones por exceso de velocidad,
sobre todo al llegar a la rotonda de circulacién. Seria necesario
establecer algun tipo de elementos de seguridad en la via para obligar
a los conductores a reducir la velocidad en este punto.

Se atendera este aspecto en el futuro Plan de Accién.

AFORO 4

El principal objetivo de la medicién del aforo 4 es conocer la Intensidad de
trafico del nucleo de Cartama Pueblo por su limite oeste, en lo que se
refiere a los accesos y salidas del municipio hacia la autovia.

Se realizaron las mediciones en dias diferentes, utilizando las principales
horas de intensidad de trafico con las que cuenta el municipio, como son
de 08:00 a 09:00 de la mafana, y de las 20:00 a 21:00 de la noche.

AFORO 4 =

Los datos relativos a la franja horaria de mafiana, comprendida entre las
08:00-09:00 de la mafiana.

Este aforo analiza los vehiculos que entran y salen del nucleo de Cartama
Pueblo hacia Malaga y/o direcciéon Campillos y viceversa.

El volumen total de vehiculos que accedieron al nicleo en la franja
analizada alcanzé los 189 vehiculos, diferenciando los siguientes flujos:

Malaga a Cartama Pueblo: 62 vehiculos repartidos en 43 coches, 17
furgonetas y 2 camiones.

Campillos a Cartama Pueblo: 127 vehiculos repartidos en 82 coches, 32
furgonetas, 9 camiones, 3 motos y 1 autobus.

Respecto a las salidas, el volumen total de vehiculos que salieron
del municipio alcanzé los 300 vehiculos, diferenciando los
siguientes flujos:
Cartama Pueblo hacia Malaga: 236 vehiculos repartidos en 164
coches, 48 furgonetas, 11 camiones, 7 motos y 6 autobuses.
Cartama Pueblo hacia Campillos: 64 vehiculos repartidos en 37
coches, 19 furgonetas, 3 camiones y 5 motos.

Como se puede comprobar, las salidas del municipio superan en
casi el doble a las entradas que se producen. Son especialmente
importantes las que se desplazan hacia la autovia direccién
Malaga, principalmente por motivos de trabajo. Sera importante
analizar el horario de tarde para corroborar los resultados diurnos.

En cuanto al tipo de vehiculos, no existen datos de interés a
recalcar, simplemente el moderado porcentaje de vehiculos
pesados (5,8% en las entradas y 3% en las salidas) y la no
presencia de bicicletas por esta zona.
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Junto al andlisis que se produce para medir las entradas y salidas al
nucleo de Cartama Pueblo, el punto de aforo 4 nos permite analizar la
intensidad media diaria de la zona. Con ello podremos conocer si se
producen congestiones o problemas circulatorios en las vias o si por
el contrario existe un trafico fluido que permita estudiar alternativas de
establecimiento de otras fuentes de desplazamiento alternativas.

En todos los dias de andlisis que se realizaron en este aforo n°4 en
horario de mafana, no se produjeron congestiones importantes, si bien
el trafico fue muy fluido hacia Malaga desde el nucleo, asi como en los
primeros tramos 08:00-08:20 el trafico desde Campillos al Cartama
Pueblo fue mas intenso.

Los datos relativos a la franja horaria de tarde, comprendida entre las
20:00-21:00 de la tarde.
El volumen total de vehiculos que accedieron al nicleo en la franja
analizada alcanzé los 298 vehiculos, diferenciando los siguientes
flujos:

Malaga a Cartama Pueblo: 76 vehiculos repartidos en 58 coches, 13
furgonetas, 3 camiones, 1 moto y 1 autobus.

Campillos a Cartama Pueblo: 222 vehiculos repartidos en 172
coches, 36 furgonetas, 6 camiones y 8 motos.

Las entradas al nidcleo son mayores en horario de tarde que por la
mafana. Esto responde en gran medida a que los desplazamientos
producidos responden a motivos principalmente laborales.
El volumen total de vehiculos que salieron del municipio alcanzé los
179 vehiculos, diferenciando los siguientes flujos:

Cartama Pueblo hacia Malaga: 119 vehiculos repartidos en 97
coches, 15 furgonetas, 3 camiones y 4 motos.

Cartama Pueblo hacia Campillos: 60 vehiculos repartidos en 50
coches, 6 furgonetas, 1 camiones, 2 motos y 1 autobus.

En lo que respecta a los tipos de vehiculo, los turismos siguen siendo
la mayor ocupacién del espacio viario, seguido por las furgonetas. La
presencia de camiones es algo menor que en el horario de maiana,
fruto de la propia actividad laboral. No se destaca la presencia de
bicicletas por este aforo.

Respecto a la intensidad
media diaria de la zona, en
todos los dias de analisis
que se realizaron en este
aforo n°4 en horario de
tarde, no se produjeron
congestiones importantes.
El trafico se hacia algo mas
intenso cercana las 20:30
de la tarde.

AFORO 5

El principal objetivo de la medicion del aforo 5 es conocer la Intensidad de
trafico del nicleo de Cartama Pueblo en sus diferentes conexiones con la
entrada al centro urbano, y los que salen hacia Alhaurin y la autovia.

Se realizaron las
mediciones en
dias diferentes,
utilizando las
principales horas
de intensidad de
trafico con las
qQue cuenta el
municipio, como
son de 08:00 a
09:00 de la
mafana, y de las
20:00 a 21:00 de
la noche.

Los datos relativos a la franja horaria de mafiana, comprendida entre las
08:00-09:00 de la maiana.

Este aforo analiza los vehiculos que entran y salen del nucleo de Cartama
Pueblo hacia Malaga y/o direcciéon Alhaurin el Grande, asi como otros
flujos que seran analizados.

El volumen total de vehiculos que accedieron al nucleo en la
franja analizada alcanzé los 212 vehiculos, diferenciando los
siguientes flujos:

Ctra. de Alhaurin hacia centro urbano por C/ Juan Carlos I: 112
vehiculos repartidos en 82 coches, 25 furgonetas y 5 motos.

Calle Santo Cristo (sur) hacia centro urbano por C/ Juan Carlos
I: 55 vehiculos repartidos en 42 coches, 9 furgonetas, 1 camién y
3 motos.

Calle Santo Cristo (sur) hacia centro urbano y entrada por
misma calle: 11 vehiculos repartidos en 5 coches, 4 furgonetas y
2 motos.

Calle Santo Cristo (sur) hacia centro urbano por Calle Viento:
20 vehiculos repartidos en 13 coches, 5 furgonetas y 2 motos.

Calle Santo Cristo (sur) hacia centro urbano por C/ Cabrera: 55
vehiculos repartidos en 8 coches, 6 furgonetas y 3 motos.
Respecto a las salidas, el volumen total de vehiculos que salieron
del municipio alcanzé los 125 vehiculos, diferenciando los
siguientes flujos:

C/ Santo Cristo (norte) hacia Ctra. de Alhaurin: 14 vehiculos
repartidos en 9 coches y 5 furgonetas.

C/ Gonzalez Marin hacia Ctra. de Alhaurin: 39 vehiculos
repartidos en 29 coches, 5 furgonetas y 5 motos.

C/ Gonzalez Marin hacia C/ Santo Cristo (sur): 30 vehiculos
repartidos en 27 coches, 2 furgonetas y 1 bicicleta.

C/ Cabrera hacia C/ Santo Cristo (sur): 42 vehiculos repartidos
en 35 coches y 7 furgonetas.

Como se puede comprobar, las entradas al municipio son
mayores que las salidas que se producen. Son de destacar los
mas de 150 vehiculos que acceden al centro urbano por la calle
principal Juan Carlos I.

Junto a estas entradas y salidas, se producen también flujos
circulatorios como son:

Ctra. de Alhaurin hacia C/ Santo Cristo (sur): 393 vehiculos
repartidos en 292 coches, 88 furgonetas, 10 camiones y 5
autobuses.

C/ Santo Cristo (sur) hacia la Ctra. de Alhaurin: 313 vehiculos

repartidos en 245 coches, 49 furgonetas, 13 camiones, 3
autobuses, 2 motos y 1 bicicleta.
Estos flujos nos explican la importancia de este aforo debido a
que la entrada por el casco urbano de Cartama por el oeste se
encuentra cercado por una via principal de circulacién, que tiene
un flujo de vehiculos de mas de 700 en una sola hora.
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La importancia por tanto radica en establecer una correcta
sefalizaciéon en la zona, dado que se producen numerosos
cruces a la hora de entrar y salir del casco urbano.

En cuanto al tipo de vehiculos, no existen datos de interés a
recalcar, simplemente el practicamente nulo porcentaje de
vehiculos pesados que entra y sale del casco urbano (solo 1
camién en toda la medicién) y la residual presencia de
bicicletas por esta zona.

Junto al analisis que se produce para medir las entradas y salidas al
nucleo de Cartama Pueblo, el punto de aforo 5 nos permite analizar la
intensidad media diaria de la zona. Con ello podremos conocer si se
producen congestiones o problemas circulatorios en las vias o si por el
contrario existe un trafico fluido que permita estudiar alternativas de
establecimiento de otras fuentes de desplazamiento alternativas.

En todos los dias de andlisis que se realizaron en este aforo n°5 en
horario de mafana, no se produjeron congestiones importantes, si bien
el trafico fue muy denso en sentido Alhaurin y sentido Malaga hacia la
autovia (Calle Santo Cristo hacia el sur).

Las principales retenciones que se producen son por los giros que se
realizan hacia el centro urbano, provocando la retencién de los
vehiculos que quieren continuar hacia Malaga o Alhaurin.

Sera necesaria la correcta sefalizacion de la zona, asi como un mayor
control sobre el estacionamiento y giros indebidos en toda esta zona.
Sera propuesto en el futuro Plan de Accién.

Los datos relativos a la franja horaria de tarde, comprendida entre las
20:00-21:00 de la tarde.

El volumen total de vehiculos que accedieron al nucleo en la franja
analizada alcanzé los 129 vehiculos, diferenciando los siguientes flujos:

Ctra. de Alhaurin hacia centro urbano por C/ Juan Carlos I: 75
vehiculos repartidos en 52 coches, 16 furgonetas, 6 motos y 1
bicicleta.

Calle Santo Cristo (sur) hacia centro urbano por C/ Juan Carlos I:
40 vehiculos repartidos en 30 coches, 9 furgonetas y 1 moto.

Calle Santo Cristo (sur) hacia centro urbano y entrada por misma
calle: 27 vehiculos repartidos en 20 coches, 6 furgonetas y 1 moto.

Calle Santo Cristo (sur) hacia centro urbano por Calle Viento: 27
vehiculos repartidos en 17 coches, 8 furgonetas y 2 motos.

Calle Santo Cristo (sur) hacia centro urbano por C/ Cabrera: 35
vehiculos repartidos en 25 coches, 6 furgonetas y 4 motos.

Respecto a las salidas, el volumen total de vehiculos que salieron del
municipio alcanzé los 135 vehiculos, diferenciando los siguientes
flujos:

C/ Santo Cristo (norte) hacia Ctra. de Alhaurin: 17 vehiculos
repartidos en 7 coches, 8 furgonetas y 2 motos.

C/ Gonzalez Marin hacia Ctra. de Alhaurin: 57 vehiculos repartidos
en 42 coches, 8 furgonetas, 5 motos y 2 bicicletas.

C/ Gonzalez Marin hacia C/ Santo Cristo (sur): 28 vehiculos
repartidos en 23 coches, 2 furgonetas y 3 motos.

C/ Cabrera hacia C/ Santo Cristo (sur): 33 vehiculos repartidos en
27 coches, 4 furgonetas y 2 motos.

Como se puede comprobar, en el horario de tarde existe mucho mas
equilibrio en las entradas y salidas al casco urbano, siendo algo
superior las salidas que las entradas. Vuelve a destacar como el
principal flujo de trafico, la entrada a la C/ Juan Carlos I. desde la Ctra.
de Alhaurin.

Junto a estas entradas y salidas, se producen también flujos
circulatorios como son:

Ctra. de Alhaurin hacia C/ Santo Cristo (sur): 220 vehiculos
repartidos en 175 coches, 42 furgonetas, 4 camiones, 2 autobuses
una 1 bicicleta.

C/ Santo Cristo (sur) hacia la Ctra. de Alhaurin: 355 vehiculos
repartidos en 262 coches, 67 furgonetas, 8 camiones, 3 autobuses y
15 motos.

Respecto al flujo de la via principal, esta sigue teniendo un trafico
denso e intenso en el horario de tarde, destacando los
desplazamientos desde Alhaurin hacia Malaga pasando por el
municipio.
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5.3. ENCUESTAS DE ORIGEN-DESTINO

La elaboraciéon de encuestas se corresponde con el punto de vista del Diagnostico Social,
también llamada diagnosis cualitativa, que constituye una metodologia muy importante
para la obtencién de informacién que complemente y enriquezca los resultados del
Diagndstico Técnico, al mismo tiempo que permite llevar a cabo un estudio de percepcién
social de las personas entrevistadas.

La Diagnosis Cualitativa, como la Técnica, permite detectar aspectos positivos y negativos
presentes en un municipio, aunque desde una perspectiva totalmente diferente, ya que
mientras que en la diagnosis técnica imperaban la objetividad y la cuantitividad, en el
Diagndstico Cualitativo se pretende abordar la perspectiva subjetiva y cualitativa.

En el Diagndstico Cualitativo, se busca la ratificacion del analisis técnico, ya que la
informacién obtenida anteriormente en los procesos de aforo necesitan de la
complementacion de esta vision subjetiva del ciudadano, siendo necesaria para
caracterizar todos los flujos y movimientos que se producen en el término municipal.

Para el andlisis de la movilidad se disefiaron dos procedimientos para conocer la opinién
de la ciudadania. Por un lado, el método tradicional de encuesta a pie de calle, con el
disefio de cuatro modelos de encuesta dirigidas cada una de ellas a un sector potencial
influyente en los desplazamientos:

1) Encuestas dirigidas a conductores

2) Encuestas dirigidas a los usuarios del autobus
3) Encuestas dirigidas a los usuarios del tren

4) Encuestas dirigidas a los viandantes en general

Con ello se pretendia obtener la visién que cada individuo percibe de su municipio en
conjunto a la hora de planificar su desplazamiento.

Para la elaboracién de cada una de las encuestas se tuvo en cuenta no sélo los aspectos
demograficos de la poblacién, sino también todos aquellos aspectos que influyen en el
desplazamiento del entrevistado.

Las encuestas se realizaron durante los meses de abril y mayo de 2016.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE TORREMOLINOS

Fase: Demanda

Edad
Sexo
Actividad econdmica: |Parado |Trabajador |Estudiante |Pensionista |Otros
Hora de la encuesta:
Lugar donde se hace:
ENCUESTA TIPO A (CONDUCTORES)
Origen:
Destino:
Motivo del viaje: Trabajo Ocio Salud Compras | Otros| Asunto Personal
¢ Por qué no publico? Precio Incomodo | Frecuencia Lentitud | Otros| Lejania parada
Observaciones: N2 ocupantes: Otras:

El otro procedimiento utilizado fue un formulario a través de Google, el cual se subié a las webs municipal
y redes sociales del Ayuntamiento para conseguir asi una mayor participacion de los ciudadanos y

ciudadanas.

De esta manera se alcanzaba a un grupo de poblacién a la que no se tenia acceso de la forma tradicional.

Jebana Sostenibie de Cletaema

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Cartama

HomF O
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En total se contabilizaron mas de 600

¢En qué nticleo resides? encuestas a pie de calle y otras 300

encuestas a través del formulario de
internet.

1. Cartama
2. Cdrtama Estacién

3. ElSexmo

Analizando los resultados obtenidos,
4. Gibralgalia la mayor participaciéon de produce en
la franja de edad comprendida entre
los 26-40 afos con casi un 49%,
seguido de las personas entre 41-60
afos con un 39%. Respecto al sexo, el
51,4% de los encuestados fueron
Trabajador/a hombres.

5. Otros nucleos o diseminados en el término municipal

Actividad econémica

Parado/a
Estudiante

Pensionista

;Qué medio de transporte utilizas para tus desplazamientos dentro de tu
municipio?

@ Mujer
@ Varon

@ 18-25 aios
® 26-40 anos
@ 41-60 anos
@ mas de 60 afios

Sexo

Edad

Respecto a la actividad econémica, el porcentaje mayor de los encuestados se encontraba trabajando (60,3%),
seguido de un 23,4% perteneciente a personas que se encontraban en situacién de desempleo. Este alto
porcentaje indica de manera inicial la relacién laboral con el uso del vehiculo privado.

Respecto a la procedencia de la persona encuestada, el 50,4% reside en Cartama Estacién, seguido del 36,2%
que lo hace en Cartama Pueblo. Poco mas el 8% pertenecia al nucleo del Sexmo y el resto del porcentaje al resto
de nucleos.

Actividad econdmica

Trabajadoria (60,3 %)

Parado/a {234 %)

Estudiante (4.3 %)
Pensionista (7.1%)
Otros {7.1%)
0 10 20 30 40 50 60 70 80

¢En qué nucleo resides?

@® Cartama

@ Cartama Estacion
@ El Sexmo

@ Gibralgalia

@ Otros nucleos o diseminados en el
término municipal
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Aspecto importante en la encuesta era conocer el principal medio de transporte que utiliza el ciudadano a la hora de desplazarse dentro de su lugar de residencia. Mas de la mitad de los encuestados utiliza el coche
para desplazarse por el municipio, aspecto muy negativo en clave de movilidad sostenible. Casi el 36% lo hace a pie, asi como un 8% lo hace en bicicleta, aspecto muy positivo para las futuras lineas de actuacién.
Como aspecto negativo destaca el valor residual del autobus con un solo 2%.

TRANSPORTE EX-CITY

Si la pregunta se basa en el medio de transporte elegido para desplazarse fuera de su lugar de
residencia, el dato es clarividente, ya que mas del 85% de la poblacion utiliza el coche para
desplazarse, dejando aspectos a valorar de la dependencia tan significativa con este medio de
transporte. Sera necesario analizar las causas del porque no se usa el transporte publico.

Tanto el tren como el autobus aparecen con un 7% de poblacién respectivamente que lo usa para 100 W//s

sus desplazamientos hacia fuera del municipio.

TRANSPORTE IN-CITY

%

Coche/Moto

Otros

m %

Coche/Moto

Bicicleta
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Respecto al motivo del desplazamiento, es el trabajo el motivo mas pronunciado de las encuestas
realizadas, seguido muy de cerca por los desplazamientos para el ocio y los asuntos personales.

A la hora de preguntar el motivo de usar el vehiculo privado en detrimento del transporte publico, el 72%

de los encuestados mostraba como factor determinante la frecuencia de los transportes y la propia
lentitud para llegar al destino.

Junto a ello se esgrimia con mas de un 13% la lejania de la parada, sobre todo muy comentado para el tren

de cercanias. La incomodidad fue otro de los argumentos comentados por los encuestados (algo mas del
10%). El resto lo achacé al precio de los billetes.

MOTIVO DEL VIAJE

W Trabajo
® Ocio

® Salud
' ® Compras
W Otros

® Asunto Personal

¢Cual es el motivo por el que no usa el transporte publico?

@ Precio

@ Incomodo

@ Frecuencia / Lentitud
@ Lejania de parada

En el andlisis de los encuestados, era importante conocer la opinién positiva de aquellos que si

usaban el transporte publico, para encontrar respuestas que puedan aportar valores importantes al
estudio.

De los encuestados en las diferentes paradas de autobus y de tren del municipio, el 22% de los
encuestados lo utilizan por la comodidad del mismo, un 8% por la cercania de la parada, un 4,5% por

la frecuencia y un 3% por la rapidez. Esto nos quiere decir que de los usuarios del transporte publico,
casi el 40% esta satisfecho con el servicio.

Sin embargo el otro 60% usa este servicio porque: el 18,5 % no tiene carnet de conducir, y el otro

40% esgrime diferentes causas como falta de aparcamiento en el destino, exceso de trafico de
coches, etc.

¢POR QUE PUBLICO?

mY%

Comodo )
Frecuencia .
Rapidez
Cercania de
la parada MNo carnet

Otros
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La dltima pregunta realizada era importante para conocer el estado de la via publica y ver asi los
posibles handicaps existentes en la movilidad peatonal.

Por ello se necesitaba conocer posibles incidencias que detectaba el ciudadano a la hora de caminar
por las calles de su municipio.

El mayor porcentaje de los encuestados opiné que el principal problema a nivel de calle son los
obstaculos existentes en las aceras que impiden el desplazamiento cdémodo y normal.

Seguido a este porcentaje la anchura de las aceras fue el motivo mas expuesto por los encuestados.
En la misma linea se pronunciaron muchos encuestados en los problemas de accesibilidad en pasos de
peatones, etc.

¢Detecta algun problema al caminar por las calles de su municipio?

@ Obstaculos en la acera

@ Aceras muy estrechas

@ Faltan pasos de cebra y rebajes
{escalon de acceso al paso de
cebra)

@ Eievada pendiente

@ Otros

Finalmente se queria conocer las sugerencias de manera libre por parte del ciudadano a la hora de
valorar la movilidad en su municipio, preguntando abiertamente al encuestado a pie de calle sobre este
aspecto, y dejando un campo de texto libre para quellas personas que quisieron hacer la encuesta por
internet.

En esta opinién libre destacan por encima del resto tres incidencias o propuestas:

El mal estado del acerado en cuanto a estrechez y presencia de obstaculos.

La frecuencia del autobus y el tren, sobre todo se valora muy negativamente el servicio de bus.

La necesidad de carriles bicicleta que conecten algunos nucleos como El Sexmo, La Estacién de
Cartama y Atalaya de Cartama.

Del analisis de todas las encuestas se pueden obtener las siguientes conclusiones:

1) Existe una clara dependencia del vehiculo privado en el municipio, motivada principalmente por la
morfologia urbana y la orografia del terreno y por la deficiente oferta del transporte publico.

2) El transporte publico sigue viéndose como un medio de transporte incomodo y lento para todos
aquellos usuarios que no lo utilizan de manera habitual.

3) Los usuarios habituales de transporte publico argumentan la comodidad y la falta de carnet como las
causantes del uso del mismo.

4) Los principales motivos de desplazamientos fuera del municipio son por actividades de laborales y
de ocio.

5) Los desplazamientos en bicicleta por el municipio son muy escasos. la falta de una infraestructura
continua es el principal causante.

6) La valoraciéon de la movilidad peatonal es muy negativa, tanto en la estrechez de las aceras y el
estado de las mismas, como por la presencia de obstaculos en la misma.

7) Se valora la puesta en marcha de itinerarios peatonales o carriles bicicleta que conecten los
nucleos.

8) La suciedad de las calles es otro aspecto muy criticado por la ciudadania general.
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6. SEGURIDAD VIAL

Dentro del estudio de la movilidad, la seguridad vial se
comporta como el soporte principal para garantizar los
desplazamientos seguros dentro de nuestras ciudades. Un
eficiente sistema de transportes publicos con una deficiente
y vetusta sefalizacién, lleva al traste todo el correcto
funcionamiento de nuestra movilidad urbana.

Por ello, dentro del analisis de la seguridad vial hay que tener
en cuenta diferentes factores:

Respecto a los elementos de seguridad a nivel de calzada, existen
numerosas zonas del municipio que se encuentran bien equipadas con
estos sistemas de reduccién de velocidad, asi como de potenciar la
visibilidad del peatén ante posibles cruces..

a) El estudio de los elementos de seguridad a nivel de
calzada. Referido tanto a la presencia como a la ausencia de
los mismos en zonas muy importantes.

b) El estudio del estado de la calzada, en cuanto a la
conservacion tanto del asfalto como de las marcas de
sefalizacién y pintado.

c) La siniestralidad, dato muy importante a la hora de
planificar las diferentes ordenaciones de trafico, asi como
para reducir o minimizar los impactos provocados por los
diferentes elementos que juegan dentro de la circulacion.

L

En el siguiente mapa
aparecen las zonas del
municipio que cuentan
con reductores de
velocidad (se llegan a
contabilizar hasta 144
elementos de seguridad
a nivel de calzada):

fﬂii;-iﬂ o

4

Respecto a los elementos de seguridad, existen numerosas
actuaciones para garantizar una correcta seguridad vial,
evitando en la medida de los posible, siniestros indeseados.
Una de las actuaciones mas llevadas a cabo en la actualidad _ :
es la eliminacién de la mala visibilidad en los cruces. La F ke W5 Loy
colocacién de aparcamientos en superficie adyacente a los i
pasos de peatones o de mobiliario urbano de grandes :
dimensiones (quioscos, o contenedores) impide la visibilidad

a los peatones, generando situaciones de riesgo,

especialmente para menores cuya perspectiva resulta todavia

mas desfavorecida.

Por ello resulta recomendable mantener un espacio libre al
sentido de circulacién de los vehiculos ampliando la acera
(ver ilustracion) que aporte el grado de visibilidad necesario.
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Las fotografias aparecen en el album fotografico anexo: “Elementos de seguridad™.

Sin embargo, existen otras zonas donde se hace indispensable reforzar la seguridad debido a la cercania con
instalaciones o equipamientos de gran afluencia de viandantes, o zonas residenciales en las que los desplazamientos a

pie son muy elevados.
Dada la magnitud de la actuacién, se recomendara su desarrollo en el futuro Plan de Accién. La actuaciéon completa de

busqueda e implantaciéon de elementos de seguridad a nivel de calzada.
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Junto a los elementos de seguridad a nivel de calzada, el
propio estudio del estado de conservacion de la misma,
tanto de asfalto, como de pintado horizontal, es otro
elemento clave a tener en cuenta en nuestro Plan de
Movilidad.

Después de un exhaustivo trabajo de campo se han
contabilizado 337 incidencias en las vias urbanas del
término municipal, de las cuales, 165 se producen por
puntos de mal estado de la calzada, y el resto por existir
una inadecuada sefalizacién, principalmente por su
deterioro.

Sera necesario al igual que ocurria con los elementos de
seguridad, introducir un programa de actuaciéon basada en
la correccidén de estas deficiencias.

M2 FOTO INCIDEMCIA M2 FOTO INCIDEMCIA
1 FALTA SEFARACION DE CARRILES 2125 CALZADA MAL ESTADO
3 FALTA SEFARACION DE CARRILES 2143 FALTAN SERALES HORIZONTALES

15 FALTA SEPARACION DE CARRILES 2146 CALZADA MAL ESTADO

40 FALTA SEFARACION DE CARRILES 2193 CALZADA MAL ESTADO

47 FALTA SEFARACION DE CARRILES 2195 FALTA SEPARACION DE CARRILES

61 FALTA SEFARACION DE CARRILES 2201 CALZADA MAL ESTADO

101 FALTA SEPARACION DE CARRILES 2270 FALTA SEPARACION DE CARRILES

124 FALTAM SERALES HORIZONTALES 2194 CALZADA MAL ESTADOD

135 CALZADA MAL ESTADO 2295 CALZADA MAL ESTADO

127 FALTA SEPARACION DE CARRILES 22191 FALTA SEPARACION DE CARRILES

142 ELEMENTOS SEGURDS GASTADOS 2350 ELEMEMTOS SEG GASTADOS

155 FALTAM SERIALES HORIZONTALES 2352 CALZADA MAL ESTADO

158 FALTA SEFARACION DE CARRILES 2381 CALZADA MAL ESTADO

179 ELEMENTOS SEGURDS GASTADOS 2425 CALZADA MAL ESTADO

186 ELEMENTOS SEGURDS GASTADOS 2455 CALZADA MAL ESTADOD

132 FALTA SEFARACION DE CARRILES 2505 FALTAN SERALES HORIZONTALES

202 FALTA SEFARACION DE CARRILES 2512 FALTAN SERALES HORIZONTALES

219 CALZADA MAL ESTADO 2513 CALZADA MAL ESTADO

21 FALTAM SERIALES HORIZONTALES 2567 FALTA SEPARACION DE CARRILES

274 FALTA SEFARACION DE CARRILES 2587 SEMALES HORIZONTALES GASTADAS

277 CALZADA MAL ESTADO 2646 CALZADA MAL ESTADO

277 FALTA SEFARACION DE CARRILES 2666 FALTA SEPARACION DE CARRILES

279 FALTA SEFARACION DE CARRILES 2698 FALTA ELEMEMTOS SEGUROS EN EL IES
FALTA SEFARACION DE CARRILES 26938 FALTA SEPARACION DE CARRILES
FALTA SEPARACION DE CARRILES 2718 FALTA SEPARACION DE CARRILES
FALTA SEFARACION DE CARRILES 2731 FALTAM SERALES HORIZONTALES
FALTA SEFARACION DE CARRILES 2762 FALTA SEPARACION DE CARRILES

751
752
769
769
773
793
798
801
a03
a07
208
216
221
222
832
245
2438
ac3

261
81
882
228
232
235
501
511
929
539
942
945
942

553

966
972
971
975
981
583
936
5935

1102
1130
1133
1136

CALZADA MAL ESTADO
FALTA SEPARACION DE CARRILES
FALTAMN SENALES HORIZONTALES
CALZADA MAL ESTADD
FALTA SEPARACION DE CARRILE:
FALTA SEPARACION DE CARRILE:
FALTAM SENALES HORIZOMTALES
FALTAM SENALES HORIZOMTALES
CALZADA MAL ESTADD
CALZADA MAL ESTADD
CALZADA MAL ESTADD
FALTAM SENALES HORIZOMTALES
FALTAM SENALES HORIZOMTALES
FALTA SEPARACION DE CARRILE:
FALTA SEPARACION DE CARRILES
CALZADA MAL ESTADD
CALZADA MAL ESTADD
CALZADA MAL EETADD
FALTA SEPARACION DE CARRILE:
FALTAM SENALES HORIZOMTALES
FALTA SEPARACION DE CARRILES
CALZADA MAL ESTADO
FALTA SEPARACION DE CARRILES
CALZADA MAL EETADD
FALTAM SENALES HORIZOMTALES
FALTA SEPARACION DE CARRILE:
FALTAM SENALES HORIZOMTALES
CALZADA MAL ESTADO
CALZADA MAL ESTADO
CALZADA MAL EETADD
CALZADA MAL EETADD
CALZADA MAL EETADD
FALTA SEPARACION DE CARRILES
CALZADA MAL ESTADO
CALZADA MAL ESTADO
CALZADA MAL ESTADD
CALZADA MAL EETADD
FALTAM SENALES HORIZONTALES
FALTA SEPARACION DE CARRILES
CALZADA MAL ESTADO
CALZADA MAL ESTADO
FALTA SEPARACION DE CARRILES
CALZADA MAL ESTADD
CALZADA MALEETADOD
FALTA SEPARACION DE CARRILES
FALTA SEPARACION DE CARRILES
FALTAM SENALES HORIZONTALES
CALZADA MAL ESTADO
FALTA SEPARACION DE CARRILES
CALZADA MALEETADD
FALTA SEPARACION DE CARRILES
CALZADA MAL ESTADD
FALTAM SENALES HORIZONTALES

3550
3553
3554
3653
2672
EFE]
3795
3818
3241
3853
3855
2260
B
2262
3869
3865
3875
6194
6217
6227
6245
6242
6253
6278
6281
6224
6362
6379
6395

6416
6496
6294
6523

6590
F020
T026

BE57

6742
6753
6753
6760

FALTA SEPARACION DE CARRILES
CALZADA MAL ESTADD
SERIALIZACION COMFUSA
CALZADA MAL ESTADD
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Calzada en mal estado en Calle Viento. Calzada en mal estado en Calle Suiza. Arqueta peligrosa en Calle Coral.




Las fotografias aparecen
en el album fotografico
anexo: “Seguridad vial”.
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7. CONCLUSIONES (MATRIZ DAFO)

Una vez elaborados los procesos de diagnosis y el trabajo de campo,
es necesario establecer unas conclusiones que muestren la realidad
de la futura actuacion y su impacto sobre el entorno mas cercano, asi
como el impacto global sobre el municipio y el exterior.

La conjuncién de estas dos visiones de la realidad, nos acercara a
los resultados mas 6ptimos y fiables de la situaciéon en la que se
encuentra el municipio y sus factores que lo componen y afectan.
Con esta confrontacién, se pueden encontrar distintas situaciones en
funcién de la concordancia entre ellas.

El analisis DAFO es una herramienta estratégica de gran utilidad que
procede de la gestién empresarial, pero que se ha incorporado a
otros ambitos de planificacién y gestién con éxito.

El beneficio que se obtiene con su aplicacién es conocer la situacién
real en que se encuentra la movilidad en el municipio y los nucleos
que lo componen, asi como el riesgo y oportunidades que le brinda
el momento actual, facilitando la sintesis de conclusiones y la
posterior toma de decisiones.

El nombre proviene de sus iniciales DAFO:

D: debilidades.

A: amenazas.

F: fortalezas.

O: oportunidades.

Las debilidades y fortalezas pertenecen al ambito interno de la
localidad, al realizar el analisis de los recursos y capacidades; este
analisis debe considerar una gran diversidad de factores relativos a
los puntos que se vienen estudiando en el diagnéstico.

Las amenazas y oportunidades pertenecen siempre al entorno
externo, debiendo superarse o aprovecharse, anticipandose a las
mismas. Aqui entra en juego la flexibilidad y dinamicidad de la
localidad.

Analisis externo  Analisis interno

DEBILIDADES

También llamadas puntos
débiles. Son aspectos que
limitan o reducen la
capacidad de desarrollo
socio-econdmico-
ambiental del municipioy
constituyen una amenaza
para la organizacién.
Deben, por tanto, ser
controladas y superadas.

AMENAZAS

Se define como toda
fuerza del entorno que
puede impedir la
implantaciéon de una
estrategia, o bien reducir
su efectividad, o
incrementar los riesgos de
la misma, o los recursos
que se requieren para su
implantacion.

FORTALEZAS

También llamadas
puntos fuertes. Son
capacidades, recursos,
posiciones alcanzadas
y, consecuentemente,
ventajas que debeny
pueden servir para

explotar oportunidades.

0 060

OPORTUNIDADES

Es todo aquello que
pueda suponer una
ventaja para la localidad,
o bien representar una
posibilidad para mejorar
alguno de los aspectos
del municipio.
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Analizando cada
uno de todos los
factores que
influyen en la
movilidad de
Cartama pueden
resumirse los
siguientes
resultados:

DIAGNOSTICO

Caracteristicas climaticas de temperaturas suaves, un régimen de precipitaciones
moderado y un elevado numero de horas de sol, favorecen con caracter general la
implantacion de modos de transporte diferentes a los convencionales, como puede
ser caminar o usar la bicicleta.

Las metas y objetivos del planeamiento actual vigente conectan directamente con
los objetivos de la Movilidad Sostenible.

Gran oferta en términos generales de equipamientos educativos y deportivos.

Los principales nucleos del municipio como son Cartama Pueblo y la Estacion de
Cartama presentan una gran oferta de equipamientos.

Un gran % del area urbana presenta pendientes muy elevadas (13%) lo que no invita
a fomentar una movilidad alternativa al uso del vehiculo privado.

La gran dispersion que presenta el término municipal juega muy en contra de la
implantacion de modos de transporte sostenibles.

Los nucleos de El Sexmo y Gibralgalia, asi como el resto de nucleos, presentan
carencias principalmente en equipamientos sanitarios y administrativos.

Las mayores distancias entre los nucleos mas alejados entre si, superan los 15 km
de longitud (El Sexmo y Gibralgalia)

Aspectos

territoriales

O 6 6 6

Cartama experimenta el mayor crecimiento de poblacién en los ultimos 15
afios de toda la Comarca del Valle del Guadalhorce.

El eslabén de edad que presenta la mayor participacion en el municipio es el
comprendido entre los 35-39 afos, que alcanzan los 2.828 efectivos.

El 60% de la poblacién de Cartama tendria acceso a los equipamientos
educativos sin necesidad de utilizar el coche.

Los niveles de estudio mas avanzados como serian las diplomaturas,
licenciaturas y doctorados estarian entorno al 4%, quedando por debajo de la
media (6%) de la Comarca del Valle del Guadalhorce.

Cartama presenta unas cifras de paro en el mes de diciembre de 2015 de
2.936 personas, distribuidas en 1.684 mujeres y 1.252 hombres.

Aspectos
demograficos
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El nimero de vehiculos se sitia en torno a las 15.879 unidades. Si comparamos
estos datos con la poblacién actual, el ratio de turismos por habitante se situaria
en torno a 0,38 turismos.

Para poder albergar todo el parque de vehiculos de Cartama se necesitarian 23
campos de futbol para poder “hospedarlos”.

Existen 39 vehiculos municipales y ninguno de ellos funciona a través de energia
limpia o renovable.

Elementos basicos
de movilidad

La zona centro este de Estacion de Cartama es la que presenta las anchuras mas
amplias, siendo una zona con potencial para la implantacién de otros medios de
transporte mas saludables.

q Regulacién de la Carga y Descarga a través de una ordenanza municipal.

‘ El municipio de Céartama se encuentra provisto de 20 servicios de autobus
interurbano.

' La pertenencia al Consorcio Metropolitano de Transportes supone una gran
ventaja a la hora de coordinar proyectos entre ambas administraciones para la
correcta gestion del servicio de autobdus.

. El nimero de paradas de autobus que se encuentran en uso en la actualidad
asciende a 33, suponiendo un importante porcentaje de la poblaciéon urbana de
Cartama la que tiene acceso al menos a una parada de autobus situada a una
distancia no superior a 300 m.

‘ Disponibilidad de medio de transporte publico como es el tren de cercanias.

Oferta
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La red peatonal presenta el 5% del entramado urbano de la ciudad. Junto a ello 47 calles tienen
algun tramo de naturaleza peatonal.

Si tenemos en cuenta la anchura de las aceras, un gran porcentaje de vias no presentan
anchuras suficientes para el transito peatonal.

La red peatonal presenta numerosos problemas de continuidad en todo el nucleo urbano, debido
a los numerosos obstaculos presenten en las vias, asi como a la ocupacioén ilegal por parte de

conductores y ciudadanos en general.

Respecto a la accesibilidad, se han localizado casi 400 incidencias relacionadas con ausencia
de rebajes y paso de peatones.

Carril bici aislado y con finalidad de ocio.

Ausencia aun de una red de infraestructuras ciclistas que hace desmejorar el existente al dejarlo
sin conectividad y continuidad.

Existencia de numerosas zonas de aparcamiento publico sin consolidar, provocando la
imposibilidad de planificaciéon estratégica sobre la via.

Existen 72 plazas de aparcamiento para personas con movilidad reducida, existiendo un ratio de
1 plaza por cada 108 aparcamientos libres.

El ratio de aparcamientos para personas con movilidad reducida por ciudadano es de 1 plaza por
cada 342 personas.

No existe una normalizacién en la sefalizaciéon de los aparcamientos para personas con
movilidad reducida.

Muchas de las lineas se encuentran solapadas entre unas y otras, principalmente en la Avd. de
Andalucia en Estaciéon de Cartama y en la Ctra. de Cartama a Estacion de Cartama.

El 27% de las paradas se encuentran desprovistas de bancos y marquesinas.

El precio medio del billete se ha incrementado de manera desmesurada en los ultimos afos.

Oferta

f} El trafico analizado en las carreteras de primer nivel no presenta incidencias de
congestioén, ni de puntos negros.

- Los principales ejes vertebradores del trafico en la ciudad no presentan problemas de
trafico a las horas punta de la mafiana y la tarde.

® ¢\ | os usuarios habituales de transporte publico argumentan la comodidad y la falta de
vehiculo propio como las causantes del uso del mismo

El transporte publico sigue viéndose como un medio de transporte incémodo y lento
para todos aquellos usuarios que no lo utilizan de manera habitual.

Existe una clara dependencia del vehiculo privado a motor motivada principalmente

por la morfologia urbana y la orografia del terreno y por la deficiente oferta del
transporte publico.

Los principales motivos de desplazamientos fuera del municipio son por actividades
de laborales y de ocio.

Los desplazamientos en bicicleta por el municipio son muy escasos, la falta de una
infraestructura continua es el principal causante.

La valoracién de la movilidad peatonal es muy negativa, tanto en la estrechez de las
aceras y el estado de las mismas, como por la presencia de obstaculos en la misma.

‘ La suciedad de las calles es otro aspecto muy criticado por la ciudadania general.

Demanda
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e o) Respecto a los elementos de seguridad a nivel de calzada, existen numerosas
zonas del municipio que se encuentran bien equipadas con estos sistemas de
reduccién de velocidad, asi como de potenciar la visibilidad del peatén ante
posibles cruces.

Existen otras zonas donde se hace indispensable reforzar la seguridad debido a la
cercania con instalaciones o equipamientos de gran afluencia de viandantes, o
zonas residenciales en las que los desplazamientos a pie son muy elevados.

Se han contabilizado 337 incidencias en las vias urbanas del término municipal, de

las cuales, 165 se producen por puntos de mal estado de la calzada, y el resto por
existir una inadecuada sefalizacion, principalmente por su deterioro.

Seguridad vial
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ELEVADA PENDIENTE PROVOCADA POR LA OROGRAFIA.
PARQUE MOVIL CON CLAROS SINTOMAS DE INSOSTENIBILIDAD.
GRAN DISPERSION URBANA EN LA CONFIGURACION DE LA CIUDAD.

LA RED PEATONAL PRESENTA NUMEROSOS PROBLEMAS DE
ACCESIBILIDAD.

ESCASA SENSIBILIZACION CIUDADANA CON LOS PROBLEMAS
AMBIENTALES.

GESTION DEL ESPACIO DE APARCAMIENTO SIN CONSOLIDAR.

CALIDAD Y CANTIDAD DE EQUIPAMIENTOS DEPORTIVOS Y
EDUCATIVOS.

CARACTERISTICAS CLIMATICAS FAVORABLES PARA EL CAMBIO A UN
NUEVO MODELO DE MOVILIDAD.

EXISTENCIA DE INSTRUMENTOS URBANISTICOS CON OBIJETIVOS
SIMILARES AL PMUS.

VARIEDAD EN CUANTO A DISPONIBILIDAD DE DIFERENTES
TRANSPORTES PUBLICOS.

MAYOR AUMENTO DE POBLACION DE LA COMARCA.

RED CICLISTA INCOEXA Y AISLADA.
BAJO PORCENTAIJE DE APARCAMIENTOS PARA MINUSVALIDOS.

OPINION CIUDADANA SOBRE LA GESTION DEL AUTOBUS URBANO
POR PARTE DE LAS ADMINISTRACIONES.

NUMERO ELEVADO DE INCIDENCIAS RELACIONADAS CON LA
SEGURIDAD VIAL.

ELEVADAS CIFRAS DE DESEMPLEO.

PUESTA EN MARCHA DEL NUEVO PLANEAMIENTO.
RED CICLISTA YA INICIADA.
POTENCIALIDAD PARA LA IMPLANTACION DE CAMINOS ESCOLARES.

PREDISPOSICION DE LA POBLACION EN EL USO DE LA BICICLETA
COMO MEDIO DE TRANSPORTE.

INTERMODALIDAD ENTRE MEDIOS DE TRANSPORTE Y
EQUIPAMIENTOS PUBLICOS.
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8. OBJETIVOS GENERALES (ESTRATEGIA ESPANOLA DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE)

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Cartama se
enmarca dentro de la Estrategia Espafiola de Movilidad
Sostenible (EEMS), la cual surge como marco de referencia
nacional que integra los principios y herramientas de
coordinacién para orientar y dar coherencia a las politicas
sectoriales que faciliten una movilidad sostenible y baja en
carbono. Esta movilidad implica garantizar que nuestros
sistemas de transporte respondan a las necesidades
econdmicas, sociales y ambientales, reduciendo al minimo
sus repercusiones negativas.

Los objetivos y directrices de la EEMS se concretan en 48
medidas estructuradas en cinco areas: territorio, planificaciéon
del transporte y sus infraestructuras; cambio climatico y
reduccién de la dependencia energética; calidad del aire y
ruido; seguridad y salud; y gestiéon de la demanda.

Area 1: territorio, planificacion del transporte y sus
infraestructuras.

El objetivo es mejorar la integracion de la planificacion
territorial y urbanistica con la de transporte, desarrollando
mecanismos de coordinacién y cooperaciéon administrativa,
especialmente en los ambitos urbanos; para mejorar la
eficiencia de los diferentes sistemas de movilidad sostenible
al mismo tiempo que se disminuyen los efectos negativos de
las infraestructuras lineales sobre los espacios protegidos, la
conservaciéon de la biodiversidad, la fragmentacion del
territorio y el paisaje.

En el ambito de la planificacion del transporte y sus
infraestructuras, los objetivos genéricos son: alcanzar unos
niveles de accesibilidad adecuados y razonablemente
homogéneos en todo el territorio; impulsar el desarrollo
econémico y la competitividad; y el cambio modal hacia
modos mas sostenibles, como el ferrocarril, el autobus y el
transporte maritimo en los ambitos internacional e
interurbano, y como caminar, bicicleta, transporte colectivo y
coche compartido en el urbano.

Area 2: cambio climatico y reduccién de la dependencia energética.
En el afio 2006, el peso del sector transporte en el conjunto de
emisiones de GEIl fue de mas del 25%, con un crecimiento del 88%
desde 1990. Es por ello que el transporte se ha configurado como un
sector clave para el cumplimiento de los compromisos de reduccion
adquiridos por Espafia en el Protocolo de Kioto y las obligaciones
derivadas del régimen climatico a partir de 2012. Para lo cual se
deben reducir las emisiones totales procedentes del transporte.

El objetivo de esta Estrategia en materia de cambio climatico y
energia es contribuir a la reduccién necesaria del porcentaje de las
emisiones procedentes del sector del transporte para la consecucion
del objetivo nacional en el total GEl en Espaia.

Area 3: calidad del aire y ruido.

El aumento de los niveles de trafico por los medios de transporte
motorizados ha afectado negativamente a la calidad del aire y a los
niveles de ruido en los habitas cotidianos de la sociedad actual, que
tiene graves efectos en la salud publica, desde el aumento de la
morbi-mortalidad cardiovascular y respiratoria al malestar psiquico y
fisico causado por el ruido, por lo que es necesario y urgente mejorar
esta situacion.

El objetivo de esta Estrategia en los aspectos de calidad del aire y
ruido es conseguir la mejora de la calidad del aire, en especial en el
ambito urbano, mediante la disminucién de los niveles de
concentraciéon de los contaminantes atmosféricos, asi como evitar la
superacion de los estandares de ruido.

Area 4: seguridad y salud.

El objetivo es mejorar de manera integral la seguridad en todos los
modos de transporte y la seguridad vial, reduciendo los riesgos de
accidentes, tanto accidentes propiamente dichos ligados a los
ciudadanos en general como los accidentes laborales (en mision e in
itinere) y aumentando la proteccién de las personas, los bienes
transportados y las instalaciones del transporte frente a actuaciones
ilicitas.

Ademas, las actuales pautas de movilidad, que priman los modos de
transporte motorizados, pueden suponer un impacto sobre la salud
aumentando las enfermedades producidas por el sedentarismo, por
la mala calidad del aire y por los altos niveles de ruido, por lo que se
hace necesario invertir esta situacion para alcanzar el objetivo de
mejorar la salud de los ciudadanos y del medio ambiente,
fomentando acciones contra la sedentarizacién, mejora de la calidad
del aire y reduccién de los niveles de ruido.

Area 5: gestién de la demanda.

Esta es un area de trabajo de caracter horizontal que esta al servicio
de gran parte de los restantes objetivos y su meta es racionalizar la
demanda en la utilizaciéon de los diferentes modos de transporte
aportando los adecuados incentivos a los diferentes agentes, de
manera que tanto los operadores de transporte como los usuarios
finales ajusten sus decisiones y preferencias individuales en sintonia
con el interés general. Para ello, la internalizacién progresiva de los
costes internos y externos asociados a la movilidad, teniendo en
cuenta criterios de equidad social y de refuerzo de la competitividad
de los sectores econédmicos, debe ser uno de los principios para la
definicién de las medidas en las diferentes areas de actuacion.

Cada una de estas areas ha servido de base para la elaboracién del
presente documento, orientando el estudio a las peculiaridades y
caracteristicas del municipio.

Tal y como se expondra en los apartados siguientes, cada una de las
lineas estratégicas proyectadas para la mejora de la movilidad en
Cartama, se han basado en cada una de estas areas, ocupando en
muchas ocasiones diferentes &reas para conseguir sinergias
positivas entre unas y otras.
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9. OBJETIVOS ESPECIFICOS EN CARTAMA

Dentro del estudio de la movilidad, el Plan de Accién se basa
en el conjunto de medidas y actuaciones tendentes a mejorar
todos los aspectos analizados en la fase de diagnosis, a fin de
conseguir el cumplimiento de cada uno de los objetivos
marcados por el Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Estos objetivos definidos para la mejora de la movilidad en el
municipio de Cartama son los siguientes:

La consecucion de estos objetivos se plasma en el conjunto de lineas estratégicas propuestas a continuaciéon, mediante las cuales se conseguiran
unos resultados que deberan ser evaluados mediante un sistema de indicadores, capaces de evaluar la eficacia y el grado de cumplimiento de estos
fines.

Entendemos por lineas estratégicas los grandes ejes previsibles para la mejora ambiental local y la progresién hacia un modelo de desarrollo
sostenible. Estas areas tematicas se crean con el fin de agrupar actuaciones de mejora con un objetivo comun, de manera que su ejecucién sea mas
facil y que se tenga en cuenta su relacion.

Dentro de una linea estratégica existen diferentes programas de actuacién. Un programa de actuacién responde
a cada uno de los diversos objetivos que pretende alcanzar una linea estratégica. Cada programa, ademas,
agrupa distintos proyectos con un denominador comun concreto. El hecho de que las acciones se agrupen por
afinidades, permite fomentar la sinergia entre ellas.

PMUS

Los proyectos (acciones) son aquellos trabajos y actuaciones concretas a realizar para resolver las carencias e

Mejorar la accesibilidad
Preservar el Medio Ambiente

incidencias visualizadas en la Diagnosis.

De esta manera y a modo de sintesis de lo dicho, la estructura
organizativa del Plan de Accidén queda organizada en una jerarquia de
propuestas que incluyen los ambitos de concrecion siguientes:

Lineas Estratégicas: determinan los grandes ejes a considerar para la
progresion hacia un modelo de desarrollo sostenible.

Programas de Actuaciéon: campos concretos de actuacién dentro de
cada linea estratégica.
Proyectos (acciones): actuaciones concretas de ejecucion.
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La estructura de cada
linea estratégica LINEA ESTRATEGICA 1: XXX0OOCOMKXXNX
quedaria organizada de
la siguiente manera:

FROGRARA 1. 10 30000 OO0 OO0 OO0

ACCION 1. 1.1 XA A0 RO Prioridad: En una graduacién de importancia Alta, media v baja

Coste: Estimacion de |a cuantia de la operacion (€).
Indicador: Descripcion del indicador de seguimiento de la accion

Observaciones: Desarrollo de todas aquellas incidencias u objeciones gue presente |a accion.

FOTOGRAFIA

Ohjetivos: 5 exponen las razones por las cuales se va a llevar a cabo el siguiente proyecto,
sl como los objetivos gue deben buscarse y cumplirse con la actuacion reflejada.

Descripcion: Se establecen las caracteristicas técnicas de manera detallada de la actuacian,
sl como los diferentes mecanismos y herramientas a utilizar.
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10. LINEAS DE ACTUACION

Después de analizar la matriz DAFO de la situaciéon del municipio, se han establecido cinco
lineas estratégicas:

Linea 1: Fortalecimiento de la red no motorizada

Linea 2: Impulso del transporte publico

Linea 3: Ordenacién y gestién del trafico

Linea 4: Optimizar el estacionamiento en Cartama

Linea 5: Control y preservacion del medio ambiente en la gestion municipal.

Cada una de estas lineas propone una serie de acciones de mejora para el cumplimiento de los
objetivos generales marcados por la EEMS, asi como con la Estrategia Andaluza de
Sostenibilidad Urbana. El plazo estimado es a medio-largo plazo.

Linea 1: Fortalecimiento de la red no motorizada

Programa 1.1: Recuperacion del espacio publico peatonal

11.1. Diseflo de camino escolar en el CEIP La Campifia.

11.2. Plan de eliminaciéon de obstaculos.

11.3. Programa de accesibilidad (rebajes y pasos de cebra).
11.4. Creacion de acceso peatonal en vial junto al Lidl.

1.1.5. Plan de Accesibilidad Municipal Universal (FEMP).

1.1.6. Itinerario peatonal en Ctra. de Cartama a Cartama Estacién.

Programa 1.2: La bicicleta como medio de transporte

1.2.1. Conexidn de los nucleos de Cartama Pueblo y La Estacion a través de la red ciclista ya iniciada.

1.2.2. Conexidén de los nucleos de Estacidon de Cartama y el Sexmo a través de carril bicicleta.

Linea 2: Impulso del transporte publico

Programa 2.1: Potenciar el uso del autobus

2.11. Actuaciones entre la Administraciéon y la concesionaria para recortar las frecuencias de
las principales lineas que recorren el municipio.

2.1.2. Acondicionamiento de paradas.

2.1.3. Adaptacion de vehiculos a la movilidad reducida.

Programa 2.2: Promover el uso del tren de cercanias.
2.2.1. Plan de sefalizacidon e informacién de las paradas de tren.

Linea 3: Ordenacién y gestidon del trafico

Programa 3.1: Circulacion estructural

3.1.1. Establecimiento de sefializaciéon en Calle Cereria para evitar incidencias de trafico.
3.1.2. Implantar zonas 30 en calles de unico sentido.

3.1.3. Actuacién sobre el Poligono Industrial Dehesa Baja.

Programa 3.2: Seguridad vial como eje vertebrador de la movilidad

3.21. Introduccién de elementos de seguridad en zonas adyacentes a equipamientos de gran afluencia y zonas
mas residenciales.

3.2.2. Plan de sefalizacién urbana.

Linea 4: Optimizar el estacionamiento en Cartama

Programa 4.1: Adecuacion del espacio ocupado

411. Establecimiento de aparcamiento de rotacién en zona comercial de Avd. de Andalucia.

41.2. Construccién de aparcamiento para revitalizacion de zona comercial y peatonal del entorno del Teatro
Carthima.

4.1.3. Regularizacién del espacio en calzadas (terrazas con sillas y mesas).

41.4. Cumplimiento de la legislacion sobre el ratio de aparcamientos de minusvalidos.

4.1.5. Adecuacién a la normativa de los aparcamientos de minusvalidos existentes.

Programa 4.2: Adecuacion del espacio disponible
4.2.1. Consolidaciéon de aparcamientos no sujetos a regulacién mensual.

Linea 5: Control y preservacion del medio ambiente en la gestién municipal

Programa 5.1: Participacion por la movilidad
5.11. Car- Sharing
5.1.2. Jornadas de movilidad y conduccién eficiente.

Programa 5.2: Gestion ambiental en la Administracion

5.2.1. Optimizacién de rutas

5.2.2. Renovaciodn paulatina de vehiculos municipales por otros mas eficientes.
5.2.3. Actuacidén conjunta con limpieza viaria para erradicar las heces de animales.

Programa 5.3: Movilidad en el desarrollo
5.3.1. Aportar estudios de movilidad en el desarrollo de sectores urbanos pendientes de ejecucioén.




va estén o no al lado de nusstro hogar. En =l coso de los colegios, e muy
hobitual encontrar cdmo 32 concentran centenares de coches a las puertos
de los mismos, provocondo coos circulatorio, mwidos, confaminacion, estrés
[para mayores v pequenos. ..

Bl chjstrvo es lo creacion de un camino escolar que conecte el CHFP La
Campifia con la red de tronsporte piblico v 2l gje cenfral de Cartfama
Ezxtacicn, para reducir los desplozamientos en coche a los centros educaofivos
v permitir la reclizocidn de actvidodes deportivas v I0dicas que permitan o los
escolaores conocer los bensficios de legor al colegio por sus propios medios.
Descripcidn: Para el desarrclle de lo octuocidn hoy que llevar o cabo una
programacion  previa con el conunto de los agentes implicodos:
Administracion Local, Profesorado, Padres v Madres v el propio enforno social.

Serd necesario frabajor de manera conjunto en el desarrolle de charlas en los

que s eliminen las principales preccupaciones de los podres, como suslen ser

_ los insegurdodes v los miedos provocados por el trafico. Hay que tener en

B__Jd —t — . ' i l cuenta gue la distancio maximao elegida por este caming escolor es de 1 km,
/ =] - - 3 distoncia recomendada pora desplaramisntos o pie o en bicicleta.

| | 13 min. & min.

=
i r
) oo, G0

ﬁ' 26 min. B min.

km 1 km 2 km Tkm

Fuente: “Camino escolar: poso hacia la autonomia infantil™. Ministero de Fomento.

| ki e Trih Serd necesario establecer las siguientes acciones:

i

¥’

'l i 1. Creacion vy formalizacion del grupo dinamizador.

| ; 2. Definicion del provectao.
| Objetivos: Lo densidad de frafico existente en los vias de acceso v salida a los 3. Blsgueda de recursos.
colegios de la localidad provoca groves: problemas circulotonos, osi como 4. Diognosticar el espacio urbano.
[ medicombientoles. Bl principal objefivo es reducir el tnafico en horas punto osi 5. Actvidodes educativos en los centros.
ic-:f:mc:: crear una cultura basadao en “gonar la calle ol peaton”, recuperando Prioridad: Media
[la calle para los mas pequefos. Coste: 5.000 [€).

Indicadorn: M° de aclumnos gue acuden a los oulas o pie vio en biciclsta

Actualmente nuestra culturo apuesta por el vehiculo privado y por fanto por
| lg implonfocion de coreteros gue nos acergquen o todos jos destinos posibles,

Observaciones: Podrd reclizorse por oz propios técnicos municipales




Descripcion: A partr del frabaje de campo de diognosis efectuado, se
deberan realizar las siguientes labaores:

1. Ordenacién del mobiliano urbano gue se encuentre sin alinear.

2. Sustitucion de mobiliono urbano en mal estado.

3. Eliminacién de elementos que no estén cumpliendo va su labor.

4. Correccion de desperfectos exstentes a nivel de acera.

9. |Implontacién de occesos para personas con movilidad reducida en
escaleras, final de aceras, efc.

4. Introduccion de nuevos elementos de mobiliano urbano para favorecer
lo movilidad peotonal: bancos, papeleras. ..

Prioridad: Ao

Coste: 100,000 [£].
Indicador: MN* de chbstaculos ellminados

Observaciones: Loz actuaciones llevadas o cabo a nivel de acera v calzada
pueden ser esjecutadas por los servicios operatives. Bl coste estimodo
pertenece principalmente a la posible instalacion de elementos del mobilicrio
NUEVOS.

1

!Db_-ieﬁvns: Para el fomento de la movilidad peatonal es necesano conseguir

‘aceras libres de obstdcules que perjudican grovemente el confort v fos

| desplazamientos de manera fbre. Por ello e pancipal objetve es eliminar

%ﬂquelim Incidencias a nivel de acerq. 0




Descripcion: A porfir del frobagje de campo de diognosis efectuodo, se
contabiizoron unas 382 incidencios, debiendo por tanto realizorse los siguientes

lobores:
1. Instalocién de nuevos poasos de cebra.
2. Repintado de los que 3= encuentran ya gastados.
3. Implantacién de rebaojes a nivel de acera.
4. Correccion de todas aguellas incidencias localizados en el diagnostico.

Prioridad: Alta
Coste: 0.000 (£].

Indicador: M° de rebajes implantados. [ N de posos de cebra instalados / MN° de
pasos de cebra recuperados.

Observaciones: Las actuaciones llevadas o cabo a nivel de acera pueden ser
gjecutadas por los senacios operativos.

Orbjetivos: Junto con lo amplitud de las aceras v o fbertad de paso sin obstaculos,
o confinuidad es indispensable para el fomento de la moviidod peatonal. Mo
menos st cabs para agquellas pesonas con moviidod reducida, pora las gue hay

que tener un frataomiento especial.

For ello el abjefivo principal 25 conseguir una prolongacion del espacio delimitado

para los peatones, sobre todo en aquellas inferseccionss que se producen con la

calroda, a frovés de la implantocion de los corespondientes posos de cebra, asi

como de los rebajes necesanos paora el paso de los personas con menor

maovilidad {pensona discopacitodo, mujer embarazada, camos de bebé, personas Q

 de edod gvanzodo...
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Holbilitar el acceso al acerado del margen norte serd el objetive de esta
actuacicn.

Descripcion: Faora llevar a cabo lo presente octuccién serd necesano
establecer un corto senderc peatonal, yvo sea con maderas, hormigdn,
soleria..., gue atraviese la mediona, asi como lo eliminacién parcial del
guitamiedos para  faciitor el poso, v posteriormente implantar un paso de
peatones en calzoda.

Objetivos: El objefiva de la presente actuacidn es mejorar el acceso peatonal
en agusllos zonas que sean concurnidas habkitualmente por los ciudadaonos.

En =l andlisis de la moviidad peatonal, se detectd como un gran nimero de Prioridad: M=dia
personos realizan desplozamientos: a pie por lo Ctro. de Carfama a Estacion
et Coste: 1.000 [£€).

Indicador: N® de incidencias coregidas / N® de mejoras introducidaos

En este tramo justomente enfrenfe del supermercodo Lid| existe un Onico poso
de peatones para cambiar de acera, no existiendo ofro hasta los siguientes | Observaciones: Lo presente actuocién pueds llevare a cabo por los propios
200-300 mi. esto provoca gue un aliBimo porcentaie de personas (de todas las i = :

edades], crucen la mediana con el consiguiente peligro para =l peaton. servicios operatives del Ayuntamiento.
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» |Los espaocios de uso plblico, como son caolles, plazas, porgues, etec.

*» Loz edficios pUblicos, tales como equipamientos  culturales,
administrativos, sanitanos, docentes, etc.

» Loz elementos de una cadena de transportes, desde los parodas v
estaciones hasta el maternal mawil.

o Loz sistemos de comunicacion publicos, haciendo énfasis en los aspectos
que tengan que ver con los recursos técnicos de atencidn al ciudodano v
la Web municipal.

» Losservicios pOblicos.

Prioridad: M=dia

Coste: 17.300 (€],

Indicador: M* de cbstaculos eliminados (wvisuales, arguitecténicos, auditivos. )

Observaciones: 5= recomienda lo contratacion de consultoria externa

:ijeﬁvas: Un Plon de Accesbilidad ftiene como objefivo hacer accesible |
| gradualmente el entorno exstente, con el fin de gue todas los perscnas ko |

|puedan ufilzor libre v auténomamente. El Plan evaluara el nivel de
1

| un plon de etaopo: para su sjecucidn

|accesibiidad gue existe 2n un espacio o servicio determinado, definird Fc::si
{actuociones necesanos para adoptaro, los valorord, pricrizard v proponded |

| Descripcion: Inicialmente i Flan definird, evaluard v propondrd actuaciones
!purﬂ o eliminacion de las barreras existentes en:

oQ.




la Ctra. de Cartama o Cartoma Estacian en su margen izquierdo un fravecto
que es recorfido a diano por cientos de personas.

Lo actuocian == basario en aprovechar el margen derecho de esta caretera
paora la implantacion de un carml bicl v su consiguisnte fineronoc peatonal que
sirva para unir ambos ndcleos sin necesidod de vlilizor el vehiculo motonzodo.

Bl acondicionamiento del frorado fiene sus dificulfodes, pero lo pnmordial
como es la perinente anchura o cumple o lo perfeccién, con
aproximadamente 3 m.

Estas son las posibles propuestas de actuacién, ya gue para o gjecucion s
haora necesario de elaoborar el perfinente estudio técnico:

Objetivos: Es sin duda alguna el provecto mas demandado por la civdadania
{en términos de movilidad.

{ Lo asignatura pendiente de conectar los dos ndcleos mas importantes del |
Emunicipiﬂ se antoa una tarea primordial en las comunicaciones intenores de |
i la civdad, v uno apuesta firma por la sostenibilidod local.

|

EEI objetive prncipal es dotar de una infrasstructura peatonal v ciclista entre
iC-::':r’rc:mc:: Fueble v Lo Bstocion de Carama, con el consiguiente bensficio
|ambiental, econdmico v social que conllevaria.

| Descripcion: A partir de la rotonda en la que finoliza el caml bici, comienza en I
| |




1. Continuar caml bici con la consiguiente sefalizacion para su frasposo
al margen Equierda.

2. Diponer =l caml v el frorodo peatonal con su comespondiente
asfaltado v sefalizacion. Manteniendo los niveles de segurndad en las
incorporaciones a lo via.

3. Fnalfzor troazado en explanada del puente [en una segunda fase
puede verse la posibiidod de amphacion hacia la Estacion de Tren).

annduc! ﬂHn

Coste: S0.000 (£].

Indicador: Metros ineales de tinerorics peatonale: / Ahoro de emisiones de

0

Observaciones: Paro la puesta en marcha de o presente actuocion exsten
paorfidos subvencionables de o Unidn Burcopea en las que el provecto de
enloce de estos dos niclecs tiene cabido. Lo actuocién ha aguedado
enmarcada dentro de lo Estrategio de Desamcllc Urbano Sostenible de
Cartama [EDUSI)




civdad, v una apuesta firmao por la sostenibilidad local.

Bl objetivo principal es dotar de una infraestructuera peatonal v ciclista entre
Cartama Fueblo v La Estacidn de Cartama. con =l consiguiente beneficio
ambiental, econdmico v social que conllevaria.

Descripcion: A partir de la rofondo en lo que fingliza el camil bicit, comienza en la
Ztro. de Carfama o Cartama Estacién en su margen zqguierdo un traovecto que es
recorrido a diario por cienfos de personas.

Lo actuacion s= baszaro en aprovechar €l morgen derecho de esta carretera
para la implantacién de un caril bici v su consiguiente tineranc peatonal gue sinva
para unir amibos ndcleos sin necesidad de utilizar el vehiculo motorzada.

[ACCION 121 Conexion de los nicleos de Cartama Pueblo y La Estacidn a traves
de la red ciclista ya iniciada El cacondicionamiento del trazado tiene sus dificultades, pero lo pimordial como
es la perfinente anchura la cumple a la perdfeccion, con aproximadamente 2 m.

Eztas son los posibles propuestas de actuacién, va que para la ejecucian se hord
necesarno de elaborar el pertinente estudio técnico:

iﬂb;ieﬁvns: Zenerar una mollo ciclista copaor de sustituir los desplazamientos en
vehiculos a motor por ofros mas sostenibles.

| Eg 5in duda alguna el proyvecto mas demandado por lo ciudodania en téminos de
[ movilidad.

(Lo asignatura pendiente de conectar los dos ndclecs mas importantes del
_municipio se anfoja una torea primordicl en los comunicaciones intericres de I




4. Continuar caml bici con la consiguiente sefalizacion para su frazposo al
margen zguierdo.

5. Disponer =l camil y el trozado peatonal con su comespondiente asfaltado v
sefializacion. Manteniendo los niveles de segundad en las incorporaciones
a ka vio.

6. Finalzor trazodo en explanada del puente [en una segunda fase puede
verse la posibilidad de ampliacion hacia la Estocion de Tren).

' Frmndud ﬁd‘tu

Coste: 450.000 [€].

Indicador: ¥m de carril bicicleta f Ahorro de emiziones de C0s.

Observaciones: Para la puesta en marcho de la presente actuacion exsten
partfidas subvencionables de la Unién Buropea en los que el proyvecto de enlace
de estos dos nicleos tiene cabida. La actuacion ha guedado enmarcoda dentro
de la Estrategia de Dezarrollo Urbano Sostenible de Cardama (EDUS])
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! ACCION 1.2.2: Conexion de los nicleos de Estacién de Cértama y El Sexme o
| través de canmil bicicleta.

. 2 !
| Objetivos: Conseguir unir dos ndclzos de poblacidon a fraves de una infraestroctura
| viana mdas sostenikle.

[ Es junto con ko antenor accion el proyecto mas demandado por la ciudadania en
[términos de mowvilidad.

El objetivo principal es dotar de una infrasstructura peatonal v ciclista entre los fres
prncipales ndclecs de poblocion, con el consiguiente bensficio ambiental,
econdémico v social que conllevaria.

Descripcion: Existen diferentes posibiidodes de conexidn entre los dos nicleos v
por tanto diferentes medios de implanfocion de este carnl. Desde =l eguipo
técnico de Q&P Consultores se propone el siguiente trozado:

A partir de lo Calle Buena Vista Lateral comienza su recomrido hacia el sur paralelo
al Arrovo de la Torre.

En este tramo existe anchura suficiente en cokado comeo para acometer lo obra
con garantios, osi como una pendiente suave.

T

El trozodo enlazaria con el propio arroyvo, parag fomar su cauce en uno de sus
margenss de manera gue guede lo suficientemente protegido ante los posibles
|c:recidus del mizmo.

Finaglmente el caml enlozoria con el nicleo de sestacion de Carama por ko
“Alrmendrerg®.

Estaz son los posibles propuestas de actuacién, yva que para la ejecucion se hara
necesono de elaborar el pertinente estudio técnico.

| Pricridad: Alic

| Coste: 400,000 (€]

i Indicador: Km de caril bicicleta / Ahorro de emisicnes de COa..

Observaciones: Fora o puesto en marcho de la presente actuacidn existen
parfidas subvencionables de la Unién Europea en los que el proyecto de enlace
| de estos dos ndcleos tiene cabida. La octuocion ha quedodo enmarcada dentro
lde la Estrategia de Desarrcllo Urbano Sostenible de Cartamao (EDUSH)

oQ.
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! ACCION 2.1.1: Actuaciones enfre la Administracién v o concesionarna pora
|recortar las frecuencios de las principales lineos gue recorren el municipio.

Consorcio de Transporte
Metropolitano

Area de Malaga

Debe entenderse que la mejora del sernvicio redundard positvamente en la

empresa  gestora, dodo gque el wvolumen de usuvarios aumentard
notakblermente.

En lo actualdad ewxsten groves deficiencios en lo gestidon del autobis
interurbano del municipio, quedandose sin frecuencias v horarnios conectados
con el resto de municipios de la provincio.

Tal v cémo s= ha evaluodo en la encuesta civdadana, el autoblds sigue
siendo considerado por muchos ciudadanos como un transporte ineficaz
prncioalmente por la falla de conexiones con los auvtobuses en Malaga, lo
que hoce que no hayo frecuencios ni horanos compaotibles entre ambos
sentidos.

Priondad: M=dio

Coste: 0.000 [£).

Indicador: MN° de usuarnos del autolbis

| Objefivos: En lo cctualidad prestan servicio de autcblis interurbanc en el

| municipio de Cartama hasta 20 lineas diferentes. Sin embargo, la frecuencia
de poso v el horario de los mismos ne permiten el use de este medio de
(fransporte como alternative al vehiculo a motor, al no odoptarse o los
| necesidades de la poblacicn del municipro.

[ . .
| Descripcion: Lo octuocidén s= basarid en mantensr las  pertinentes

| negociaciones v reunicnes entre el Consorcic v el Ayuntamiento de Cartama
| para mejorar la frecuencia de algunas de los lineos a su poso por Carfanma.

Observaciones: -
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T i, |

Objetivos: Mejorar la confortabiidad v comodidad de las paradas de autobis
para gue sean mas atractivas pora el pasgjero.

Descripcion: Lo actuacion s= boaric en dotor o los porodos de agueflos
elementos necesanos para gue =l pasgjero se sento comodo a la hora de
esperar = autobds.

I

'Para =lio, 3= implantaran bancos ¥y marquesinos en aguellos paradas donde
no las hubiera, asi come se actualzard la informacian relativa a horanos v

| paradas.

|Jun’r:3 a ello serd muy importante focilitor el acceso a las personas con

|mowviidad reducida en aguellos puntos donde no existen rampas ni zongs

| hakbilitadas para ellos.

| Prioridad: Msdia

Coste: 20.000 (£).

Indicador: M° de paradas acondicicnadas/ N° de usuarios de autobis

| Observaciones: La presente actuacidn podric realzarse por los propios
| s ’ O
servicios operativos municipales




EACCIif}N 2.1.3: Adoptacion de vehiculos a la movilidad reducida

| Objetivos: Acercor =l autobls o todas oguello: personos gue presenten
| dificultades para =l desplazomiento a través de la instolocian de elementos
|adoptados (raompas, plotaformas) en lo flota de vehiculos gue opera en
| Cartarma.

?Objefwus: Solucionar los problemos de sefalizacien de los dos paradaos de |
[tren que existen el municipio para poder acceder de manera mas rdpida y
| cémoda a ellas.

| Descripcion: La actuacidn se basario en odaptar pavlafinamente la flota de

|vehiculos del aufobls a las personas con movilidad reducida, ya sean
| personaos oncianos, caros de bebe, sillos de rueda, etc.

Fara ello serd necesaric establecer reunione: con los Administraciones gue
gestionan el Consorcio de Transportes, sl como con diferentes organismos en
busca de ayudos econdmicas para la actuocion.

Descripcion: La actuacién se basa en fortalecer la sefalizacidn vertical en el
municipio para hacer mas visiole el servicio de tren de cercanias que tan
buen resultodo puede obtener s s2 ponen los medios para ello.

En lo actualidod existe poca informacién, v la gue aparece en lo mayoria de
los cosos no indica de manera correcta, sl no gue mas bien pefudica lo
blsqueda lo misma.

En otros cosos como en lo Estacidn de Aloima es una auténtica uvtopia
encontrarla s o persona s de fuera de la localidad.

Prioridad: Media

Prioridad: Alta

Coste: 0.000 [£).

Coste: 10.000 (£].

Indicador: M* de vehiculos adaptados / M° de vsuarics del autolbs

Indicador: M° se sefiales coregidas / M de usuanos del tren

Observaciones: Lo adoptocian se levaria a cabo por 2l propio Consorcio.

Cbservaciones: Lo presente actuacidn pusde realzaome o trovés de los
propios senicios operativos municipales.




PLAN ACCION

ACCION 3.1.1- Establecimiento de sefializacién en Calle Cereria para evitar
incidencias de trahco

| Objetivos: Con la presente actuacion se pretendes mejorar la fluidez del frafico
iy' los riesgos de accidente en una zona muy problematico de Cartamo
Estacion.

gue chbhgara a los vehiculos gue acceden desde Calle Cereria a la Ctra. de
Cartama a la Estacién, a tomar la direccién de Avenida de Andalucia v usar
la rotonda de circulacidn para cambiar el sentido.

De esta manera se evitarg el cruce de coml en sentido contrario con el
consiguiente peligro que conlleva en lo actualidad este tipo de moniobras.
Ademas, se consigue agilizar la salida de la calle al no realzorse este giro
indebido.

Prioridad: Alto

Coste: 2.000 [£].

Indicador: M* de congestiones de trafico producicas en las vias urbanas (M
de occidentes producidos en los accesos.

Observaciones: Lo presenfe actuacion pueds realzase o troves de los
propios servicios operafivos municipales.

Descripcion: Lo actuocidon s= basoria en la instalacidn de una sefialzacion




PLAN ACCION

ACCION 3.1.2 Implantar zonos 30 en calles de Onico sentfido

asi reducir el nesgo de accidentes v contrbuir a la lucha contra el cambio
climatico.

Lo concordancia entre wvelocidad v fallecimientos estd muy igada; seglin
datos de la propia DGT:

Velocidad | 7% de fallecidos
80 kmy/h Fa%
Ol kmfh 0%
S0k h 2%

Objetivos: Cada vez se hace mds necesarnc calmar el trdfico, ya sea para
reducir los accidentes de trafico como paro disminuir la confominocion
atmosfénca provocodo por los tubos de escape de coches y motos.

Prioridad: Ao

Coste: 10.000 (g].

Indicador: M* de vias urbanas con la implantaciéon de velocidad efectuada.

Observaciones: Lo presenfe actuacion puede realzarse a trovés de los
propios servicios operativos municipales.

Descripcion: Lo actuocion se basaria en cumplr con la directiva propussta
por el Gobiemao v la DGET [Direccidon General de Trafico) en la implantacian ds
sefalética horizontal v verfical en agquelias vios urbanas de Unico sentido para
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;ACCI{:'}N 3.1.3: Actuacion sobre 1 Poligono Industral Dehesa Baja

Descripcion: La aoctuacidon a desarrcllar se basa en los siguientes hitos:

1. Ordenacion del trafico convirtiendo lo vio de acceso [Calle Micolas
Fedondo) en senfido Onico de enfrada.

2. Prohibicion de estacionamiento en toda la calle, pudiendeo solamente
estacionar en lo: entrodos v soblidas de los noves, pora que estos
puedan realzar la cargo v descarga de manerao ordenada vy osin
estorbar el trafice de vehiculos que accedan a otras naves situadas
mas al norte.

3. Mejora del paovimento, deteriorado por el masivo transito de camiones
v manicbras gue se redlizon a diano.

4. Senalzacion honzontal vy vertical para potenciar el cumplimiento de lo
establecido en la accién.

Prioridad: Altc

Coste: 30.000 (£].

Indicador: HM* de congestione: de trafice / N* de sanciones por
estacionamiento llegal.

| Objefivos: Lo actividad industrial gue generan los poligonos industricles |

supone un peso importante en lo actividod econdmica de los municipios. En
el caso de Cartama el Poligono Dehesa Bajg mantiens uno actividod muny
importonte o la hora de generar emnpleoc v rigueza para o localidod.

S5in embargo, la gestdn urbana en cuanto al trafico v la carga v descarga es
abzoltaments insostenible.

Después de haber desarrollado fodo un frabojo de campo en la zona ==
necssita de una actuacian intfegral en varias vertientes, copaces de mejorar v
ordenar la aclividad que en el poligono se estd desarrallandao.

Observaciones: Lo presente actuacién puede realizarse o trovés de los
propios servicios operativos municipales.




estos elementos que tan buen resultodo ofrecen a la eficiente gestion de la
movilidad urbana. Por ello, la actuacien se basa en la inventanzacion de
ronas del municipico en lo gue lo ausencia de estos reductores se haga
necesana. Fara ello serd necesana la actuacion conjunta de la Policia Local v
el departamento de Movilidad del Ayvuntamiento de Carfamao.

Juntoc o estos acfuaciones serd necesario ir comgiendo aquelos posos de

cebra que por su visibiidad puedon resultar potencialmente peligrosos para el
peaton. (Diogndstico Ambiental, seccion Segundad Vial)

| ACCION 3.2.1: Introduccién de elementos de segundad en zonas adyacentes
g eguipamientos de gran afluencia y zonas mas residenciales

Prioridad: Alta
Coste: 5.000 [£€]).

Indicador: N* de elementos de segundad implantados

Observaciones: El coste de lo octuocion supondria simplemente o

adguisicion de este maternial, va que tanto el frabgjo de campo como la
instalacion de los matenales se podrian realizar con operanos municipales.

Objetivos: El principal ocbjetive es garantizar unos condiciones Sptimos de
Isegurid-:::d a traves de lo implantacion de elementos reductores de velocidaod,
|los cuales consigan disminuir las altas velocidodes producidas en algunas
!zﬂnus por los practicos incivicos de olgunos conductores, reforando sobre
|todo aguellas zonas de movor afluencia peatonal, como serian los colegios v
Ee-::q vipamientos pUblicos v de ocio mas visitodos.

| Descripcion: Carfamao cuenta con un gron nomero de zonas provistos de
)




Objetivos: Al igual gue en lo accidn anternor, el prncipal objefvo es gorantizar
o mejorar la seguridad de los civdadanos en sus desplaramientos tanto
dentro del municipio como en su conexion fuera del.

sefalizacion existente.

Lo actuacidon e boza en la coreccion de coda uno de estos incidencias

encontradas. 32 hard especial hincaopié en los principales wviaoz de
Ccomunicacion ¥ zonas residenciales.

Prioridad: Alta

Coste: 5000 [€].

Indicador: MN* de elementos corregidos & implantados en la via

Observaciones: Lo pressente actuacion pusde realzorse o froves de los
propios servicios operativos municipales.

Descrpcion: A froves del trobojo de campo realizodo en el presente Plan ds
Maovilidad, =& hon encontrado 337 incidencias relocionadas con la segundad
vial a nivel de calzada, va s=a por el estado de o via, como por la incorecta
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i PROGRAMA 4.1: Adecuacian del espacio ocupado

| ACCION 4.1.1: Establecimiento de aparcamiento de rotacion en zona
|comercial de Avd. de Andalucia

beneficiodos por nuevos clientes que vean la oportunidad de poder aparcar
en la puerta de sus establecimientos.

Con esto actuacidn s quiere acabar con lo estacionalidod de los
estacionamientos en zonas donde s2 hace necesana lo disponibilidad de
espacio para poder realzar compras en el municipio. 31 bien la actrvidad
comercial no es muy elevada, con esta medida se pretende dar un impulso a
estos comerciantes de que puedan ver incrementodas sus ventas.

Prioridad: M=dic

Coste: 40.000 (€],

Indicador: Incidencia socbre la actvidad comercial f Recoudacicn del servicio
/ M® de sanciones por estacionamiento ilegal.

Observaciones: Los posibles octuocione: de reconversion de espacios
pueden llevarse o cabo por los propios operanos municipales. Ademas, exste
lo posibiidad de finonciacidn mediante capital privado  (confratos de
concesion de obra pubklica, de gestidn de servicios plblicos, etc)

| Objetivos: Gestionar =l oporcomisnto disponible en el municipic de= tal
|manera que puede verse beneficlada lo octvidad comercial en zonas
| disponibles para elio.

|

IDES[:I‘ipEifII‘II Lo actuocidn s= bosaro en implonfor unos 125 ploros de
| apaorcamiento de rotacian, en los cuales poder estacionar durants un tiempo
[limitado, pora osi posibilitar que los comercios de o zono pusdan verse




lo zona. Otros objetives no menos importantes son garantizar la seguridad wial
del entorno del teatro, al cual acuden cientos de pemsonas v fransitan por
aceras de menos de metro v medio, invadiendo la calzada con el peligro gue
ello conlleva.

PROGRAMA 4.1: Adecuacisn del sspacic ecupada

Descripcion: Lo actuocién se basaric por tanto la construccion de un
ACCION 4.1 2- Construccién de aparcamiento para revitalizacién de zona agparcamiento de varnas plantas en alfura v subferraneo v lo amphocion de la
| comercial y peatonal del entorno del Teatre Carthima acera de la misma calle, eiminando los aparcamientos existentes v dando asi
una mayor segundad al viandante.

Prioridad: Altc
Coste: 1.000.000 [£).

Indicador: HN° de estacionamisnto: eiminados. f M de calles con anchos
superores d los 2m. [ Eecaudacion municipal

Observaciones: posibiidad de finonciocidn mediante capital privado
[contratos de concesidn de obra poblica, gestion de servicios piblicos, etc.)

Objetivos: Uno de los principoles proklemos con los que cuenta el municipio,
sobretodo el nicleo de Cartama Pusblo es la falta de aporcamiento. La
generacion del.misma va en detimento de lo moviidad sostenible, pero
cuando lo actuacion responde a fines o beneficios en favor de la moviidad
peatonal, el desamollo econdmico v lo regeneracian arguitectonica de o
civdad, la actividad entronca con los obhjetivoes del plan.

El objeftvo por tonto de o octuocion == dotar al municipico de un
emplazamiento donde poder estocionar sus vehiculos de manera que se
|revitalice el casco histérico de lo civdad v con ello la actividad comercial de




establecido en las ordenanzas municipales, v conseguir con ello conocer s 52

esta actuando de monera legal en lo ocupacidon de un espacio gue
pertenece a todos los vecinos.

PROGRAMA 4.1: Adscuacion dsl espacio ocupado

| ACCION 4.1.3: Fegularzocion del espacio en calrodaos [termazas con sillas v
mesas).

Prioridad: Media
Coste: 0.000 [£).
Indicador: M® de ccupacionss legales en vio publica.

Observaciones: -

[

l{}bjaeﬁvos: Lo gesfion del espacio en lo ciudad es primordial pora poder
| ofrecer a la ciudadonia &l maxmo de sericios v a lao mejor calidod posible.
|Para ello, toda occupacidn del espacio viaric debe estor reglada v con sus
i pertinentes permisos.

!Desnripc:iﬁn: La actuacidn se basario en el seguimiente de lo ocupacian de la
| - - - e 3 T
[via piblica gque exisfe hoy dia en =l término municipal, ¥ gue ho profiferado

|en os Ulfimeos afios de manera vertiginosas, para conocer 51 cumplen con lo
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PROGRAMA 4.1: Adecuacian del sspacio ocupada

ACCION 4.1 4 Cumplimiento de la legislacidn sobre el ratio de aparcamisentos
de minusvalidos

[ ||.| I-1 | J
Al |I| 4 =
k ” | | WlE

Descripcion: Cartama cuento con un ratio muy baojo de estocionamientos
para personas con moviidad reducida, lo actuacion se bosario en, a fraves
del diogndstico, ir reservando estas plazas de aparcamiento, eliminando otras
destinadas al aparcamienta libre.

Junto a ello, lo actuocidén deberd comprender el estudio de los grandes
bolzas de aparcomiento, va sean consolidadas o no, para analizar si 52 esta
cumpliendo este ratio de reserva.

Prioridad: Alia

Coste: 5.000 (€).

Indicador: N°* de estacionamientos para personaos con movilidod reducida.
Cumplimiento del ratic de estacionamiento (1740 plazas]

Observaciones: Lo presente actuacion puede realzame o frovées de los
propios servicios operativos municipales.

Objetivos: Segin lo legislocion vigents, todos las zonas de estacionamiento
de wehiculos 2n las vios o espacios plklicos, se reservard, como minimo, una
plaza para personas con movilidod redvecida por cada cuearenta plazas o
froccidn, de manerg gue cualguier fraccion menor de cuorenfa siempre
requstird como minimo una plozo.

El objetrvo es conseguir aumentar el rafic de estos estacionamientos en todos

los nocleos de poblacién para favorscer la movilidod en los personas qus
mias lo necesitan.




| fraudulenta, por ello la actuacién se basa en coordinar con la administrocion
| municipal los demondantes de este tipo de aparcamientos v regular con una
nica sefalzacion los estacionamientos en superficie.

PROGRAMA 4.1: Adecuacién del espacio ocupado

ACCION 4.1.5: Adecuacion a la nomativa de los aporcamientos de
minusvalidos existentes

| Prioridad: Alto |
| Coste: 5.000 [€]. !
Indicador: N° de estocionamientos regulades [/ Cumplimiento del ratic de
estacionamiento (1/40 plazas)

| o - - -
| Observaciones: Lo pressnfe actuoacién pusde realizarse o trovés de los
| propios servicios operativos municipales.

Objetivos: El objetivo es conseguir regular los ronas de estacionamiento poro
personas con moviidad reducida para gestionar de manera eficoz el espacio
publico de aporcomiento disponible, evitando posibles froudes a o -
Administracidn.

Descripcion: En Cartoma se llegan o contabilizar haosta cinco tipo: de
sefializacidn diferente pora los estacionamientos de minusvalido. BEsto provoco
que =n muchos ocasiones se esté cocupando una plaza poblica de manera




En muchos: ocasiones esto ocupacion legal es debido a la falto de
sefalizacion v regulacion de los aparcamientos o zonas de estacionamiento
disponibles, lo cual provoca la libre ocupocion del civdaodano de la via
pUblica.

PROGRAMA 4.2: Adecuacién del sspacio disponible La solucidn a estos problemos se bosario en o normalizacion v por tfanto
sefnalizacion de los espacios disponibles para aparcar en superficie, evitando
asi conductas prohibidos por los conductores.

ACCION 4.2 1: Consclidacién de aparcamientos no sujetos a regulacian
miensual

Prioridad: Alto
Coste: 0.000 [£).
Indicador: M® de espacios para aparcamientos habilfodos

Observaciones: Loz posibles ocfuociones de reconversion de espacios
pueden llevarse o cabo por los propios operanos municipales.

e karm )

Objetivos: Regulor 2l espacio disponible para aparcamisntos en 2l f&rmino
mivnicipal.

Descripcion: Tal v como s& pudo comprobar en el diogndstico v la encuesta
civdadano, Carfamao presenta un grave problema de ocupacian legal de o
via.




MURICIDIO.
LINEA ESTRATEGICA 5: CONTROL Y PRESERVACION DEL MEDIO Fara ello se creard una base de daotos desde el Consistono, la cual recogera

AMEIENTE EN LA GESTION MUNICIPAL todas aguellas personas interesadas en compartir v usar coches compartidos
pora sus frayvectos mas habituales: tralbojo, estudios, =alud._.

Con ello se podran ahorrar numerosos desplazamientos en vehiculos a motor
a diano, que traducido a tfonelodas de COz supondrio una cifra muy elevada.
Ademas, se consigue disminur el frafico en lo ciudad, asi como crear vinculos

_ con ofras personas del municipio a fravés de esta nueva actividod social v
ACCION 5.1.1: Car-Sharnng ambiental.

FROGRAMA 5.1: Parficipacion por la mowviidad

La base de datos contard con perfiles en las principale: redes sociales paro
agilizar o toma de contacto entre los usuanos del servicio.

Prioridad: Bajo
Coste: 3.000 (€).
Indicador: MN° de usuarios del Car-shanng

Observaciones: 5= recomienda lo extermalizacion del seracio.

| Objetivos: El sigrificado del "Car-sharing” es la practica de compartir coche.
Aungue es una expernencia ullzoda por un graon ndmero de personas, el
obietivo prancipal s hacer de ella uno practica haobitual, dondo un soporte
fisico en =l que las permsonos interesado: puedan realzarla pora sl ahorrar
costes, v contribuir o la disminucion de goses de efecto invemaders a la
atmosfera.

Descripcion: La accidn se basa en ko creacidn de wna plataforma para
compartir el coche con ofros vecinos v vecinas de Cartama, para s ahorrar
combustible v contnburr o la mejora de lo caolidod ombiental de nusstro
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iLiHEA ESTRATEGICA 5: CONTROL Y PRESERVACION DEL MEDIO
|AMBIENTE EN LA GESTION MUNICIPAL

|PROGRAMA 5.1: Participacion por la movilidad

| ACCION 5.1.2: Jomadas de Movilidad v Conduccion eficiente

Descripcion: Lo actuacion se basa en la realizacion de jornodas de temdatica
de movilidod sostenible para lo civdodonio, a modo de compana de
sensibilizacion v educaocion ambiental. La fecha mas inferesante podria

realzarse con motive de la Semana Buropea de la Movilidad celebrada coda
afic en el mes de sephemlbre.

Junto a ello se pueden programaor cursos de conduccion eficiente para el
civdadano a precios  aseguibles, llegondo o colaboraciones  con
autoescuelas de lo zona.

Prioridad: Bajo

Coste: 5,000 [€).

Indicador: MN* de participantes en jornodos f M de cursos de conduccidn
eficiente efectuodos.

Objetivos: La premisa pnncipal es introducir en la cultura del municipio un |

tcompromisc con el medic ambiente a traves de la mowvilided sostenikble. Con
| estas jornadas se pretende hacer ver ol ciudodanoe lo necesidad de utilizar el
|fransporte publico y ofros medios de transporte alternatives ol coche
[fradicional para conseguir una mejor calidod de vida de los ciudadaonos: de
| Cartama.

{Junte a ello una corecta conduccion eficiente lleva consigo un gran ahorro
|econdmico, asi como la reduccion de emisione: de confaminantes a la
| atmiGsfera.

Observaciones: Se recomienda la externalizocicn del servicio, iIncluso a froves

de la colaboracidn entre diferentes Administraciones (la propiao comarca del
Valle del Guadalhorce)
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LINEA ESTRATEGICA 5: DESARROLLO DE UNA EFICIENTE GESTION
AMEIENTAL

| PROGRAMA, 5.2: Gestion ambiental en la Administracion

ACCION 5.2.1: Cpfimizacion de rutas

De enfre los wehiculos que reaclzon mas kldmetros suelen estar los
pertenecientes a servicios operativos o la policia local.

La actuacidn se baosa en lo planificocion diaona de rutas para no repetir v

realzor distancios innecesanas, aprovechando el mamo posible los viges a
realzor, asi como los vigjeros e instrumentales necesanos para no multiplcar

los vigjes a los centrales de frabajo de cada depoartamento.

e llevard un contfrol mensual del gasto en combustible para ver la Incidencia
sobre el consumo, asi como el ahoro en iempo v dinerc gue supone o
optimizacion de los vigjes.

Priondad: Medio

Coste: - [£].

Indicador: Gasto en combusticle (€) f Emisiones de CO4

[Objetivos: Conssguir reducir los distancios recomdos por o vehiculos
municipales en sus desploramientos dioros, consiguiendo con el uno
[reduccion de emisiones contaminante: a lo atmdsfera. asi como un ahoro de
i cormbustible v econdmico pora las arcos municipales.

Descripcion: En lo actualidad el Avuntamiento de Cartama cuenta con ung
[flofa de vehiculos de 3% unidodes. Muchos de estos wvehiculos realizon
! desplozomientos dionios por fodo el municipio.

Observaciones: .




LINEA ESTRATEGICA 5: DESARROLLO DE UNA EFICIENTE GESTION Lo actuocién se debe acompofiar de una blsqueda de finonciacion de
AMBIENTAL enfre |las ayudas econdmicas existentes pora lo renovacion de flotas
[europeas, estatales v autfondmicas)

iPEDGEAnM 5.9- Gestion ambiental en la Administracion

ACCION 5.2.2: Renovacion paulating de vehiculos municipales por otros mas
eficientes

Prioridad: Media
Coste: - [£].
Indicador: M* de vehiculos sustituidos.

Observaciones: La actuoacion ha guedado enmarcoda dentro de o
Estrategia de Desarollo Urbano Sostenible de Carfamo (EDLUSI)

Obijetivos: Justitucidon continuoda de la flota de vehiculos del parque mdwl
municipal, por ofros de mayor eticiencia energética. Contnbuyendo asi a 1o
lucha contra el cambio climaticao.

Descripcion: La actuacidn se basa lo sustitucion de todo el pargue mawil, de
aquellos vehiculos cuyvo funcionamiento se base en motor gasoling v diesel,
por otros mas eficientes, toles como eléctnoos, hibndos o biodiesel.
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LINEA ESTRATEGICA 5: DESARROLLO DE UNA EFICIENTE GESTION
AMBIENTAL

LINEA ESTRATEGICA 5: DESARROLLO DE UNA EFICIENTE GESTION
AMEIENTAL

PROGRAMA 5.2 : Gesfion ambienfal en lo Administracion

FROGRAMA 5.3: Movilidad en el desamollo

| ACCIGN 5.2.3- Actuacion conjunto con limpieza viana para eradicar I |

ACCION 531 Aporar estudios de movilidod en el desarrollo de sectores
urbanos pendientes de sjecucidn.

Objetivos: Conseguir errodicar una pracfica muy habifual en los municipios
como es la no recogida de excrementos de animales domésticos por parte
de los duefios, para asi conseguir beneficios importantes coma: mejorar |a
higiene v contaminacicon de las calles, poder hacer un vso de nuestros aceras
de manera limpia, mejorar la imogen ofrecida al turista v chorro econdmico
£n servicios de impisza viana.

Descripcion: Lo actuacién s= baso en la reglizocion de campaofics de
educacion ambiental de manera continua, informande al civdadano sobre
o mecesidad de llevar a cabo estas recogidas, asi como crear un equipo

verde gue informe al ciudadano a pie de calle de la conducta incivica que

Objetivos: [ntroducir los  instrumentos de movilidad  sosfenible en o
plonificacién urbanistica de lo ciudad.

reclzo, para posteriormente poder soncionor administrotivamente como
viene recogido en los ordenanzas municipales.

Serd necesaria la actuacidn conjunta de policia local vy este equipo verde de

Descripcion: Lo actuacién s bosa en el estoblecimiente en clove de
oblgatoriedad, de introducir informes de movilidad sostenible en cada uno
de los sectores urbanaos pendientes de gjecucidn.

educadores ambientales.

Prioridad: M=dia

La actuacion pretende tener una duracién determinada, ya gue una ver se

Coste; - [£].

cormge v se educa, la conducta incivico no wvuehe o producise por lo

Indicador: MN® de informes emitidos.

general.

Prioridad: Media

Coste: 15000 (£].

Indicador: MN° de sanciones / N° de recogidas practicadas.

Observaciones: Se recomienda la actuacidn conjunta del Consistona con la
contratacidn de una consultoria externa.

Observaciones: --—-—-—-—-




PLAN ACCION

Todas las actuaciones comprendidas en el presente documento
tienen la finalidad de garantizar la accesibilidad universal (eliminacién
de obstaculos y barreras, implementacion de zonas seguras, mejora

12. BENEFICIOS ECONOMICOS, SOCIALES Y

11. RESUMEN DE ACTUACIONES (Analisis de los costes) AMBIENTALES

Una vez establecidos todos los indicadores junto a sus respectivas
lineas y programas, se detalla una sintesis, la cual va a ayudar en
gran medida a la hora de empezar los proyectos que presenten un
mayor nivel de prioridad, asi como aquellos proyectos con una
financiacién mas asequible. El resumen final seria el siguiente:

Lineas de actuacién: 5.

Acciones directas: 29.

Resumen por prioridad de actuaciones:
12 Actuaciones de prioridad media.
15 Actuaciones de prioridad alta.

2 Actuaciones de prioridad baja.

Resumen por tipologia de actuaciones, entendiéndose por un lado
trabajos de consultoria (planes y programas), y por otro lado
trabajos de ejecucién (obras, compras, pintado, etc.):

9 Actuaciones consistentes en trabajos de consultoria.
16 Actuaciones consistentes en trabajos de ejecucion.
4 Actuaciones conjuntas.

Respecto a los costes econdmicos del programa, los datos
quedarian de la siguiente manera:

Coste total del Plan de Accién: 2.380.500,00¢€.

Resumen de costes por actuaciones:
63.500 € en actuaciones consistentes en trabajos de consultoria.
1.177.000 € en actuaciones consistentes en trabajos de ejecucion.
1.114.000 € en actuaciones conjuntas.

Resumen de costes por prioridades:
98.500 € en actuaciones de prioridad media.

2.273..000 € en actuaciones de prioridad alta.
9.000 € en actuaciones de prioridad baja.

El documento del Plan de Movilidad por su naturaleza integradora,
pretende conseguir una mejora global en todos los aspectos que
influyen en los desplazamientos urbanos desde una perspectiva
sostenible, consiguiendo con ello minimizar los impactos sobre el
medio ambiente, asi como minimizar el impacto econdémico que
conlleva una movilidad mal planteada y la integracién de colectivos
mas desfavorecidos en la nueva planificaciéon de la ciudad.

Con la puesta en marcha de este documento se consiguen por tanto
beneficios econémicos como:

La planificacion de caminos escolares conlleva la simplificacién del
trafico y por tanto la minimizaciéon de los costes de control de las
salidas y entradas a los centros escolares.

El desarrollo del presente documento, asi como otros documentos
estratégicos propuestos en el Plan de Accién sirven como base para
solicitud de ayudas econdmicas relacionadas con la movilidad.

Al mejorar la articulaciéon entre nicleos de poblacién se dota de
infraestructuras mas ambiciosas y sostenibles, lo que conlleva
inversiones nuevas y enriquecimiento de la zona.

La correcta gestién del estacionamiento libre revitalizara la zona
comercial y por tanto supondra un impulso econémico de la actividad
comercial y empresarial.

La renovacién paulatina de vehiculos municipales y a optimizaciéon
de las rutas conlleva un gran ahorro de combustible que traducido a
inversién econdmica supone un ahorro importante en las arcas
municipales.

Con la puesta en marcha de este documento se consiguen por tanto
beneficios sociales como:

Acercar los medios de transporte publicos a los barrios y zonas mas
degradas u olvidadas por la Administracién.
Se prioriza el estacionamiento para personas con movilidad
reducida por encima del estacionamiento libre.
A través de la participacion ciudadana se consigue conocer las
necesidades de aquellos colectivos que no tienen acceso a un
equipamiento publico.

de la sefalizacién vial, etc.).

La mejora de la movilidad peatonal fomenta la practica del deporte.
La recuperacion de espacio peatonal favorece la convivencia y la
“ocupacion” de la calle por el ciudadano.

Con la puesta en marcha de este documento se consiguen por tanto
beneficios ambientales como:

Reduccién significativa de las emisiones de contaminantes a la
atmésfera, principalmente de CO2.

La mejora de la movilidad peatonal fomenta la practica del deporte
y por tanto la mejora de la salud.

La limitacién del uso de vehiculos a motor disminuye los niveles de
contaminacién acustica en la ciudad.

La apuesta por una movilidad alternativa al coche reduce el
consumo de combustibles fésiles.

La apuesta por la movilidad sostenible minimiza el espacio de la
ciudad para los coches y calzadas, por lo que se consigue mayor
dotacidén de espacio para areas libres o parques urbanos.

Con la puesta en marcha de este documento se consiguen por tanto
fortalecer la seguridad vial:

Al renovar la sefalizacién viaria se consigue una mayor proteccién
para los conductores y peatones.

La mejora de las infraestructuras peatonales y no peatonales
garantizan los desplazamientos del ciudadano en mejores
condiciones de seguridad.

La introduccién de elementos seguros en zonas escolares o
residenciales disminuyen los riesgos de atropello al forzar la
reduccién de la velocidad en calzada.

La implantacién de caminos escolares seguros disminuyen el
trafico en la ciudad y por tanto se reducira el trafico de vehiculos.

La realizaciéon de aforos ha puesto el conocimiento de los flujos e
intensidades medias diarias de las principales vias para poder actuar
en consecuencia sobre ellas y mejorar asi la seguridad vial.

La correcta gestion del estacionamiento provocara menores
incidencias y conductas en calzada que favoreceran la conduccién
por los nucleos de Céartama.
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13. MECANISMOS DE FINANCIACION

Para llevar a cabo todas las actuaciones propuestas en el presente
documento, se hace necesario contar con diferentes fuentes de financiacion
que permitan dotar de realizada al proyecto.

Esta financiacion queda detallada en cada una de las fichas desarrolladas
por actuacién, asi como en el presente apartado para su mayor comprension
y organizacion.

Los mecanismos de financiacién son los siguientes:

Financiacién propia municipal a partir de los presupuestos anuales.

Financiacién a partir de la Administracién provincial (Excma. Diputacion
Provincial de Malaga).

Financiaciéon a partir de la Administracién Andaluza (Junta de Andalucia-
Consejeria de Fomento y Obras).

Financiacién a partir de la Administracion Estatal (Ministerio de Fomento).
Financiacidon a partir de las Instituciones Europeas.

Programas de ayudas y subvenciones provinciales (acuerdos de
concertacioén).

Programas de ayudas y subvenciones autonémicas (Programa Ciudad
Sostenible, Programa Ciudad Amable, etc.).

Programas de ayudas y subvenciones europeas (Fondos FEDER, Pacto de
los Alcaldes por el Clima etc.)

Junto a estos mecanismos la Administracién Local podra
ejecutar diversas actuaciones que podran financiarse con
el propio equipo humano municipal.
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14. PROPUESTA DE INDICADORES Y SU CONTROL La estructura que debe comprender cada indicador se asemeja a la
siguiente tabla:
Junto a la diagnosis y el Plan de Accién, el Plan de Seguimiento es M2 de Indicador Mumero que corresponde al indicador

indispensable en todo proceso de sostenibilidad local tendente a la
consecucién de unos objetivos a medio y largo plazo. . s
Definicion del Indicador Breve definicion sobre el contenido del_ misme

Para conocer el funcionamiento de las propuestas planificadas en el Plan

de Accidén es necesario su estudio a través del tiempo, para poder asi . . - g . .
describir el comportamiento de las variables o indicadores SEEEIITINEE AL Anzlisis del calculo {modo de calcula)

seleccionados.

Valor / Unidad de medida YValor o unidad 2n |z que =2 va a anzlizar
Para el andlisis de esta tendencia se observan los indicadores, los cuales
van a ser la llave de la correcta o incorrecta gestiéon de nuestro Plan a la = =
Este sistema de indicadores va a guiar al Consistorio en la resolucién de . g - - e - . F
. - : Periodicidad Pericdicidad con la que se evaluara el calculo
conflictos y en la correcta gestion de la matriz dafo estructurada
anteriormente, conociendo los comportamientos que va tomando el
municipio en cuanto a sus debilidades y amenazas, y el aprovechamiento Tendencia que debiera adoptar |z variable en el
de sus potencialidades y oportunidades. . -
P yop Tendencia deseada tiemipao

El seguimiento debe realizarse por tanto desde la propia entidad local, la

cual debe asignar una persona responsable que vaya desarrollando las Tipo de indicador Ambiental, zocial o sConomico
diferentes lineas y programas que puedan llevarse a cabo, y hacer el

seguimiento de cada uno de los indicadores, para comprobar si se esta - - —
cumpliendo con los criterios de sostenibilidad que el municipio debe Aspecto ambiental afectado Residuos, agua, energia, aire...

desarrollar y mantener.

Proyecto/s gque evalia M 2 del proyecto que se ve afectado

Cada uno de los indicadores establece los criterios para la evaluacion y
revision del Plan.




Asi, el esquema definitivo de indicadores quedara como

sigue:

LiNEA ESTRATEGICA

LiNEA
ESTRATEGICA 1:
FORTALECIMIENTO
DE LA RED NO
MOTORIZADA

PROGRAMA

1.1: RECUPERACION DEL
ESPACIO PUBLICO:
PEATONAL

1.2: LA BICICLETA COMO
MELDIC DE TRAMSFORTE

ACCIGN

1.1.1. Disefio de camino escolar
en el CEIF La Campifia

1.1.2. Plan de eliminacian de

obstaculos

1.1.3. Programa de
accesibilidad (rebajes y pasos

de cebra)

1.1.4. Creacién de acceso
peatonal en vial junto al Lidl

1.15. Plam de Accesibilidad
Municipal Universal {(FEMF).

1.1.6. tineraric peatonal en
Ctra. de Cartama a Cartama
Estacidn.

1.2.1. Conexidn de los ndcleos
de Cartama Fueblo y La
Estacidn a traves de la red
ciclista ya iniciada

1.2.2. Conexidn de los nicleos
de Estacian de Cartama y el
Sexmo 3 través de carril
bicicleta

PLAN SEGUIMIENTO

INDICADOR

M 2 de alumnos gue
acuden & las =ulas a pie
y/o en bicicleta

M 2 de obstaculos
eliminados

N2 de rebajes
implantados. / N2 de
pazos de cebra instalados
/ M2 de pasos de cebra
recuperados.

ME de incidencizs
corregidas §/ N2 de mejoras
introduddas

Me de obstaculos
eliminados (visuales,
arquitectanicos,
auditivos...)

Metros lineales de
itinerarios peatonales |
Ahorro de emisiones de

COy.

Km de carril bicicleta/
Ahorro de emisiones de
COa

Km de carril bicicleta/
Ahorro de emisiones de
COy

LiNEA ESTRATEGICA.

ESTRATEGICA 2:
IMPULSO DEL
TRANSPORTE

PROGRAMA

2 1: POTEMCIAR EL
S0 DEL AUTOBOS

2.2 PROMOVER EL
SO DEL TREN DE
CERCANIAS

ACCION

2.1.1. Actuaciones entre |z
Administracion y |2 concesionaria
para recortar las frecuencizs de
laz principales lineas que
recorren el municipio

2.1.2. Acondicionamiento de
paradas

2.1.3. Adaptacion de vehiculos 2
la movilidad reducida

2.2.1. Plan de sefalizacion e
informacion de |as paradas de
tren

INDICADOR

M2 de usuarios de autobis

M2 de paradas
acondicionadas/ N2 de

usuarios de autobis

ME de wehiculos adaptados [
M2 de usuzrios del autcbds

ME de sefiales corregidas |/
M2 de= uswarios del tren

LiNEA ESTRATEGICA

LINEA
ESTRATEGICA 3:
ORDENACION ¥
GESTION DEL
TRAFICO

PROGRAMA

3.1: CIRCULACION
ESTRUCTURAL

3.2: SEGURIDAD WIAL
COMO EIE
WERTEBRADOR DE LA
MOVILIDAD

ACCION

3.1.1. Establecimiento de
sefializacion en Calle Cereria para

evitar incidencias de trafico

3.1 2 Implantar zonas 30 en calles
de Unico sentido

3.1.3. Actuacion sobre el Poligono
Industrizl Dehesa Baja

3.2.1. Introduccian de elemantas
de s=gundsd en zonas
adyacentes a eguipamientos de
gran afluenciz y Zonas mas
residenciales

3.2.2. Plan de sefalizacion urbana

INDCADCOR

M2 de congestiones de
trafico producidas en las
wizs urbanas [ N2 de
accidentes producidos en
los accesos.

N2 de vias urbanas con la
implantacion de velocidad
efectuada.

M2 de congestiones de
trafica / N2 de sanciones

por estacionamisnto ilegal

N2 de elementos de
seguridad implantados

ME de elementos corregidos

e implantados en la via




LiNEA ESTRATEGICA PROGRAMA

4.1: ADECUACION
DEL ESPACIO
LIMEA ESTRATEGICA OCUPADO
4: OPTIMIZAR EL
ESTACIONAMIENTO
EN CARTAMA

4.2: ADECUACION
DEL ESPACID
DISFOMIBLE

4.1.1. Establecimiento de
aparcamisnto de rotacidn en
zona comercial de Awd. de
Andalucia

4.1.2. Construccign de
aparcamisnto para revitalizacion
de zona comercizl ¥ peatonsl del
entorna del Teatro Carthima

4.1 3. Regularizacion del espacic
en calzadas [terrazas con sillas y
mesas)

4.1.4. Cumplimiznto de 2
legislacian sobre el ratio de
aparcamientos de minusvilidos

415 Adecuacién a la normativa
de las aparcamientos de

minusvalidos

4.2.1. Consolidacion de
Sparcamientos no sujetos a
regulacion mensual

INDICADOR

Incidencia sobre |2
actividad comercial /
Recaudacion del servicio /
N2 de sanciones por
estacionamientao llegal

N2 de estacionamientos
eliminades. / M2 de calles
con anchos superiores = los
2m. / Recaudacion
municipal

M2 de acupaciones ilegales
2n via publica.

N2 de estacionamientos de
para personas con
mavilidad reducida. /
Cumplimiento del ratio de
estacionamienta [1/40
plazas)

M2 de estacionamientos
regulados / Cumplimiento
del ratio de
estacionzmiento (1,40
plazas)

M2 de espacios parz
aparcamientos habilitados

LiNEA ESTRATEGICA PROGRAMA

5.1: PARTICIFACION
POR LA MOVILIDAD

LINEA
ESTRATEGICA 5:
CONTROL Y
PRESERVACION
DEL MEDIO
AMBIENTE EN LA
GESTION
MUMICIPAL

5.2: GESTION
AMBIENTAL EM L&
ADMINISTRACION

5.3, MOVILIDAD EM
EL DESARROLLO

ACCION INDICADOR

ME de uzuarios del Car-

£.1.1. Car-sharing sharing

M2 de participantes en
jornadas [ N2 de cursos de
£.1.2. Jornadas de movilidad v conduccién eficiente

conduccion eficiente efectuzdas.

Gasto en combustible (€] f

£.2.1. Optimizacion de rut
ptimizacion de rutas Emisiones de CO;

£.2.2 Renovacion paulating de
wehiculos oficiales por otros mas
eficientes

M2 de wvehiculos sustituidos

M2 de sancicnes [ M2 de

recogidas practicadas

C.2.3. Actuacion conjunits con
limpi=za viaria para erradicar las
heces de animalas.

£.2.1. Aportar estudios de
movilidad en el desarrollo de . .

. M2 de informes emitidos
sectores urbanos pendientes de

ejecucian

forma:

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyectofs que evalua

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del cilculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyectofs que evalua

M 2 de Indicador

Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s que evalua
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Los indicadores de seguimiento quedarian de la siguiente

1

ME de zlumnos que acuden = las aulas a pie y/o en bicicleta
Alumnios usuarias del caming escolar

me

Concejzlia de Movilidad

Anual

Aumento

Ambientzl-3ocial

Atmasfera
111

2

M2 de obstarulos eliminados

Cantidzd de obstaculos eliminados

[

Concejalia de Movilidad y Servicios Operatives
Anual

Aumento

Ambientzl-3ocial

Atrmosfera

112

3
M2 de rebzjes implantados. [ N2 de pasos de cebra instalados [ N2
de pasos de cebra recuperados.

Cantidad de accesos mejorados
2

Concejzlia de Movilidad

Anual

Aumento

Ambientzl-5ocial

Atrnosfera
113




M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor § Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyectofs que evalaa

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor § Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s que evalia

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s que evalia

4

ME de incidencizs corregidas [ M2 de mejoras introducidas

Cantidad de obstaculos eliminados v mejoras introducidas
Me

Concejzlia de Mavilidad. Policia Local. Servicios Operativos
Puritual

Aumento

Ambientzl-Social

Atrnasfers

114

L

Em de carril bicicleta

Distanciz en kildmetros de |a red ciclista

K

Concejaliz de Movilidad. Concejaliz de Medio Ambisnte
Biznual

Aumento

Ambientzl-Social

Atrnasfers

121 y122.

=

Ahorro de emisiones da C0;
Calculo de emisiones a la atmasfera
n

Concejaliz de Medio Ambisnte
Anual

Disminucion

Ambizntal

Armasfera

121 y122.

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador
Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s gque evalaa

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador
Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s gque evalua

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor f Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s gque evalaa

)

Uzuarios del autobiis

Mimero de persenas que usan el autobs

M2

Concejalia de Movilidad. Concejaliz de Medio Ambiente
Anual

Aumento

Ambiental-5ocial

Atmnasfera
211,

8

N2 de paradas acondicionadas [ N2 de usuarios de autobuls
Cantidzad de paradas arregladas/ Cantidad de usuarios del bus
W

Concejalia de Movilidad. Policia Local. Servicios Operativos
Trirmestral

Aumento

Social

Atrmasfera

213

|

M2 de vehiculos adaptados / M2 de usuarios del autobils
Cantidzd de wehiculos adaptados [ Cantidad de usuarios del bus
M2

Concejaliz de Movilidad. Servicios Operativos

Anual

Aumento

Saocial

Armdsfera

214,

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor § Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicadaor

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s que evalia

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor § Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador
Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s que evalaa

M 2 de Indicador

Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador
Aspecto ambiental
afectado

Proyecto)s que evalaa
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10

M2 de usuzrios del trem
Cantidad de usuzrios del trem
M2

Concejalia de Maovilidad.
Anual

Aumento

Sacial

Armasfers

221

11

M2 de sefiales carregidas

Cantidad de sefiales implemantadas de acuerdo a narmativa
o

Concejalia de Movilidad. Servicios Operativos

Bi-znual

Aumento

Sacial

221

12
M de congestiones da trafico producidas en las vias urbanas /N2
de accidentes producidas en los accesaos.

N2 de incidencias producidas

M2

Concejalia de Mavilidad. Policia Local
Anual

Dismimwir

Ambiental

Atmasfara

311,




M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s gque evalia

M 2 de Indicador

Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s gue evalua

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s gque evalia

13

M2 de vizs urbanas con la implantacién de veloddad efectuada
Cantidad de calles 3 las gue se ha limitada la velocidad

B2

Concejalia de Movilidad. Concejalia de Medio Ambienta
Anual

Aumento

Social

Atrmosfera

312

14
M? de congestiones de trafico producidas en lzs vias urbanas [/ N2
de accidentes producidos en los accesos.

M2 de incidencias producidas

e

Concejalia de Maovilidad. Policia Local
Anual

Disminuir

Ambiental

Atrnasfera

313

1%

N2 de elementos de seguridad implantados
Cantidad de reductores instalados

B2

Concejalia de Mavilidad. Policia Local
Biznual

Aumento

Social

311

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor f Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s gque evalia

M 2 de Indicador

Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor f Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s gque evalia

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor J Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto)s que evalua

18

M2 de elementos corregidos e implantados en la via
Cantidad de incidencias corregidas en la via publica
h2

Concejalia de Movilidad

Biznual

Aumsanto

Social

322

17
Incidencia sobre |a actividad comercial / Recaudacion del servicio |/
M2 de =anciones por estacionamienta ilegal

Aumento del desarrollo econgmico

£

Concejalia de Movilidad. Policia Local. Recaudacion
Anual

Aumento

Ecandmico

411

18

ME de estacionamientos eliminados.
Cantidad de aparcamientos eliminados
e

Concejalia de Movilidad

Bi-anual

Aumsnto

Social

Atmosfera

412

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor § Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s que evalia

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor § Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador
Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s que evalia

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor f Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador
Aspecto ambiental
afectado

Proyectofs que evalda
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15

M2 de calles con anchos superigres 3 los 2m.

Cantidad de callez gque sobrepasan | limite minimo de anchura
M2

Concejzlia de Movilidad. Delegacion de Urbanismo

Bi-znual

Aumento

Social

Atmosfers

412

20

Recaudacion mumnicipal

Recaudacicn por los usuarios del aparcamiznto
£

Concejaliz de Movilidad. Tesorenz

Trimnestral

Aumento

Ecandmico

412

21

M2 de occupaciones ilegales en viz publica
Eztacionamiento prohibido

M2

Concejalia de Maovilidad. Policia Local
Trimestral

Descenso

Locizl-Econgmico

4.1.3.




M 2 de Indicador

Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor f Unidad da madida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyectofs que evalia

M 2 de Indicador

Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyectofs gque evalaa

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor J Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecta ambiental
afectado

Proyectofs gue evalaa

22
M2 de estacionamizntos de para personas con movilidad reducida. |/
Cumplimiento del ratio de estacionamiento (1,40 plazas)

Cantidad de aparcami=ntos para personas con movilidad reducida
B

Concejalia de Mavilidad. Pelicia Local

Anual

Aumento

Social

414

23
M2 de estacionamientos regulados [ Cumplimiento del ratio da
estacionamiento (1/40 plazas)

Cantidad de aparcamientos habilitados
M2

Concejalia de Maovilidad. Pelicia Local
Anual

Aumento

Sacial

415

24

M2 de espacios para aparcamientos habilitados
M2 de sparcamisntos

M2

Concejalia de Movilidad.

Anual

Aumentar

Ambizntal

Atmasfers

421,

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s que evalia

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor f Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s que evalia

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor f Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto/s que evalia

25

M2 de wsuarios del Car-sharing

Solicitantes y participantes del Car-sharing
M2

Concejalia de Movilidad.

Trimestral

Aumento

Economico y Social

Atrnasfers

511

26

M2 de participantes en jornadas
Asistentes

M2

Concejalia de Movilidad.

Anual

Aumento

Social

512

27

ME de cursos de conduccion eficients efectuados.
Asistentes

M2

Concejalia de Movilidad.

Anual

Aumento

Social

Atrnasfers

512

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiantal
afectado

Proyecto/s que evalia

M 2 de Indicador
Definicion del Indicadaor
Descripcion del calculo
Valor f Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto)s que evalia

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor f Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyecto,s que evalia
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28

Gasto en combustible (€]

Volumen de combustible

L

Concejalia de Movilidad. Concejalia de Medio Ambients
Biznual

Dismimuir

Ambiental-Econdmico-Sacial

Atrnasfera
g2r1

29

Ernisiones de C0:

Volumen de emiziones de contaminantes
Tm

Concejalia de Movilidad.

Anual

Dismimuir

Ambisntal

Atmosfera

521

30

ME de wehiculos sustituidos
Cantidad de sustitwciones

e

Concejalia de Movilidzad. Alcaldia
Biznual

Aumento

Ambiental y Econgmico

Armasfera
522
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M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyectofs que evalua

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicador

Aspecto ambiental
afectado

Proyectofs que evalua

M 2 de Indicador
Definicion del Indicador
Descripcion del calculo
Valor / Unidad de medida
Fuente

Periodicidad

Tendencia deseada

Tipo de indicadaor

Aspecto ambiental
afectado

Proyectofs que evalua

3l

M2 de sanciones

Cantidad de sanciones

[

Concejalia de Maovilidad. Policia Local
Biznual

Dismimuwir

Econamico y Social

Atmoasfera
523

32

N2 de recogidas practicadas

Cantidad de deposiciones

me

Concejalia de Limpieza y vias urbanas. Policia Local
Trimestral

Dismimusir

Ambiental-Econdmico-Sacial

Armosfera

533.

33

Aportar estudios de movilidad en el desarrollo de sectores urbanos
Reslizacién de estudios de movilidad

me

Concejalia de Maovilidad. Urbanizmo

Biznual

Aumento

Econamico y Social

Armoasfera

531

15. CRITERIOS DE REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD

El documento desarrollado es una programacion “viva”, es decir, la planificacion territorial de la
ciudad va cambiando dia a dia por lo que el documento no es un trabajo estanco, sino que goza
de una estructura y contenido preparado para su constante actualizacién.

Las permanentes actuaciones que se realizan en la ciudad provocan que una falta de control
sobre el Plan, deje desfasadas sus acciones y fases, por lo que es muy importante establecer
unos criterios de revisién para que la estrategia establecida consiga los objetivos propuestos.

El plan se revisara cuando se hayan alcanzado el 80% de sus objetivos o en el caso de no ser asi,

cada 5 afos, dado que muchas de las medidas propuestas necesitan de un amplio periodo de
ejecucion.
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