PRESA DEL CONDE DE GUADALHORCE Y PRESAS DE GUALDALHORCE-GUADALTEBA

Interés patrimonial de la obra: ***

Interés paisajistico de la obra:***

Estado de conservacion:***

Tipo de obra hidrdulica: presas

Etapa de la GS: Etapa 19 Campillos-
Embalses de Guadalhorce

Localidad: Embalses de Guadalhorce

Epoca: S. XX

Autor: Rafael Benjumea Burin. y L.
Cossio
Coordenadas UTM:

339378,6026, 4089019,066 Presa
del Conde de Guadalhorce

339924,5365, 4089886,282 Presa de
Guadalhorce

339670,4957, 4089745,463 Presa de
Guadalteba

SITUACION Y ACCESOS

La presa se encuentra en el término
municipal de Ardales. Tomando el
desvio a los embalses desde la ca-
rretera A-357 en el km 21,800 Se
atraviesa el cuerpo de la presa de
Guadalhorce-Guadalteba y se acce-
de directamente a la presa del Con-
de de Guadalhorce.

DATOS GENERALES T Y : i : b A )3

Gobantes = f

ETAPA 19

Cornicabral

Gohantes

Sierra de Pizarra
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El conjunto cuenta con:

* Presa DEL CONDE DE GUADALHOR-
CE. Presa de gravedad con perfil
curvo de 74 m de altura desde
cimiento

* Recrecido de arquillos con longitud
de coronacién 160 m

* Aliviaderos de superficie tipo com-
puertas

* Superficie del embalse 546 hay
volumen 84 hm? sobre el rio Turén

* Central eléctrica en el pie de presa

% PRESA DE GUADALHORCE-
GUADALTEBA. Presas de materia-
les sueltos y nucleo de arcilla de 75
m de altura desde cimiento Gua-
dalhorce y 84 m Guadalteba

* Longitud de coronacion 217 m
Guadalhorce y 572 Guadalteba

* Un aliviadero de labio fijo en Gua-
dalhorce y una compuerta de sec-
tor en Guadalteba

* Superficie de embalse 780 ha 'y
volumen 126 hm®sobre el rio Gua-
dalhorce y 775 ha y 195,80 hm’
sobre el rio Guadalteba

* Usos actuales: regulacién, abaste-
cimiento, riego e hidroeléctrico

ESTADO ACTUAL

Las presas estan en explotacion y se
encuentra en perfecto estado de
conservacion. Se ha generado alre-
dedor de las presas un gran espacio
natural, rico en especies vegetales y
animales y propicia para el desarro-
llo de actividades al aire libre.

Antecedentes historicos

Un acontecimiento desgraciado, la gran inunda-
cion de Mdlaga de 1907, fue el primer paso para
que pudiera realizarse el pantano, tan deseado
desde la fundacion de la sociedad Hidroeléctrica
del Chorro en 1901, que regulara los caudales
del rio Guadalhorce. Con aquel motivo, el rey
Alfonso Xl visitd por primera vez la ciudad,
acompafiado por el Presidente del Gobierno,
Maura y el Ministro de Fomento, Gasset. Fruto
de esta visita resultd la creaciéon de la Division
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Hidrdulica del Sur de Espaia, que tenia como
principal misién efectuar las obras necesarias
para la defensa de la poblacién, la creacion de
regadios y el encauzamiento en todos los cursos
de agua de la zona. Entre los ingenieros designa-
dos para esta labor se encontraba Jiménez Lom-
bardo.

A esta situacion fortuita se sumé la buena mar-
cha de la Sociedad Hidroeléctrica del Chorro, que
hizo posible que su principal impulsor, el ingenie-
ro sevillano Rafael Benjumea (1876-1952) se
planteara afios mas tarde emprender la cons-



truccién de una gran presa para poner en regad-
io la Hoya de Malaga, una extensa y fértil vega
de 50 kilémetros de longitud y 20 metros de an-
chura, situada en el valle bajo del rio Guadalhor-
ce, que en arabe significa “rio de trigo”. La cons-
truccion de esta nueva presa tenia otra finalidad
afiadida, la de asegurar la regulacién del caudal
constante de agua para la central hidroeléctrica
del Chorro, que funcionaba a merced de las Ilu-
vias estacionales.

Con el proyecto de Jiménez Lombardo acabado
hacia 1913, un informe geoldgico del ingeniero
de Caminos, Gutiérrez de Gandara, motivd el
cambio de ubicacién de la presa aguas mas aba-
jo. Benjumea sumd a este cambio un aumento
en la altura de la presa que pasé a medir 50 me-
tros, triplicando de este modo su capacidad de
almacenaje hasta los 81 Hm?>.

Un afio después, en agosto de 1914, la Gaceta de
Madrid aprobaba definitivamente las obras del
“Pantano del Chorro” al amparo de la “ley Gas-
set”.

Dado que no existian carreteras, todo el aprovi-
sionamiento de materiales y maquinaria se reali-
zaba a través del ferrocarril hasta los tajos de
obra. Para ello se construyé el apeadero de “El

IM

Coscojal” entre las estaciones de Gobantes y del
Chorro. Desde alli al emplazamiento de la presa
se monto un trenecito, que tenia un ramal hasta

la cantera. Para el acopio de la arena se utiliza-

ban, al principio reatas de burros, pero ensegui-
da que se dispuso de los embalses parciales se
traia por barcazas, remolcadas por lanchas con
motor, desde algunas de las cafiadas lindantes,
donde abundaba de buena calidad. Se edificé un
poblado, capaz de albergar a los seiscientos
obreros que levantaban la presa, provisto de un
economato que facilitaba, a buen precio, los pro-
ductos basicos de consumo.

Pero quiza lo mas innovador fue el empleo de la
magquinaria eléctrica mas moderna — bombas de

)
L,};c oye ckoz eforma'ﬂo
Oel antano ocl (Roczo.

3lzado visla de aguas abajo
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Proyucto reformedo

Seccion proyeccion.
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Inauguracién y colocacion de la

ultima piedra de la presa del Conde
de Guadalhorce.

Vista de la presa del Conde de Gua-
dalhorce durante el recrecido de la
coronacién en 1946.

Vista de la presa hoy.

achique, hormigoneras, gruas, cabrestantes,
martillos neumaticos- que recibian la electricidad
a través de una red propia tendida desde la cen-
tral hidroeléctrica del Chorro hasta los tajos don-
de se levantaba la presa. Para limitar el uso de
cemento, que era escaso debido a los rigores de
la | Guerra Mundial, una vez acabada la cimenta-
cion que habia descendido hasta 20 metros bajo
el lecho del rio, se levantaron unos grandes pila-
res de mamposteria repartidos por la obra sobre
los que se colocaron las gruas para facilitar el
transporte y distribucién de los grandes bloques
de piedra que se colocaban sobre el hormigdn
recién vertido.

Para que la presa fuera actuando de vertedero
durante su construccién se llevaba mds adelan-
tada la obra en el paramento de aguas arriba y
en las laderas. El paramento de aguas abajo se
realizd con piedra rojiza formando una mampos-
teria concertada de un aspecto y entonacién de
alta calidad estética. Finalmente, las obras pu-
dieron concluirse, y el 21 de mayo de 1921, el
rey Alfonso Xlll, bajo una lluvia torrencial, colocé
la dltima piedra de esta monumental presa,
evento que recoge la revista ilustrada “Blanco y
Negro”. Un elegante sillon de piedra, y una mesa
tallada en el mismo material, dieron realce a la
solemne inauguracidn real y la firma de las actas.
Feliz tras la visita, en septiembre de este mismo
ano 1921, el rey Alfonso Xlll, admirado por la
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grandeza y utilidad de la presa del Chorro, con-
cedié a su principal artifice, Rafael Benjumea, el
titulo de Conde de Guadalhorce.

Entre 1945y 1947, para compensar la pérdida de
capacidad del embalse por depésitos sélidos y
con la colaboracion de la compaiiia concesiona-
ria del salto de pie de presa, se llevd a cabo un
recrecimiento de la presa de 3,80 metros. El pro-
yecto de E. Molina, propiciaba un incremento de
la capacidad del embalse de 11,4 hectdmetros
cubicos, quedando su capacidad util, una vez
deducidos los aterramiento, en 86 hectémetros
cubicos. El problema de los aterramientos ha
continuado en los afios sucesivos, siendo la capa-
cidad actual del vaso del embalse de 66.5 hecto-
metros cubicos. Dado que, en su concepto primi-
tivo, la presa del Chorro se habia construido para
permitir un vertido por coronacidon de hasta 2
metros de ldmina, fue necesario remodelar el
aliviadero de superficie sustituyendo las 22 com-
puertas deslizantes de accionamiento manual
que lo constituian, por dos alzas automaticas, tal
y como lo conocemos hoy.

Descripcion

La presa del “El Chorro”, pasé a llamarse a partir
del afo 1953 presa del “Conde de Guadalhorce”,
por acuerdo del Ministerio de Obras Publicas, en
memoria de su constructor, Rafael Benjumea
Burin.

Construida en una cerrada del rio Turén, aguas
arriba del salto hidroeléctrico del Chorro, esta
hermosa presa de gravedad y planta curva, de



72 metros de altura sobre cimientos, fue capaz
de crear un embalse de 80 millones de metros
cubicos de capacidad. Su aspecto de obra clasica
rematada en el paramento de aguas abajo con
grandes sillares almohadillados se inserta a la
perfeccidon en un paisaje que se ha ido repoblan-
do con los afios y al que colabord el propio Ben-
jumea con la construccién de una serie de pase-
os y balconcillos de estilo romdantico que enri-
guecen aun mas el conjunto.

Acabada la presa, quedaba tan sdélo construir los
canales de regadio que conducirian las aguas del
rio Turén a los resecos campos de la Hoya de
Malaga. Estos canales nunca llegaron a realizarse
y en virtud de los convenios de la ley Gasset el
Estado se incautd de la presa haciéndose cargo
de ella los Servicios Hidraulicos del Sur, transfor-
mados posteriormente en la Confederacion
Hidrografica del Sur de Espafia.

En su lugar, se construyd a pocos metros de la
base de la presa un pequefio salto hidroeléctrico,
la central de Paredones que aprovecha los so-
brantes del embalse.

En 1967, tras la fusion de Hidroeléctrica del Cho-
rro y Sevillana de electricidad, esta segunda em-
presa llegd a Malaga y no sélo mantuvo sino que
también incremento el interés y la importancia
eléctrica del entorno de los Gaitanes.

No fueron éstas, sin embargo las Unicas obras de
aprovechamiento de las magnificas condiciones
orograficas de la zona. Sobre las ideas de Rafael

Benjumea, para el aprovechamiento integrado
de los tres rios Turdn, Guadalhorce y Guadalte-
ba, se elabordé un proyecto de construccién de
dos embalses para los rios Guadalteba y Guadal-
horce, que regulaban sus caudales y que, unidos
por la misma presa, comunicaban por una galeria
primitiva con el Chorro.

Las obras se iniciaron en abril de 1966, finalizan-
do en agosto de 1973, comenzando a embalsar a
finales de 1971 Guadalteba y en junio de 1973
Guadalhorce. De su fisonomia, destaca el inmen-
so piedraplén que constituye la presa, asi como
los aliviaderos de agua de forma espectacular y
conocidos como “Trompas de elefante”.

Las ideas de Rafael Benjumea y de su hijo Fran-
cisco Benjumea, fueron el embridén de este in-
menso mar interior, cuya capacidad de embalse
constituye una garantia para el desarrollo de los
regadios del valle de Guadalhorce y del abasteci-
miento de aguas y electricidad a numerosos
nucleos urbanos de la provincia.

Los kilémetros de costa interior de agua dulce
gue suponen los embalses de toda la comarca de
los Gaitanes, superan incluso los de costa de mar
en la provincia de Mdlaga y suponen un gran po-
tencial para el desarrollo de deportes acudticos y
de una economia apoyada en el turismo interior.

Las ultimas grandes transformaciones produci-

das por la construccidn de los embalses de Gua-

dalhorce y Guadalteba fueron la inundacién de

las tierras de los pueblos de Pefiarrubia y Goban-

tes. Los habitantes de estos pueblos fueron re-
121

Proyecto de construccion y obras de

los embalses de Guadalhorce-
Guadalteba en los afios sesenta del
siglo XX



alojados en diversos poblados de colonizacién en
el Plan Guadalhorce, con lo que de nuevo quedé
modificada la fisonomia de los asentamientos de
la comarca.
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El canal de agua conto6 con:

* Azud de derivacién en el paraje

de Gaitanejo. Realizado en

mamposteria. Perfil curvo.

Canal de 4 km en tramos de ga-

leria, acueducto y cielo abier-

to.Pendiente media 1/30.

* Elementos de control del canal:
compuertas, desarenadores, etc.

* Puente-Acueducto de Ribera con
arco rebajado de vigas rigidas
empotradas. El tablero soporta
un cajoén en el que esta apoyada
una tuberia de gran diametro.

* Depositos de acumulacion de
agua.

* Tuberias forzadas para salto de
100 metros.

* Central de generacion eléctrica
Chorro I.

* Camino de servicio. Caminito del
Rey.

*

Hoy el canal sigue prestando parcial-
mente el servicio para el que fue
construido, suministrando agua a la
central de Nuevo Chorro. El Caminito
del Rey ha quedado bajo la nueva
pasarela que, siguiendo su trazado,
permite contemplar los espectacula-
res paisajes de los desfiladeros de
los Gaitanes.

ESTADO ACTUAL

\-I'1
il

Antecedentes historicos

La construccién de uno de los primeros saltos de
agua en Andalucia para producir electricidad tu-
VO como escenario un agreste y bellisimo paraje
denominado “Tajo del Chorro” o “Desfiladero de
los Gaitanes” en el curso alto del rio Guadalhor-
ce.

Su principal artifice fue el ingeniero de caminos
Rafael Benjumea (1876-1952), quien en 1903
promovid la fundacion de la Sociedad Hidroeléc-
trica del Chorro, una compaiiia de capital priva-
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do creada con la finalidad de abastecer de energ-
fa a la ciudad de Malaga.

Hasta entonces, tan sélo dos empresas extranje-
ras —una alemana y otra inglesa- suministraban
electricidad a La nueva sociedad Hidroeléctrica
del Chorro, tenia como objetivo, ademas de su-
ministrar luz y fuerza motriz a Malaga, propor-
cionar energia a una industria agraria, que si
bien aun no existia, podria llegar a desarrollarse
si contaba con electricidad abundante y barata.



Tras recorrer el curso de los rios mas caudalosos
de la region, y estudiar los emplazamientos mas
favorables, Benjumea decidid que el lugar mas
adecuado para aprovechar un gran salto de agua
sin necesidad de levantar una costosa presa de
embalse, se encontraba en el cauce alto del rio
Guadalhorce, en el paraje del viejo molino del
Chorro.

Una vez elegido el emplazamiento, Benjumea
proyectd en 1903 las obras del Salto: un peque-
flo azud para derivar las aguas del rio Guadalhor-
ce hacia un canal de escasa pendiente con el fin
de ganar cota y lograr el maximo desnivel posi-
ble, los tuneles en roca para dar paso al canal, la
tuberia de presion que conducia las aguas hasta
la central eléctrica, y las vias de servicio, el her-
moso y arriscado “Caminito del Rey”.

Las obras, de financiacién privada, comenzaron a
1903 y se finalizaron en 1905, un tiempo récord
sobre todo si se tiene en cuenta que en su cons-
trucciéon hubo que afrontar inundaciones e in-
cendios que anegaron y asolaron los trabajos de
la central hidroeléctrica (hoy desaparecida)
cuando ya se encontraban muy avanzados. Los
guebrantos financieros fueron estoicamente
asumidos por Benjumea y sus socios familiares
gue vendieron algunas de sus propiedades para
afrontar los gastos no previstos.

La mayor dificultad fue sin embargo la construc-
cion de un acueducto sobre el “Tajo del Chorro”
o0 “Tajo de los Gaitanes”, de alrededor de cien
metros de profundidad, con farallones rocosos

MALAGA, El Chorro, Fabrica de Electricidad

Evolucién de la zona
del poblado del Cho-
rro desde la cons-
truccion del salto
hidroeléctrico del
Chorro hasta hoy



2. 10472

sua de 1a Hidro-Electrica del Chorro

Azud de Gautanejo a principios del siglo XX.

Trazado del Caminito del Rey en color marrén, por la

orilla derecha del rio
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casi verticales, lo que obligaba a tenderlo sin uti-
lizar apeos.

En circunstancias normales se hubiera resuelto
lanzando un tramo metalico recto de treinta me-
tros de luz, tal y como se hacia en el ferrocarril
habitualmente. Sin embargo este proyecto, reali-
zado por el ingeniero Leopoldo Werner hubo de
ser descartado por dificultades constructivas.
Ello se debia a que los dos tuneles (por los que
circularia el agua una vez terminado) que habia
en ambos lados del tajo tenian un trazado en
curva, impidiendo el lanzamiento de una viga
metadlica desde unos de sus extremos.

Para resolver la dificil papeleta la empresa hubo
de recurrir a uno de los ingenieros mas notables
del siglo XX, José Eugenio Ribera, que acababa
de construir en 1902, utilizando la nueva técnica
del hormigén armado, el puente de Golbardo
sobre el rio Saja de Cantabria.

La operacidn no fue sin embargo tan sencilla co-
mo la describia el propio Ribera, pues no fue facil
encontrar operarios sin vértigo, acostumbrados
a trabajar sobre un precipicio de cien metros.

Finalmente, para realizar estas arriesgadas ope-
raciones se reclutaron en la costa malaguefia
marineros sin vértigo capaces de trabajar colga-
dos de sogas sobre el tajo, operacidn en la que
participaron también los ingenieros Benjumea y
Ribera.

Hoy este pionero acueducto, proyectado y cons-
truido por José Eugenio Ribera en 1904, constitu-



ye una joya de la ingenieria civil de Andalucia, no
sélo por su antigliedad, sino por la belleza de su
disefo y su perfecta integracion en el paisaje.

Ademas de constituir un gran logro de la inge-
nieria hidraulica, el Salto del Chorro fue un nota-
ble éxito empresarial. Pronto la Sociedad Hidro-
eléctrica del Chorro comenzé a producir electri-
cidad que se vendia a un precio sin competencia
en Mdlaga. Las empresas extranjeras que opera-
ban con maquinas de vapor fueron absorbidas
por esta pionera empresa hidroeléctrica andalu-
za, invirtiendo los beneficios en la adquisicidon de
la compafiila de tranvias de Malaga

(pertenecientes a una empresa belga) y para fi-
nanciar, como puede verse en este mismo libro,
la construccion de una gran presa de embalse.

Descripcion

La altura del salto aprovechable entre la entrada
y salida del desfiladero de los Gaitanes y utiliza-
do por la central hidroeléctrica del Chorro era de
100 metros y el caudal que podia circular por el
canal era de unos 10.000 litros por segundo. El
inicio del canal de agua se producia en la toma
de agua existente en el azud de Gaitanejo, a cota
281 metros sobre el nivel del mar. A partir de
ese punto, el recorrido se realizaba en su mayor
parte en galeria, atravesando los macizos monta-
fosos de los desfiladeros del congosto de Gua-
dalhorce; al salir del primer desfiladero el canal
pasaba a transformarse en una obra a cielo
abierto con gruesos muros ataluzados de hor-
migén de cal y canto que se acoplaban a las cur-







vas de nivel. Las partes en canal de obra apare-
cen fundamentalmente en la parte interior del
valle del Hoyo, donde el terreno se suaviza y des-
aparecen las encrespadas paredes caracteristicas
de los diferentes caifiones que conforman el des-
filadero de los Gaitanes. De nuevo las galerias
eran las protagonistas en el segundo desfiladero,
donde casi reaparecia exclusivamente frente a la
Gran Falla donde canal y camino comparten co-
ta.

La pendiente media de 1/30 produce tan solo un
desnivel de 1,5 metros desde el inicio del canal
hasta el final. De este modo, se conseguia man-
tener la diferencia de cota de 100 metros que
aporta la energia potencial suficiente para pro-
ducir energia eléctrica en el salto hidroeléctrico
del Chorro.

Llegando al inicio del salto hidroeléctrico existia
una tuberia forzada que llevaba el agua hasta la
sala de maquinas de la central hidroeléctrica del
Chorro. Con el paso del tiempo y el incremento
de la cantidad de energia suministrada afios des-
pués, cuando se suma la producida por la nueva
presa de Gaitanejo y se sustituyen los grupos
eléctricos por otros mas potentes, el nimero de
tuberias a presidn aumenté de una a tres. Para
poder atender el caudal que necesitaban las
nuevas turbinas se construyd un segundo canal,
todo dentro de un tunel, desde el puente-
acueducto. A partir de aqui se montaron esas
dos nuevas tuberias a presion y se reforzaron las
lineas de transporte elevando el voltaje.




En paralelo al canal, el Caminito del Rey servia de

camino de servicio para el control de compuer-
tas, llaves, desarenadores, etc. y permitia
ademas establecer un camino peatonal rapido y
cémodo entre la central de Gaitanejo y la Presa

del Chorro y la central hidroeléctrica del Chorro.

Se trata de un camino que atraviesa todo el Des-

filadero del Guadalhorce, unos 4 kildmetros a

media altura, desde la presa de Gaitanejo por el

norte, hasta la boca del tunel del ferrocarril por
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el sur del Desfiladero.

Inicialmente construida con trozos de railes del
ferrocarril empotrados en la pared rocosa y cu-
biertos con tablones de madera, constituyé el
medio terrestre mas rapido de acceso desde el
poblado del Chorro, donde se instalé buena par-
te de la infraestructura de apoyo y del personal
de la obra, hasta la presa en construccién.

Posteriormente, los tablones fueron sustituidos
por una estructura de bovedillas de ladrillo maci-
zo de dos o tres capas sobre las que se echd una
fina losa de hormigén. Encima de esta losa se
apoyo una barandilla de montantes de ladrillo y
barras de hierro fundido que quitaban al menos
el miedo al vacio y protegian el camino, hacién-
dolo mds seguro y fiable. Ademas, se doto6 al ca-
mino de luz eléctrica.
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PRESA DE GAITANEJO

DATOS GENERALES

Interés patrimonial de la obra: ***

Interés paisajistico de la obra:***

Estado de conservacion:**

Tipo de obra hidrdulica: presas
Etapa de la GS: Etapa 20 Embalses
de Guadalhorce- Estacion del Chorro g
Localidad: Ardales 8
Epoca: S. XX

Autor: Rafael Benjumea Burin
Coordenadas UTM:

340710,6226, 4088940,66

SITUACION Y ACCESOS

Acceso a pie desde los Embalses de
Guadalhorce-Guadalteba. Se puede
tomar la senda de tierra que arranca
desde el sillén de Alfonso XlIl en la
presa del Conde de Guadalhorce y
que conduce al inicio del Caminito
del Rey en los desfiladeros de los
Gaitanes. También se puede llegar
tomando el atajo del pequefio tunel
que atraviesa la montafia pasado el
bar el Kiosko en el mismo paraje de
los embalses.

. 53 / A
Gohantes il
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HISTORIA Y DESCRIPCION

La presa cuenta con:

#* Cuerpo de presa de gravedad de
34,50 m de altura desde cimien-
to.

* Volumen de embalse 4hm*

* Coronacién de la presa y labio fijo
de aliviadero de superficie.

* Otro aliviadero de superficie pos-
terior en el tiempo. Labio fijo y
cinco vanos.

* Desagle de fondo.

* Turbinas integradas en el cuerpo
de presa. Dos grupos, uno de
2800 CV y otro de 1150 CV.

ESTADO ACTUAL

La presa de Gaitanejo esta en uso y
es visible desde el exterior al inicio
del recorrido del Caminito del Rey en
la entrada a los desfiladeros por
Gaitanejo.

Antecedentes historicos

Durante los ultimos afios de la construccién del
“Pantano del Chorro”, entre 1924 al 1927 se le-
vantd, aguas abajo de la confluencia de los rios
Turdn, Guadalteba y Guadalhorce, la presa de
Gaitanejo. Fue proyectada para acumular las
aguas del Guadalhorce que no recogia el panta-
no del Chorro y bombearlas a este ultimo. Tam-
bién se mostraba como una buena solucién en la
laminacién de las aguas de los rios Guadalhorce
y Guadalteba que se juntaban unos metros mas
arriba y hacian peligrar con sus periddicas creci-
das el buen funcionamiento de la central del
Chorro. El proyecto primitivo de la presa del Gai-
tanejo habia sido obra de Rafael Benjumea en
1913, asociado directamente al proyecto de la
presa de regulacion en el rio Turén, que mas tar-
de seria conocida como presa del Conde de Gua-
dalhorce. Sin embargo, no seria hasta 1924 cuan-
do se iniciarian las obras de construccion de la
presa y central del Gaitanejo, momento en que
la Compaiiia Hidroeléctrica del Chorro obtuvo
una nueva concesion de aprovechamiento hidro-
eléctrico, ya superados los graves problemas
econdémicos de la compaiiia tras algunos desas-
tres y accidentes.

En ella puso Benjumea como proyectista toda su
alma de artista. La central estaba situada en el
cuerpo de la presa. En esta sala el cierre de Ila
pared estaba resuelto mediante una gran crista-
lera sdlida y resistente, montada sobre una es-
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tructura de hormigdén armado que permitia ver
caer la lamina de agua del vertedero desde el
interior de la central, espectaculo de gran efecto
que sorprendia y maravillaba.

Ya en mayo de 1921 estaba terminada la presa
de Gaitanejo, pero faltaba la central adosada a
ella, cuya cubierta en bdveda es uno de los ele-
mentos mas originales y eficientes de esta presa,
guedando finalmente terminada en 1927. Tanto
por el trazado y ubicacién de las diversas béve-
das como por su sistema de vertedero sobre la
presa-central fue considerada en Espafia y en el
extranjero como una auténtica innovacién técni-
ca e ingenieril.

Gracias a la construccién de esta central el po-
blado del Chorro incrementé su numero de habi-
tantes con la llegada de trabajadores de la hidro-
eléctrica. Hubo de crearse una escuela y una bi-
blioteca para los hijos de los empleados, dirigida
por tres Hermanas de la Caridad y financiada por
la compafiia del Chorro. El centro escolar se lla-
maba Colegio de la Medalla Milagrosa, debido a
qgue durante la construccion de la capilla anexa,
Rafael Benjumea enterrd, junto a los mosaicos
de ceramica decorativos, una medalla de la Vir-
gen Milagrosa en honor a su suegra, la condesa
de Benahavis, que tanto lo apoyd en sus proyec-
tos.

Los alrededores del embalse del Gaitanejo com-
ponen un hermoso valle fluvial donde las riberas
aparecen cubiertas de una densa vegetacion, en



su mayor parte de repoblacidn. Benjumea, entre
otras preocupaciones se interesé por embellecer
el entorno de las nuevas obras hidraulicas cons-
truidas. Por esta razoén inicié un proceso de repo-
blaciones que nos permite disfrutar hoy de un
entorno natural de gran riqueza.

Descripcion

La presa esta situada en la cuenca del rio Guadal- Se ubica en una cerrada del Tajo de los Gaitanes
horce, aguas abajo de la confluencia de los rios muy apropiada para la instalacién de una presa
Turén, Guadalteba y Guadalhorce, aproximada- en este lugar. De hecho, los primeros estudios
mente unos 200 metros antes de la entrada al  realizados en 1913 para situar la presa del Cho-
desfiladero de los Gaitanes y unos 100 metros rro se decantaban hacia este emplazamiento que
por encima del azud de derivacién del canal del fue después desechado ya que, un pantano de
Chorro. El lugar es conocido como el Gaitanejo, las dimensiones del Chorro hubiera inundado res® de Gaitanejo hoyy en 1930
nombre que asumié también el embalse. Cuenta  por completo el trazado ferroviario que discurre

o En las paginas siguientes: Cristalera del
con una superficie de 1.725 Kmpl, de los cuales por la margen izquierda del desfiladero.

paramento de aguas debajo de la presa
1702 se encuentran regulados por las presas de

de Guatanejo en la actualidad y durante
aguas arriba. su construccion. en 1926. CHS
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La presa tiene un perfil de gravedad. Esta cons-
truida sobre una béveda longitudinal de eje hori-
zontal, apoyada en las laderas de un estrecho
cafién, cuya entrada se cierra a su vez con una
boveda de eje vertical. La central se adoso al pa-
ramento de aguas abajo de la presa, sobre la
misma bdveda horizontal; su cubierta, que
arranca de la coronacién de la presa, es también
una bdveda y sirve como vertedero de la misma.
Disponia, ademads de un aliviadero lateral en la
margen izquierda. Esta presa, de 20 metros de
altura util, fue ideada y proyectada con todo cui-
dado por Benjumea, que dio pruebas en aquel
trabajo de la mayor inventiva y originalidad.

El embalse tiene una cota en coronacion de 302
metros sobre el nivel del mar que producen un
volumen de 4 hm® en inicio gue actualmente,
descontando los aterramientos, es de 0,2 hm?.
La longitud de la coronacion es de 45 metros y la
altura total de la presa desde los cimientos es de
34,50 metros, de los cuales 20 metros corres-
ponden a una estructura de presa de gravedad y
los 14,50 metros restantes estan formados por
una béveda de cierre. El aliviadero se encuentra
en la margen izquierda, adosado a la ladera. Es
un aliviadero de labio fijo, con cinco vanos com-
puestos por ataguias de tablones. La longitud del
aliviadero es de 42 metros y la altura de corona-
cion del aliviadero se encuentra a 301 metros
sobre el nivel del mar que actualmente se en-
cuentra recrecida con hormigdn hasta la altura
de coronacié de la presa. La capacidad de eva-
cuacion del aliviadero, junto con el vertedero de




la coronacion resulta ilimitada tal y como de-
mostré la gran riada del 27 de septiembre de
1949. En aquella ocasién una intensa tormenta,
provoco la mayor riada conocida hasta hoy. Al
efecto de la precipitacion pluvial se unieron cau-
sas eventuales tales como la rotura de los puen-
tes de Pefarrubia y del Guadalhorce que fueron
represando agua hasta que los tramos de puente
fueron arrastrados por la corriente. La presa so-
porté perfectamente esta riada y permitid la
evacuacién del agua sin producirse dafios en ella
y sin invadir las vias férreas. Quedd asi demos-
trado que la presa habia respondido adecuada-
mente para las solicitaciones para las que habia
sido construida.

Presenta ademas la presa un desaglie de fondo a
cota 282,74 metros sobre el nivel del mar. Un
desaglie intermedio a cota 297 metros sobre el
nivel del mar y una toma a cota 296 metros so-
bre el nivel del mar.

La caracteristica mas importante de esta presa
es su arriesgado y novedoso disefio. Se trata de
una apoyada en las mismas laderas del estrecha-
miento o tajo de “El Gaitanejo”, y se cubre con
otra béveda que arranca de la coronacion de la
presa, actuando de visera y sirviendo al mismo
tiempo de vertedero a la misma. La otra gran
novedad de la presa del Gaitanejo sera la instala-
cion de la central hidroeléctrica en el propio




cuerpo de la presa. Fue sin duda Gaitanejo una

de las primeras presas en el mundo en instalar la
central eléctrica en el mismo cuerpo de la presa.

Por todos estos motivos podemos concluir que la
presa y central hidroeléctrica del Gaitanejo cons-
tituye un elemento patrimonial de incuestiona-
ble valor, no solo por las caracteristicas técnicas
y funcionales que la determinan, sino también
por ser un hito pionero en la ingenieria en nues-
tro pais, reconocido incluso en el extranjero, y
por aunar una gran audacia técnica y un disefio
novedoso de gran belleza, plenamente integrado
en el entorno en el que fue ubicado.
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